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WSTŇP 

 

Toczona ponad p·ğ wieku temu wojna koreaŒska pozostaje jednym z najwaŨniejszym 

konflikt·w zbrojnych okresu Ăzimnej wojnyò. Byğa pierwszym wielkim konfliktem tego 

okresu. Jako pierwsza postawiğa Ŝwiat na krawňdzi nuklearnej zagğady. Tylko w tej wojnie 

stanňğy naprzeciw siebie, angaŨujŃc siň bezpoŜrednio w dziağania siğy zbrojne najsilniejszych 

paŒstw tej epoki ï Stan·w Zjednoczonych Ameryki, ZwiŃzku Radzieckiego i Chin 

Ludowych. Jako jedyny z wielkich konflikt·w pozostaje on do dzisiaj nie rozwiŃzany.  

O ile sam temat wojny koreaŒskiej pojawia siň w literaturze polskiej, to udziağ 

lotnictwa w tym konflikcie jest prezentowany niezwykle rzadko. Jednymi z nielicznych 

pozycji sŃ publikacje autorstwa Jerzego Gotowağy, ale wojna koreaŒska traktowana jest w 

nich bardzo skromnie, i niestety znajdujŃ siň bğňdy np. w pisowni nazwisk radzieckich 

pilot·w
1
. Jedynie w pracy poŜwiňconej taktyce walk powietrznych autor ten szczeg·ğ·wo 

om·wiğ sposoby walki oraz manewry stosowane przez samoloty myŜliwskie w wojnie 

koreaŒskiej
2
. W innych pozycjach, jak na przykğad najnowsza praca Michağa Fiszera

3
, wojna 

koreaŒska jest cağkowicie pominiňta. Pr·bŃ przedstawienia cağoksztağtu dziağaŒ lotnictwa 

byğa, ograniczona charakterem i formatem wydawnictwa popularna praca Cezarego 

Piotrowskiego i Piotra Tarasa
4
. W pracy tej autorzy zawarli informacje na temat dziağaŒ 

wszystkich rodzaj·w lotnictwa, najwiňkszŃ uwagň skupiajŃc jednak na walkach 

powietrznych, po raz pierwszy prezentujŃc dziağania lotnik·w radzieckich i chiŒskich. 

Szeroko udziağ pilot·w ZSRR w wojnie koreaŒskiej i ich walk, pojedynk·w powietrznych 

przedstawiğ ostatnio Szymon Tetera w serii artykuğ·w opublikowanych przez miesiňcznik 

ĂLotnictwoò
5
. Autor ten opublikowağ r·wnieŨ artykuğy o nocnych walkach powietrznych w 

Korei oraz wnoszŃcy wiele materiağ o udziale lotnictwa KRL-D w tej wojnie, oraz o udziale 

w wojnie w koreaŒskiej samolotu myŜliwskiego F-80 ĂShooting Starò
6
. 

                                                 
1
 J. Gotowağa, Lotnictwo we wsp·ğczesnych konfliktach zbrojnych 1945-2003, Dom Wydawniczy Bellona, 

Warszawa 2004. W pracy tej nazwisko pğka J. Piepieljajewa zmieniono na Piepiepljanowa, a pğka W. 

Kumaniszkina na Kumaniczkina. Inne prace J. Gotowağy to na przykğad: Kamienie z nieba. Lotnictwo bojowe w 

konfliktach lokalnych, Wydawnictwo Bellona Warszawa 1994.  
2
 Idem, SplŃtane wiraŨe. Taktyka walk i bitew powietrznych lotnictwa myŜliwskiego wczoraj, dziŜ i jutro, 

Wydawnictwo Bellona, Warszawa 1992.   
3
 M. Fiszer, Lotnictwo w osiŃganiu cel·w strategicznych operacji militarnych, Collegium Civitas Wydawnictwo 

TRIO, Warszawa 2011. 
4
 C. Piotrowski, P. Taras, Korea 1950-1953, AJ-Press, GdaŒsk 1994. 

5
 SŃ to miňdzy innymni: S. Tetera, Aleja MiG-·w ï pierwsze walki powietrzne odrzutowych myŜliwc·w, 

ĂLOTNICTWOò numer specjalny 13. Idem, Czerwony Sztorm nad ĂAlejŃ MiG-·wò, ĂLOTNICTWOò numer 

specjalny 15. Idem, ñAleja MiG-·wò 1952-1953 ï luty-lipiec 1952, ñLotnictwoò nr 2/2013. 
6
 S. Tetera, F-80 Shooting Star nad KoreŃ, ñLotnictwoò nr 4/2009. 
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WiňkszoŜĺ z tych publikacji skupiağa siň wyğŃcznie na opisie powietrznych 

pojedynk·w toczonych w p·ğnocno-zachodnim rejonie Korei P·ğnocnej zwanym popularnie 

ĂAlejŃ MiG-·wò. Tam, bowiem miağa miejsce najwiňksza iloŜc powietrznych starĺ, co byğo 

zwiŃzane z ograniczeniami, jakie narzucono pilotom radzieckim. Walki stanowiğy niezmiernie 

waŨny i ĂnoŜnyò dla spoğeczeŒstwa, szczeg·lnie USA, gdzie as·w myŜliwskich traktowano ze 

szczeg·lnŃ estymŃ element powietrznej wojny w Korei, ale nie jedyny. 

 R·wnie istotny, a moŨe istotniejszy wkğad w og·lny wysiğek lotnictwa na niebie 

koreaŒskim miağy pozostağe rodzaje lotnictwa. Od pierwszych dni wojny szczeg·lne 

znaczenie miağy dziağania lotnictwa bombowego i myŜliwsko-bombowego. Samoloty te, 

szczeg·lnie taktyczne samoloty myŜliwsko-bombowe latem 1950 roku byğy jedynŃ siğŃ, kt·ra 

mogğa zwalczaĺ postňpujŃce na poğudnie kolumny wojsk Korei P·ğnocnej. Zar·wno oddziağy 

armii USA, jak i armii Korei Poğudniowej nie posiadağy w tym okresie ani czoğg·w, ani 

artylerii, kt·ra mogğaby wspieraĺ piechotň. Skutecznie wpieraĺ mogğy je tylko samoloty. 

Oddziağywağy one na przeciwnika zr·wno bezpoŜrednio na linii frontu, reagujŃc na wezwania 

dow·dc·w wojsk lŃdowych, jak i na drogach zaopatrzenia, w spos·b bardzo znaczŃcy 

zmniejszajŃc iloŜĺ dostaw broni, amunicji ŨywnoŜci czy szczeg·lnie paliwa dla walczŃcych 

wojsk Kim Ir Sena. Samoloty byğy teŨ jedynym Ŝrodkiem walki, kt·ry m·gğ skutecznie 

zwalczaĺ czoğgi przeciwnika.  

 WaŨnym czynnikiem odziağywujŃcym na P·ğnocnŃ Koreň byğy teŨ naloty 

staregicznych bombowc·w B-29 ĂSuperfortressò. W ciŃgu trzech miesiňcy zniszczyğy one 

cağkowicie potencjağ przemysğowy tego kraju, zmuszajŃc p·ğnocnych KoreaŒczyk·w do 

importowania z ZSRR i Chin Ludowych niemal wszystkiego, co byğo niezbňdne do dalszego 

prowadzenia wojny. Nastňpnie bombowce te skierowano do dziağaŒ przeciwko systemowi 

transportowemu, a ich gğ·wnym celem stağy siň najwaŨniejsze dla przeciwnika mosty, w tym 

na granicznej rzece Jalu. 

 Niemal od poczŃtku dziağaŒ wojennych w Korei udziağ w walkach miağo teŨ lotnictwo 

morskie. W rejon konfliktu lotniskowce swoje skierowağy marynarki wojenne USA i Wielkiej 

Brytanii. Z uwagi na charakterystykň geograficznŃ P·ğwyspu KoreaŒskiego samoloty 

pokğadowe mogğy bez problemu dotrzeĺ w kaŨdy rejon, przez co byğy bardzo elastycznym 

Ŝrodkiem walki. Nie mniej, szczeg·lnie w odniesieniu do amerykaŒskiego lotnictwa 

pokğadowego odmiennoŜĺ taktyki dziağania przez cağy okres wojny powodowağa liczne 

konflikty z dow·dztwem amerykaŒskich siğ powietrznych i problemy we wsp·ğdziağaniu. 

Stany Zjednoczone wykorzystywağy teŨ w konflikcie koreaŒskim samoloty lotnictwa 
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morskiego bazujŃce na lŃdzie, kt·re wykorzystywano gğownie we dziağaniach patrolowych i 

ratowniczych. 

 Podobne w skali problemy dow·dztwo Siğ Powietrznych USA miağo r·wnieŨ z 

biorŃcym udziağ w wojnie koreaŒskiej lotnictwem Piechoty Morskiej. Lotnictwo to od 

swojego powstania byğo bardzo ŜciŜle zwiŃzane w oddziağami lŃdowymi Marines, do kt·rych 

wsparcia zostağo stworzone. Wypracowany w okresie II wojny Ŝwiatowej model dziağania, 

skupiony na bezpoŜrednim wsparciu lŃdujŃcych na wyspach Pacyfiku oddziağ·w Marines 

okazağ siň r·wnie skuteczny w Korei. Model ten, w ocenie dow·dc·w Armii USA byğ 

zdecydowanie skuteczniejszy niŨ ten, jaki od II wojny Ŝwiatowej prezentowağy USAAF i 

USAF. WiŃzağo siň to gğ·wnie z faktem, Ũe dla dow·dc·w lotnictwa wsparcie wojsk byğo 

zagadnienem drugorzňdnym.  

 W wojnie koreaŒskiej r·wnie istotny, co udziağ jednostek lotnictwa bojowego byğy 

dziağania prowadzone przez formacje lotnictwa pomocniczego. Bez danych dostarczonych 

przez samoloty rozpoznawcze samoloty bombowe czy myŜliwsko-bombowe nie byğyby w 

stanie skutecznie przeprowadzaĺ nalot·w. Z uwagi na charakter kraju, jakim byğa Korea, ze 

sğabo rozwiniňtŃ sieciŃ dr·g i linii kolejowych bardzo istotna byğa rola lotnictwa 

transportowego. Dziňki stağym, dobrze wyposaŨonym bazom na terenie Japonii amerykaŒskie 

dow·dztwo byğo w stanie bardzo szybko dostarczaĺ na liniň frontu najbardziej potrzebne 

towary, amunicjň, zaopatrzenie czy nawet paliwo. Zastosowane przez lotnicwo transportowe 

maszyny mogğy lŃdowaĺ na prowizorycznych pasach, a gdy ich nie byğo towary dostarczano 

poprzez zrzuty na spadochronach. W najtrudniejszych momentach wojny, jak na przykğad 

pierwsza ofensywa chiŒska z listopada-grudnia 1950 roku czy walki w rejonie Chosin 

samoloty transportowe byğy jedynym skutecznym Ŝrodkiem ewakuacji rannych i chorych, 

przez co uratowano Ũycie tysiŃcom Ũoğnierzy. Podobna byğa rola lotnictwa ratowniczego. Od 

poczŃtku wojny piloci samolot·w, a przede wszystkim Ŝmigğowc·w ratowniczych, nie 

zwaŨajŃc na wğasne bezpieczeŒstwo, bardzo czňsto w trudnych warunkach pogodowych, pod 

ostrzağem przeciwnika wykonywali tysiŃce lot·w, by ratowaĺ zestrzelonych koleg·w, czy 

rannych Ũoğnierzy.  

Ewakuacja ranych z pola walki szybko stağa siň domenŃ Ŝmigğowc·w MASH, kt·re 

potem stağy siň sğawne dziňki filmowi i serialowi telewizyjnemu. Piloci tych Ŝmigğowc·w 

r·wnieŨ dziağali w bardzo trudnych warunkach, nierzadko przy bardzo zğej pogodzie. Czňsto 

w trudnych warunkach dziağali tez piloci Ŝmigğowcowe transportowych. Korea byğa 

pierwszym konfliktem zbrojnym, w kt·rym uŨyto Ŝmigğowc·w desantowych i 

przeprowadzono pierwsze, czňsto eksperymentalne jeszcze operacje aeromobilne. Pozytywne 
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doŜwiadczenia wniesione z tych operacji oraz skutecznoŜĺ, jakŃ wykazağy bardzo proste 

jeszcze konstrukcji Ŝmigğowce stağa siň poczŃtkiem ich burzliwego rozwoju w latach 

kolejnych, co dziesiňĺ lat p·Ŧniej doprowadziğo do powstania w USA pierwszej dywizji 

wojsk aeromobilnych, w kt·rych Ŝmigğowiec stağ siň podstawowym Ŝrodkiem transportu.  

W wojnie koreaŒskiej lotnictwo prowadziğo teŨ coraz aktywniejsze dziağania w nocy. 

PoczŃtkowo byğy to amerykaŒskie samoloty bombowe, kt·re atakowağy kolumny 

transportowe przeciwnika. P·ğnocni KoreaŒczycy, kt·rym amerykaŒskie lotnictwo juŨ w 

pierwszych miesiŃcach wojny zadağo bardzo duŨe straty szybko przenieŜli niemal cağy 

transport, zar·wno kolejowy, jak i drogowy na tň porň. W nocnych walkach uczestniczyğy 

r·wnieŨ samoloty lotnictwa p·ğnocnokoreaŒskiego, kt·re choĺ nieliczne przysparzağy sporo 

strat Amerykanom, systematycznie atakujŃc ich lotniska i skğady. Po ogromnych stratach 

zadanych bombowcom B-29 przez myŜliwce radzieckie w paŦdzierniku 1951 roku roku 

Amerykanie zdecydowali o przeniesieniu i ich dziağaŒ wyğŃcznie na porň nocnŃ . Do walki z 

nimi Rosjanie r·wnieŨ zastosowali myŜliwce, co spotkağo siň z odpowiedziŃ USA i walki w 

powietrzu rozgorzağy w mroku. 

Gdy od lata 1951 roku zmieniğ siň charakter wojny koreaŒskiej z manewrowej w 

pozycyjnŃ zmieniğy siň i priorytety dziağania lotnictwa. Zdecydowanie zmniejszono jego 

udziağ w bezpoŜrednim wsparciu wojsk lŃdowych, niemal cağŃ uwagň skupiajŃĺ na systemie 

zaopatrzenia przeciwnika, pragnŃc cağkowicie odciŃĺ walczŃce na linii frontu dywizje 

chiŒskie i p·ğnocnokoreaŒskie do dostaw. Przeprowadzono szereg dziağaŒ, operacji, takich 

jak ĂStrangleò czy ĂSaturateò. W okresie tym lotnictwo stağo siň r·wnieŨ elementem nacisku 

na dziağania polityczne. Gdy prowadzone w Kaesong, a p·Ŧniej w Panmunjon rokowania 

pokojowe stawağy w impasie, lotnictwu powierzano przeprowadzanie szeregu masowych 

dziağan, ukierunkowanych na oddziağywanie na czynniki politycze przeciwnika. Byğy to 

naloty na elektrownie, system zap·r i zbiornik·w wodnych. Przeprowadzono tez kilka 

masowych nalot·w na obiekty militarne i przemysğowe znajdujŃce siň w stolicy Korei 

P·ğnocnej Phenianie i jego najbliŨszej okolicy. 

W dobie cyfryzacji i digitalizacji wiele odtajnionych materiağow Ŧr·dğowych 

dotyczŃcych meritum niniejszego tematu moŨna znaleŦĺ online. Wiele dokument·w 

prezentujŃcych udziağ lotnictwa radzieckiego, decyzji politycznych zwiŃzanych z jego 

udziağem, w tym dokument·w radzieckich i chiŒskich przedstawili w swojej pracy I. M. 
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Popov, S. J. Lavrenov, W. N. Bogdanov
7
. Liczne dokumenty opublikowali w swoich pracach 

Igor Seidov
8
 oraz Leonid Krylov i Yuriy Tepsurkayev

9
.  

Obszerny, zdigitalizowany zbi·r okresowych raport·w dow·dc·w lotniskowc·w
10

 i 

dow·dc·w Grup Lotniczych
11

 lotnictwa Marynarki Wojennej z okresu wojny koreaŒskiej jest 

dostňpny na stronie Naval Historical and Heritage Command
12
. Znajduja siň tam r·wnieŨ 

raporty jednostek lotnictwa Piechoty Morskiej USA, dziağajŃcych z pokğad·w lekkich 

lotniskowc·w. R·wnie obszerny jest zbi·r miesiňcznych raport·w dow·dcy 1. Marine Air 

Wing
13
. Zbi·r ten okazağ siň szczeg·lnie przydatny. Do poszczeg·lnych raport·w, 

szczeg·lnie z lat 1951-1953 doğŃczno, jako zağŃczniki wiele innych bardzo istotnych 

dokument·w, takich jak rozkazy dzienne dow·dcy 5. Air Force, w kt·rych szczeg·ğowo 

przedstawiano zadania dla wszystkich jednostek lotnictwa. SŃ tam r·wnieŨ dzienne 

informacje oficer·w wywiadu, wskazujŃce na przykğad na iloŜc obserowaanych danego dnia 

MiG-·w, czy rezultaty walk powietrznych. ZnajdujŃ siň tam r·wnieŨ liczne dokumenty 

analityczne, opisujŃce na przykğad oceny stanu i organizacji lotnictwa chiŒskiego czy 

dokumenty opisujŃce taktykň dziağaŒ siğ lotniczych przeciwnika. 

Szereg dokument·w z okresu wojny koreaŒskiej znajduje siň r·wnieŨ w 

zdigitalizowanych zbiorach amerykaŒskiego Defence Technical Information Center
14

 i US 

Army Combined Arms Center
15

. ZnajdujŃ siň tam miňdzy innymi miesiňczne raporty 

Naczelnego Dow·dztwa na Dalekim Wschodzie
16
. Szczeg·lnie przydatne do pracy byğy 

raporty Dow·dcy X. Korpusu USA z operacji desantowej pod Inchon
17

 oraz walk w rejonie 

                                                 
7
 I. M. Popov, S. J. Lavrenov, W. N. Bogdanov, Korieja w ognie voiny, Kuchkovo Polie, Moskva 2005. 

8
 I. Seidov, ĂKrasnye diavoğyò v niebie Koriei. Sovietskaya aviatsiya v voinie 1950-1953.  Khronika vozdushnyh 

srazhenij, EKSMO, Moskva 2000. Idem, Sovietskije asy koreiskoi voiny, Fond ĂRusskije Vitiaziò, Moskwa 

2010. 
9
 Y. Tepsurkayev, L. Krylov, ĂStalinskie Sokoğyò protiv ĂLietajushchih Kriepostiejò 1950-1953. Khronika 

vosdushnoi voiny w Koriee, JAUZA/EKSMO, Moskva 2008. 
10

 http://www.history.navy.mil/research/archives/digitized-collections/action-reports/korean-war-carrier-

combat.html [dostňp:] 15.08.2015r. 
11

 http://www.history.navy.mil/research/archives/digitized-collections/action-reports/korean-war-carrier-air-

group-combat.html [dostňp:] 15.08.2015r. 
12

 http://www.history.navy.mil/ [dostňp:] 15.08.2015r. 
13

 http://www.koreanwar.org/html/usmc_korean_war_records_unit.html?pid=3. [dostňp:] 15.08.2015r. Zbi·r ten 

jest systematycznie aktualizowany, jednak dopiero, gdy autor zakoŒczyğ prace badawcze w lipcu 2015r. do 

zbioru publikowanych dokument·w wğŃczono raporty poszczeg·lnych dywizjon·w.  
14

 http://www.dtic.mil/dtic/ [dostňp:] 15.08.2015r. 
15

 http://usacac.army.mil/organizations/cace/carl, [dostňp:] 15.08.2014r. 
16

 General Headquarters Far East Command, United Nations Command, Command Report December 1950, 

dokument dostepny online: http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/singleitem/collection/p4013coll11/id/1574/rec/8 

[dostňp:] 14.08.2014r. 
17

 Headquarters X Corps, War diary summary for Operation Chromite 15 August ï 30 September 1950, 

dokument dostňpny online: 

http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/singleitem/collection/p4013coll11/id/1569/rec/15, [dostňp:] 15.08.2015. 

http://www.history.navy.mil/research/archives/digitized-collections/action-reports/korean-war-carrier-combat.html
http://www.history.navy.mil/research/archives/digitized-collections/action-reports/korean-war-carrier-combat.html
http://www.history.navy.mil/research/archives/digitized-collections/action-reports/korean-war-carrier-air-group-combat.html
http://www.history.navy.mil/research/archives/digitized-collections/action-reports/korean-war-carrier-air-group-combat.html
http://www.koreanwar.org/html/usmc_korean_war_records_unit.html?pid=3
http://www.dtic.mil/dtic/
http://usacac.army.mil/organizations/cace/carl
http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/singleitem/collection/p4013coll11/id/1574/rec/8
http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/singleitem/collection/p4013coll11/id/1569/rec/15
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Chosin
18
. WartoŜciowy byğ teŨ raport dow·dcy IX. Korpusu z walk o wzg·rze ĂWhite Horse 

Hilò
19

. Zbi·r DTIC zawiera r·wnieŨ opublikowane przez siğy zbrojne USA publikacje, z 

kt·rych szczeg·lnie przydatna w pracy byğa opracowanie opisujŃce historiň armii KoreaŒskiej 

Republiki Ludowo-Demokratycznej
20

. 

PoniewaŨ polskojňzyczna literatura przedmiotu jest niezmiernie uboga, autor w pracy 

korzystağ niemal wyğŃcznie z prac angielsko i rosyjsko-jňzycznych. Niemniej w pracy 

wykorzystano pozycje wydane w Polsce. PodstawowŃ wiedzň o historii Korei daje publikacja 

Joanny P. Rurarz
21
. Wiele przydatnych, szczeg·lnie w rozdziale I informacji zawarto w pracy 

Waldemara Jana Dziaka
22

 i pracy Andrzeja Makowskiego i Krzysztofa Kubiaka
23

. Pewne 

dane znalazğy siň w wydanej w 1951 roku pracy poŜwiňconej wojnom wyzwoleŒczym w 

Azji
24
. Wykorzystano r·wnieŨ polskie wydanie pracy Maxa Hastingsa

25
. 

Bardzo przydatne w pracy byğy publikacje rosyjskie. Przez wiele lat udziağ lotnictwa 

radzieckiego w wojnie koreaŒskiej byğ negowany. StŃd zawarte w tych publikacjach 

informacje, w wiňkszoŜci bazujŃce na dokumentach archiwalnych wnoszŃ wiele nowego, 

pozwalajŃc na por·wnanie wydarzeŒ z danym zawartymi w literaturze amerykaŒskiej.  Udziağ 

ZSRR w przygotowaniach do wojny koreaŒskiej, wkğad w budowň i rozw·j siğ zbrojnych 

Korei P·ğnocnej i Chin Ludowych przedstawiğ w swej pracy Alieksandr Okorokow
26

. 

NajwaŨniejszŃ dla tej pracy pozycjŃ jest publikacja Igora Seidowa
27
, stanowiŃca kronikarski, 

niemal codzienny zapis walk powietrznych toczonych przez pilot·w radzieckich, ale i 

chiŒskich oraz koreaŒskich. R·wnie cenna jest praca tego autora poŜwiňcona nocnym walkom 

powietrznym
28
, tym cenniejsza, Ũe zawiera por·wnanie danych rosyjskich i amerykaŒskich w 

odniesieniu do konkretnych starĺ. Informacje na temat uŨycia w wojnie koreaŒskiej myŜliwca 

                                                 
18

 Headquarters X Corps, Special report on Chosin Reservoir 27 November to 10 December 1950.dokument 

dostňpny online: http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/compoundobject/collection/p4013coll11/id/523/rec/1, 

[dostňp:] 15.08.2015r. 
19

 HQ IX Corps G-3 Section, Special after-action report Hill 393 (White Horse Mountain) 6-15 October 1952, 

23 October 1952, dokument dostňpny online: 

http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/compoundobject/collection/p4013coll11/id/537/rec/2, [dostňp:] 15.08.2015r. 
20

 General Headquarters Far East Command, Military Intelligence Section, General Staff, History of the North 

Korean Army, 31 July 1952. 
21

 J. P. Rurarz, Historia Korei, DIALOG, Warszawa 2005. 
22

 W. J. Dziak, Korea, pok·j czy wojna ? , świat KsiŃŨki, Warszawa 2003. 
23

 A. Makowski, K. Kubiak, Korea 1950-1953. Dziağania morskie, AJ-Press, GdaŒsk 2000. 
24

 Kryzys systemu kolonialnego. Walka narodowo-wyzwoleŒcza lud·w wschodniej Azji, Czytelnik ï Sp·ğdzielnia 

Wydawniczo-OŜwiatowa, Warszawa 1951. 
25

 M. Hastings, Wojna koreaŒska, Wydawnictwo DolnoŜlŃskie, Wrocğaw b.d.w. 
26

 A. Okorokov, Sverkhsekretnye voyny SSSR. Pyervaya polnaya enciklopedya, EKSMO, Moskwa 2010 
27

 I. Seidov, ĂKrasnye diavoğyòééé Wydanie anglojňzyczne tej pracy: Red devils over the Yalu. A chronicle of 

Soviet air operations in the Korean War 1950-1953, Helion&Company, Solihull 2014. 
28

 I. Seidov, Nochnyie srazhenija v korieijskoi voinie,  Fond ĂRusskije Witaziò, Moskwa 2013 . 

http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/compoundobject/collection/p4013coll11/id/523/rec/1
http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/compoundobject/collection/p4013coll11/id/537/rec/2
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MiG-15 znajduja siň w pracach monograficznych poŜwiňconych temu samolotowi
29

. Bardzo 

przydatna okazağa siň r·wnieŨ zbiorowa praca poŜwiňcona wojnie koreaŒskiej, w kt·rej 

zawarto wiele informacji zar·wno o dziağaniach na lŃdzie, jak i w powietrzu
30

. 

Najwiňcej publikacji poŜwiňconych wojnie koreaŒskiej powstağo w Stanach 

Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii. Prace poŜwiňcone temu tematowi publikowano zar·wno 

w wydawnictwach cywilnych, jak i w dziağach historycznych poszczeg·lnych rodzaj·w siğ 

zbrojnych.  

Og·lne opracowania opisujŃce przebieg wojny powstawağy juŨ w roku jej 

zakoŒczenia, gdy w West Point wydano pracň Operations in Korea
31
, przydatnŃ szczeg·lnie 

ze wzglňdu na zağŃczniki, gğ·wnie mapy. Wiele og·lnych informacji zawiera opracowany 

przez Johna I. Matrayôa sğownik historyczny wojny koreaŒskiej
32
. Szczeg·ğowo przebieg 

dziağaŒ zbrojnych na lŃdzie przedstawili w swoich pracach, Roy Appleman
33

, Billy C. 

Mossman
34

 i Walter G. Hermes
35

. Natomiast dziağania morskie om·wili w swojej pracy 

Malcolm W. Cagle i Frank A. Manson
36
. Dziağania Piechoty Morskiej USA om·wiono w 

piňciotomowej pracy pod wsp·lnym tytuğem U. S. Marine operations in Korea 1950-1953
37

 

wydanych w poğowie lat piňĺdziesiŃtych. W swojej pracy autor wykorzystağ pozycje wydane 

w latach 2000-2003 przez U. S. Marine Corps Historical Center
38

. 

W pracy autor wykorzystağ r·wnieŨ opracowania monograficzne poszczeg·lnych 

bitew
39

 lub opisujŃce formacje, takie jak artyleria
40

 czy broŒ pancerna
41
. Natomiast dziağania 

                                                 
29

 Na przykğad: N. Jakubovich, Istrebitiel MiG-15. Groza Ălietajushchih kriepostiejò, JAUZA/EKSMO, Moskwa 

2009. 
30

 Voina v Koriee. 1950-1953, Poligon, Sankt-Petersburg 2000. 
31

 Operations in Korea, United States Military Academy, West Point, 1953. 
32

 Historical dictionary of the Korean war, red. J. I. Matray, Greenwood Press, New York 1991. 
33

 R. Appleman, United States Army in the Korean war. South to the Naktong, north to the Yalu (June-November 

1950), Center of Military History United States Army, Washington 1992. 
34

 B. C. Mossmann, United States Army in the Korean war.  Ebb and Flow. November 1950-July 1951, Center of 

Military History United States Army, Washington 1990. 
35

 W. G. Hermes, Truce tent and fighting front, Center of Military History United States Army, Washington 

1992. 
36

 M. W. Cagle, F. A. Manson, The sea war in Korea, Naval Institute Press, Annapolis 1957. 
37

 Na przykğad: L. Montross, N. A. Canzona, Seul ï Inchon operation, vol. II, Historical Branch, G-3 

Headquarters U. S. Marine Corps, Washington 1955. 
38

 Byğy to miňdzy innymi: E. H. Simmons, Over the wall. U. S. Marines at Inchon, U.S. Marine Corps Historical 

Centre, Washington 2000, Idem, Frozen Chosin. U. S. Marines at the Changjin Reservoir, U.S. Marine Corps 

Historical Centre, Washington 2002, J. C. Chapin, Fire Brigade. U.S. Marines in the Pusan Perimeter, U.S. 

Marine Corps Historical Centre, Washington 2000. 
39

 Chosin reservoir, CSI Battlebook, Combat Studies Institute, Fort Leavenworth Kansas 1983. 
40

 B. L. Dastrup, King of battle. A branch history of the U.S. Army field artillery, United States Training and 

Doctrine Command, Fort Monroe Virginia 1991. 
41

 D. A. Niedringhaus, U. S. Army armor in limited war: armor employment techniques in Korea and Vietnam, 

Ohio State University, Ohio 1987. 
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specjalne w wojnie koreaŒskiej, w tym udziağ lotnictwa przedstawiğ w swej pracy Ed 

Evanhoe
42

. 

PodstawowŃ pracŃ traktujŃcŃ cağoŜciowo dziağania lotnictwa amerykaŒskiego w 

wojnie koreaŒskiej jest publikacja Roberta F. Futtrella. W pracy autor wykorzystağ drugie, 

poprawione wydanie tej pracy
43
. W latach wczeŜniejszych, jeszcze w trakcie wojny luŨ po jej 

zakonczeniu wydano trzy czňŜciowe opracowanie zbiorowe, r·wnieŨ szczeg·ğowo opisujŃce 

dziağania USAF w Korei
44
. Przydatne w pracy byğo teŨ opracowane przez T. Warnocka 

kalendarium dziağaŒ lotnictwa amerykaŒskiego w wojnie koreaŒskiej
45

. Wydana w 1957 roku 

praca Jamesa T. Stewarta
46

 zawiera szczeg·ğowe opisy wybranych zagadnieŒ dziağan 

lotnictwa, jak na przykğad naloty na kompleks hydroelektrowni czy ataki za zapory wodne 

wiosnŃ 1953 roku. Wykorzystano r·wnieŨ opracowania dotyczŃce dziağan lotnictwa w Korei 

wydanych w pracach zbiorowych
47

 bŃdŦ zbiorach referat·w z konferencji naukowych
48

. DuŨa 

iloŜĺ informacji, szczeg·lnie przydatnych przy sporzŃdzaniu tabel i zağŃcznik·w znalazğa siň 

w rocznikach statystycznych Siğ Powietrznych, szczeg·lnie rocznika 1953, w kt·rym 

zamieszczono statystyczne podsumowanie udziağu lotnictwa w wojnie koreaŒskiej
49

.  

Dziağania lotnictwa Marynarki Wojennej USA przedstawili Richard P. Hallion
50

 i 

Warren E. Thompson
51

. Wiele publikacji omawia udziağ lotnictwa Piechoty Morskiej. 

Informacje og·lne przedstawiğ w swojej syntetycznej pracy o historii lotnictwa USMC Peter 

Mersky
52

. Og·lnie przebieg dziağaŒ lotnictwa Marines opisağ John P. Condon
53

. Natomiast 

zagadnienie taktyki dziağan w ramach bezpoŜredniego wsparcia wojsk przez to lotnictwo 

                                                 
42

 E. Evanhoe, Dark Moon. Eight Army special operations in the Korean war, U.S. Naval Institute, Annapolis 

1995. 
43

 R. F. Futtrell, The United States Air Force in Korea 1950-1953, rev. ed., Office of the Air Force History 

United States Air Force, Washington 1983. 
44

 Na przykğad: United States Air Force operations in the Korean conflict 25 June ï 1 November 1950, 

Department of the Air Force, Washington 1952. 
45

 T. Warnock, The U. S. Air Forceôs first war : Korea 1950-1953, significant events, Air Force History and 

Museums Program, Washington 2000. 
46

 J. T. Stewart, Airpower. The decisive force in Korea, D. Van Nostrand Company, New York 1957. 
47

 A quarter of century of air power: studies in the employment of air power 1947-1972, red. J. H. Scrivner, Jr. 

Air University Maxwell AFB 1986. 
48

 Coalition air warfare in the Korean war 1950-1953, Proceedings Air Force Historical Foundation Symposium 

Andrews AFB, Maryland, May 7-8, 2002. Red. J. Neufeld and G. M. Watson, U.S. Air Force History and 

Museum Program, Washington 2005. 
49

 United States Air Force statistical digest Fiscal Year 1953, Directorate of Statistical Services Deputy Chief of 

Staff, Comptroller Headquarters, United States Air Force, Washington 1953. 
50

 R. P. Hallion, The naval war in Korea, The Nautical & Aviation Publishing Company of America, Baltimore 

1986. 
51

 W. E. Thompson, Naval aviation in the Korean war, Pen&Sword, Barnsley 2012. 
52

 P. B. Mersky, U. S. Marine Corps aviation since 1912, wyd. 4, Naval Institute Press, Annapolis 2009. 
53

 J. P. Condon, Corsairs to Panthers. U.S. Marine aviation in Korea, U.S. Marine Corps Historical Center, 

Washington 2002. 
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om·wiğ szczeg·ğowo Lynn A. Stover
54
. Wydano r·wnieŨ prace monograficzne 

przedstawiajŃce dziağania poszczeg·lnych jednostek
55
. Wykorzystano r·wnieŨ pozycje 

przedstawiajŃce udziağ w wojnie koreaŒskiej Ŝmigğowc·w Piechoty Morskiej. Szczeg·lnie 

przydatna okazağa siň pozycja autorstwa Lynn Montrossa
56

. 

Najwiňcej przydatnych autorowi informacji zawarto w publikacjach monograficznych. 

W roku 2000 Air Force History and Museums Program wydağo szereg prac omawiajŃcych 

udziağ w wojnie koreaŒskiej r·Ũnych rodzaj·w lotnictwa. Seria obejmowağa miňdzy innymi 

prace na temat walk powietrznych w ĂAlei MiG-·wò
57
, dziağania bombowc·w 

strategicznych
58

 czy dziağaŒ lotnictwa w ramach bezpoŜredniego wsparcia wojsk
59

. 

Wykorzystano r·wnieŨ liczne prace, poŜwiňcone specyficznym rodzajom dziağania 

lotnictwa. Szczeg·lnie przydatne okazağy siň na przykğad prace poŜwiňcone na przykğad 

uŨyciu lotnictwa strategicznego w dziağanich taktycznych
60

, atakom lotnictwa na system 

energetyczny nieprzyjaciela
61

, walce radioelektronicznej
62

 czy bezpoŜredniemu wsparciu 

wojsk
63
. Dziağania taktycznego lotnictwa rozpoznawczego opisali Doug Gordon

64
, a 

strategicznego John T. Farquhar
65
. Ewakuacjň rannych i dziağania lotnictwa ratowniczego 

szczeg·ğowo przedstawili Fred M. Cligman
66

 i William G. Howard
67

. 

Wiele informacji na temat dziağaŒ w wojnie koreaŒskiej poszczeg·lnych typ·w 

samolot·w zawarto w pracach monograficznych poŜwiňconych ich historii. Autor 

wykorzystağ publikacje poŜwiňcone samolotom USAF, jak na przykğad F-80 ĂShooting 

                                                 
54

 L. A. Stover, Marine close air support in Korea 1950-1953, School of Advanced Airpower Studies Air 

University, Maxwell Air Force Base 2001. 
55

 G. W. Parker, F. M. Batha, A history of the Marine Observation Squadron Six, History and Museums Division 

Headquarters U. S. Marine Corps, Washington 1982. 
56

 L. Montross, Cavalry of the sky. The story of U.S. Marine combat helicopters, Harper& Brothers, New York 

1954. 
57

 W. T. YôBlood, MiG Alley. The fight for air superiority, Air Force History and Museums Program 2000. 
58

 Steadfast and courageous : FEAF Bomber Command and the air war in Korea 1950-1953, Air Force History 

and Museums Program, Washington 2000. 
59

 W. T. YôBlood, Down in the Weeds. Close air support in Korea, Air Force History and Museums Program, 

Washington 2002. 
60

 The employment of strategic bombers in a tactical role 1941-1951, USAF Historical Division, Research 

Studies Institute, Air  University, 1953. 
61

 T. E. Griffith, Strategic attack of national electrical systems, Air University Press, Maxwell AFB 1994. 
62

 D. T. Kuehl, The radar eye blinded: The USAF and electronic warfare, 1945-1955, Duke University 1992. 
63

 M. J. Chandler, Close air support in the Korean war, Air University Press, Maxwell AFB 2007. 
64

 D. Gordon, Tactical reconnaissance in the cold war. 1945 to Korea ï Cuba ï Vietnam & the Iron Curtain, 

Pen&Sword, Barnsley 2006. 
65

 J. T. Farquhar, A Need to know. The role of Air Force reconnaissance in war planning, 1945-1953, The Ohio 

State University 1991. 
66

 F. M. Cligman, Analysis of aeromedical evacuation in the Korean war and Vietnam war, Air Force Institute of 

Technology, Wright-Patterson Air Force Base 1989. 
67

 W. G. Howard, History of aeromedical evacuation in the Korean war and Vietnam war, Fort Leavenworth 

2003. 
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Starò
68

 oraz samolotom lotnictwa morskiego, jak F9F ĂPantherò
69

.  Bardziej przydatne byğy 

prace przedstawiajŃce dziağania w wojnie koreaŒskiej poszczeg·lnych typ·w samolot·w. 

Najbardziej wartoŜciowa w tej kategorii publikacji byğa praca Davida R. McLarena 

poŜwiňcona dziağaniom myŜliwc·w F-51 ĂMustangò
70

. Prace o podobnej tematyce 

opublikowali r·wnieŨ Robert F. Dorr
71

 oraz Warren Thompson
72

. 

W pracy wykorzystano r·wnieŨ pozycje poŜwiňcone udziağowi w wojnie koreaŒskiej 

siğ lotniczych r·Ũnych kraj·w. Dziağania lotnictwa Chin Ludowych szczeg·ğowo opisağ w 

swojej pracy Xaoming Zhang
73
. Szczeg·ğowo, w kilku pracach zostağ opisany udziağ 

brytyjskiego lotnictwa morskiego. Najbardziej przydatna okazağa siň dla autora praca Johna 

R. P. Lansdowna
74
. Dziağania 77. Dywizjonu lotnictwa Australii opisali, w wydanej jeszcze w 

trakcie trwania wojny pracy George Odgers
75

 i wsp·ğczeŜnie Doug Hurst
76

. Natomiast 

dziağania 2. Dywizjonu poğudniowoafrykaŒskiego szczeg·ğowo opisali Dermot Moore i Peter 

Bagshawe
77

. 

Wiele przydatnych w pracy informacji znalazğo siň w literaturze o charakterze 

wspomnieniowym. W pracy wykorzystano zar·wno zbiory relacji
78

, jak i wspomnienia 

lotnik·w. Szczeg·lnie wiele informacji miňdzy innymi o procesie szkolenia pilot·w zawierajŃ 

wspomnienia No Kum Soka
79
, pilota p·ğnocnokoreaŒskiego, kt·ry w 1953 roku zbiegğ do 

Korei Poğudniowej. R·wnie wiele informacji zawarto we wspomnieniach pilot·w radzieckich 

ï Jevgienija Piepieljajewa
80
, Nikoğaja Sutjagina

81
 i Siergieja Kramarenki

82
. Wspomnienia z 

                                                 
68

 D. R. McLaren, P-80/F-80 Shooting Star, Schieffer Military, Atglen1996. 
69

 B. Edward, Grumman F9F Panther/Cougar. First Grumman cat of the jet age, Specialty Press, North Branch 

2010.  
70

 D. R. McLaren, Mustangs over Korea. The North American F-51 at war 1950-1953, Schieffer Publ., Atglen 

1999.  
71

 R.F. Dorr, B-29 Superfortress units of the Korean war, Osprey, London 2003. 
72

 Na przykğad: W. Thompson, F9F Panther units of the Korean war, Osprey Publishing, Oxford 2014, Idem, B-

26 Invader units over Korea, Osprey, Oxford 2000, Idem, F-80 Shooting Star units over Korea, Osprey, Oxford 

2001. 
73

 Xiaoming Zhang, Red Wings over the Yalu, China, the Soviet Union, and the Air War in Korea, Texas A&M 

Univerisity Press, College 2002. 
74

 J. R. P. Lansdown, With the carriers in Korea. The sea and air war in SE Asia 1950-1953, Crecy Publ., 

London 1997. 
75

 G. Odgers, Across the parallel. The Australian 77
th
 Squadron with the United States Air Force in the Korean 

War, William Heinemann Ltd., London 1953. 
76

 D. Hurst, Forgotten few. 77 RAAF Squadron in Korea, Allen&Unwin, Crows Nest 2008. 
77

 D. Moore, P. Bagshawe, South Africaôs Flying Cheetahs in Korea, Ashanti Publishing, Johannesburg 1991. 
78

 Hot shots. An oral history of the air force combat pilots of the Korean war, red. J. E. Chancey, W. R. 

Forstchen, William Morrow, New York 2000 czy D. Sears, Such men like this. The story of the Navy pilots who 

flew the deadly skies over Korea, DaCapo Press, Philadelphia 2010. 
79

 No Kum Sok, A MiG-15 to freedom. Memoir of the war time North Korean defector who first delivered the 

secret fighter jet to the Americans in 1953, McFarland &Company, Inc. Publishers, Jefferson-London 1996. 
80

 Y. Piepielyayev, Luchshij as Koreiskoi voiny. ĂMiGiò Protiv ĂSeibrovò, JAUZA-EKSMO, Moskva 2009. 
81

 Y. Sutiagin, I. Seidov, MiG menace over Korea. The story of Soviet fighter ace Nikolai Sutiagin, Pen&Sword, 

Barnsley 2009. 
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okresu wojny koreaŒskiej opublikowali zar·wno piloci myŜliwscy
83

, jak i piloci 

Ŝmigğowc·w
84

 czy czğonkowie zağ·g bombowc·w B-29
85

. 

W pracy wykorzystano r·wnieŨ liczne czasopisma, gğ·wnie o tematyce lotniczej. 

Cenne byğy artykuğy Szymona Tetery opisujŃce walki powietrzne nad KoreŃ P·ğnocnŃ. 

Najwiňcej informacji przydatnych w pracy znalazğo siň w pochodzŃcych z okresu wojny 

artykuğach Lynna Montrossa czy Kennetha W. Condita i Ernesta H. Giustiego 

opublikowanych w ĂMarine Corps Gazetteò
86

. Wiele przydatnych informacji zawarto w 

artykuğach opublikowanych w czasopismach rosyjskich. Szczeg·lnie cenny byğ cykl 

artykuğ·w Anatolija Diemina poŜwiňcony historii i udziale w wojnie koreaŒskiej lotnictwa 

Chin Ludowych
87

. Wykorzystano r·wnieŨ liczne strony internetowe. Najistotniejsze dla 

autora byğa strona Air Force Research Historical Agency
88
, gdzie znajdujŃ siň m. in. 

kompletne wykazy jednostek USAF uczestniczŃcych w wojnie koreaŒskiej, czy lista as·w tej 

wojny. DrugŃ strona zawierajŃcŃ najbardziej przydatne w pracy informacje jest strona 

KORWALD -  Korean War Air Losses Database
89
. Zawarte tam sŃ dane o wszystkich 

utraconych w wojnie koreaŒskiej samolotach i smigğowcach, wraz z przyczynŃ utraty danej 

maszyny, co umoŨliwia por·wnanie z danymi zawartymi w Ŧr·dğach rosyjskich. 

Tematem niniejszem pracy jest dziağalnoŜĺ lotnictwa amerykaŒskiego i 

poğudniowokoreaŒskiego w konflikcie zbrojnynm na p·ğwyspie koreaŒskim w latach 1950-

1953. Jednak w trakcie kwerendy pozyskano wiele niezwykle cennych materiağ·w, kt·re w 

zdecydowany spos·b poszerzyğy dotychczasowy zakres posiadanych wiadomoŜci. Dlatego teŨ 

skupiono siň nie tylko na lotnictwie USA i Korei Poğudniowej, ale om·wiono r·wnieŨ 

dziağania siğ lotniczych innych paŒstw, takich jak Wielka Brytania, Australia, ZSRR, Chiny 

Ludowe czy Korea P·ğnocna. Starano siň przedstawiĺ rolň i podstawowe zadania, jakie 

postawiono lotnictwu w poszczeg·lnych okresach wojny.  
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W pracy przyjňto ukğad chronologiczno problemowy, dzielŃc ja na cztery rozdziağy. 

Rozdziağ pierwszy omawia og·lny przebieg wojny koreaŒskiej. Przedstawiono historiň Korei 

od poczŃtku XX wieku, ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem ruch·w niepodlegğoŜciowych, kt·re 

po 1945r. przejňğy wğadzň w dw·ch czňŜciach Korei tj. ruchu komunistycznego kierowanego, 

przez Kim Ir Sena i ruchu kierowanego przez Li Syng Mana. Kolejno przedstawiono etapy 

formowania siň dw·ch paŒstw koreaŒskich w latach 1945-1950 oraz tworzenia ich siğ 

zbrojnych. Om·wiono przebieg dziağaŒ wojennych, skupiajŃc siň na dziağaniach na lŃdzie. 

Kolejno om·wiono dziağania w okresie ofensywy wojsk p·ğnocnokoreaŒskich latem-jesienieŃ 

1950r., kontrofensywň wojsk ONZ zapoczŃtkowanŃ operacjŃ desantowŃ pod Inchon, a 

zakoŒczonŃ dotarciem do granicznej rzeki Jalu w listopadzie tegoŨ roku. Nastňpnie 

przedstawiono dziağania podczas ofensywy chiŒskiej listopada-grudnia 1950r., kolejnych 

ofensyw tych wojsk i kontrofensyw wojsk ONZ do lata 1951r. oraz walk w okresie 

stabilizacji linii frontu w latach 1951-1953. Dokonano takŨe podsumowania wojny 

koreaŒskiej oraz opisano przebieg konfrontacji pomiňdzy paŒstwami, kt·ry trwa do dnia 

dzisiejszego. 

W rozdziale drugim przedstawiono przebieg dziağaŒ lotnictwa w pierwszym okresie 

wojny od czerwca do paŦdziernika 1950r. Om·wiono powstanie i pierwsze dziağania 

lotnictwa p·ğnocnokoreaŒskiego. Nastňpnie om·wiono stan Siğ Powietrznych USA w 1950r., 

ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem siğ USAF w rejonie Pacyfiku tj. Far East Air Forces oraz ich 

pierwsze operacje w wojnie koreaŒskiej. Kolejno przedstawiono stan lotnictwa Marynarki 

Wojennej i Piechoty Morskiej USA w tym okresie oraz ich pierwsze dziağania na froncie 

wojny w Korei, w tym w zabezpieczeniu operacji desantowej pod Inchon. Nastňpnie 

przedstawiono dziağania lotnictwa strategicznego USA na gğňbokim zapleczu przeciwnika, 

dziağania lotnictwa taktycznego na linii frontu i liniach komunikacyjnych w okresie wrzesieŒ-

paŦdziernik 1950r. oraz dziağania lotnictwa pomocniczego ï rozpoznawczego, 

transportowego czy ratowniczego. 

Rozdziağ trzeci przedstawia dziağania lotnictwa w drugim okresie wojny od listopada 

1950r. do czerwca 1951r. Przedstawiono w nim informacje o przygotowaniach i pierwszych 

walkach w Korei jednostek lotnictwa ZSRR, om·wiono r·wnieŨ skr·towo wczeŜniejsze 

dziağaniach jednostek lotnictwa radzieckiego na terenie Chin Ludowych. Kolejno om·wiono 

dziağania lotnictwa w czasie pierwszej ofensywy chiŒskiej zimŃ 1950r. a takŨe dziağania 

lotnictwa w rejonie Chosin. Nastňpnie przedstawiono operacje lotnicze prowadzone wiosnŃ 

1951r., ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem dziağaŒ nad KoreŃ P·ğnocna i nasilonych walk 

powietrznych w tym rejonie. Przedstawiono r·wnieŨ powstanie i pierwsze walki na froncie 
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koreaŒskim lotnictwa Chin Ludowych. Om·wiono r·wnieŨ operacje prowadzone przez 

lotnictwo taktyczne, dziağania nocne lotnictwa amerykaŒskiego oraz dziağania 

amerykaŒskiego i brytyjskiego lotnictwa pokğadowego. 

Rozdziağ czwarty obejmuje trzeci, najdğuŨszy okres wojny od lipca 1951r. do lipca 

1953r. Kolejno om·wiono dziağania nad KoreŃ P·ğnocnŃ, w tym walki myŜliwc·w 

radzieckich, chiŒskich, p·ğnocnokoreaŒskich, amerykaŒskich i australijskich w ĂAlei MiG-

·wò oraz dziağania lotnictwa o charakaterze strategicznym, jak naloty na system 

hydroelektrowni czy zap·r wodnych. Szczeg·ğowo przedstawiono nocne dziağania lotnictwa, 

w tym nocnych bombowc·w lotnictwa Korei P·ğnocnej, walki pomiňdzy myŜliwcami 

radzieckimi a bombowcami i myŜlicami amerykaŒskimi. Nastňpnie om·wiono dziağania 

lotnictwa przeciwko systemowi zaopatrzenia wojsk ludowych, z uwzglňdnieniem 

dğugoterminowych operacji takich jak ĂStrangleò czy ĂSaturateò oraz dziağania w ramach 

bezpoŜredniego wsparcia wojsk. Przedstawiono tez operacje prowadzone w tym okresie prze 

lotnictwo morskie, tak amerykaŒskie, jak i brytyjskie, australijskie oraz lotnictwo Piechoty 

Morskiej USA. Nastepnie om·wiono dziağania lotnictwa rozpoznawczego, prowadzŃcego 

rozpoznanie fotograficzne w dzieŒ i w nocy oraz rozpoznanie radiolelektroniczne. 

Przedstawiono teŨ pierwsze operacje z wykorzystaniem tankowania samolot·w w powietrzu, 

dziağania lotnictwa transportowego, z uwzglňdnieniem udziağu tego rodzaju samolot·w w 

operacjach specjalnych, lotnictwa ratowniczego oraz Ŝmigğowc·w. 

Jako zağŃczniki do niniejszej pracy zamieszczono wykazy jednostek lotniczych paŒstw 

uczestniczŃcych w wojnie koreaŒskiej, zestawienia najlepszych pilot·w i uzyskanych przez 

nich zwyciňstw powietrznych, dane statystyczne udziağu lotnictwa, a takŨe sylwetki i dane 

taktyczno-techniczne samolot·w uŨywanych w wojnie koreaŒskiej. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

17 

ROZDZIAĞ I 

 

OGčLNY PRZEBIEG WOJNY KOREAőSKIEJ 

 

I.1      KOREA DO 1950 ROKU 

  

 Przez wiele stuleci Korea znajdowağa siň pod dominacjŃ Chin. Nie byğa to jednak 

typowa zaleŨnoŜĺ, ale raczej coŜ na ksztağt symbiozy, w kt·rej Cesarstwo ChiŒskie roztaczağo 

opiekň nad swym sŃsiadem, przekazywağo swŃ kulturň, wierzenia i wzorce w zamian za 

ochronň zewnňtrznych granic i daniny
90
. Dominacja ta skoŒczyğa siň pod koniec XIX wieku, 

wraz ze sğabniňciem Chin. Rozdarte wewnňtrznymi waŜniami Cesarstwo powoli chyliğo siň ku 

upadkowi, stajŃc siň ğakomym kŃskiem dla mocarstw europejskich oraz rodzŃcego siň 

mocarstwa lokalnego ï Japonii. Kraj ten po wiekach izolacji od lat siedemdziesiŃtych XIX 

wieku rozpoczŃğ intensywnŃ modernizacjň poğŃczonŃ z ekspansjŃ. JuŨ w roku 1879 Japonia 

zajňğa sporne z Chinami wyspy Riukiu, a na mocy porozumienia z RosjŃ, z roku 1875 Kuryle. 

Gğ·wnym kierunkiem, w tym okresie, stağa siň odlegğa o zaledwie 200 kilometr·w Korea. Po 

kilku prowokacjach zbrojnych, w roku 1876 Japonia zawarğa z KoreŃ ukğad w Kanagawie. 

Otwierağ on dla japoŒskiego handlu trzy koreaŒskie porty, przyznawağ jej obywatelom prawa 

eksterytorialne oraz klauzulň najwyŨszego uprzywilejowania. Ponadto, jak gğosiğ pierwszy 

artykuğ tego porozumienia, Korea zostağa uznana za niepodlegğe paŒstwo, z takimi samymi 

suwerennymi prawami, co Japonia. Byğo to r·wnoznaczne z podwaŨeniem praw Chin do 

Korei
91
. PaŒstwo środka zajňte wğasnymi sprawami, nie zareagowağo. 

W tym czasie paŒstwo koreaŒskie bardzo przypominağo swego suwerena, sğabe 

wewnňtrznie, rozdarte waŜniami i sporami, targane buntami chğop·w, czy nieopğacanych 

Ũoğnierzy. W trakcie tych bunt·w dochodziğo takŨe do wystŃpieŒ skierowanych przeciwko 

cudzoziemcom. Zginňğo w nich r·wnieŨ kilkoro JapoŒczyk·w. Dağo to, w roku 1885 pretekst 

do wsp·lnej chiŒsko-japoŒskiej ingerencji wojskowej. ChiŒczycy wkroczyli do Korei 

ponownie w roku 1893, gdy w trakcie kolejnego powstania chğopskiego zostali o to 

poproszeni przez wğadze z Seulu.  W wyniku kolejnych antyjapoŒskich zamieszek 

zamordowano, miňdzy innymi pro japoŒskiego polityka, Kim Ok-Kiuna. Japonia zareagowağa 

na ten wypadek wysğaniem swoich wojsk, co doprowadziğo do wojny z Chinami. Nowoczesna 
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armia japoŒska, doŜĺ ğatwo pokonağa flotň Chin w bitwie u ujŜcia rzeki Jalu i odniosğa szereg 

sukces·w na lŃdzie. Wynikiem tej wojny byğ traktat pokojowy zawarty 17 kwietnia 1895 

roku, w Shimonoseki. Zgodnie z tym traktatem Chiny miňdzy innymi traciğy wyspň Tajwan 

oraz zrzekağy siň wszelkich uprawnieŒ, co do Korei.  

Korea stağa siň dla Japonii bardzo waŨnym elementem gry o dominacjň w Azji. Jak 

twierdziğ wielokrotny premier Japonii Hirobumi ItȀ Ă bliskoŜĺ Korei do naszych wybrzeŨy 

powoduje, Ũe jej stabilnoŜĺ lub nieğad, jej rozw·j lub upadek majŃ najwyŨsze znaczenie dla 

dobrobytu tego kraju [tj. Japonii dop. P.T.]
92
. Ale pojawiğ siň kolejny przeciwnik ï Rosja, 

kt·ra od lat osiemdziesiŃtych XIX wieku coraz intensywniej interesowağa siň KoreŃ. 

Rywalizacja mocarstw doprowadziğa do wybuchu kolejnej wojny. PiŃtego lutego 1904 roku, 

Japonia zerwağa stosunki z RosjŃ, a w nocy z 8 na 9 lutego flota japoŒska dowodzona przez 

admirağa HeihachirȀ TȀgȀ skutecznie zaatakowağa flotň rosyjskŃ w bazie Port Artur. Walki 

toczono, takŨe na lŃdzie i co zadziwiğo cağy zachodni Ŝwiat, armia rosyjska ponosiğa w 

walkach z pogardzanymi JapoŒczykami liczne klňski. Przykğadem moŨe byĺ choĺby upadek 

obleganego Port Artura, czy sromotna klňska Floty Bağtyckiej w bitwie pod CuszimŃ. 

Podpisany w Portsmouth 5 wrzeŜnia 1905 roku, traktat pokojowy, oddawağ Koreň w strefň 

wpğyw·w Japonii. R·wnolegle 19 sierpnia JapoŒczycy zawarli traktat z Wielka BrytaniŃ, w 

kt·rym, w zamian za gwarancje dla Indii Brytyjskich, ci uznawali prawa japoŒskie w Korei
93

. 

To pozwoliğo Krajowi KwitnŃcej WiŜni na dalszŃ swobodnŃ ekspansjň w tym kraju. Wyrazem 

tego byğo ogğoszenie w sierpniu 1907 roku oficjalnego protektoratu Japonii nad KoreŃ, a trzy 

lata p·Ŧniej na wcieleniu jej do swojego terytorium. 

Podbita Korea stağa siň dla Japonii waŨnym zapleczem gospodarczym. Od poczŃtku 

swej obecnoŜci w Korei, JapoŒczycy przejmowali systematycznie gospodarkň podbitego 

kraju. Uprzywilejowani w stosunku do KoreaŒczyk·w JapoŒczycy przejmowali zakğady 

przemysğowe, banki i ziemiň. Rozpoczňğa siň intensywna rozbudowa przemysğu oraz rozw·j 

rolnictwa. Na poğudniu wprowadzono do uprawy nowe odmiany ryŨu, nowoczesne metody 

jego uprawy, nawadniania czy nawoŨenia. Spowodowağo to znaczny wzrost produkcji tego 

zboŨa, jednakŨe z uwagi na zwiňkszenie jego eksportu do Japonii, spoŨycie w Korei znacznie 

spadğo
94
. Znacznie wzrosğo, takŨe wydobycie surowc·w mineralnych, jak: wňgiel kamienny, 

zğoto, srebro, miedŦ i oğ·w. Na graniczŃcej z MandŨuriŃ rzece Jalu zbudowano liczne 

hydroelektrownie, a jedna z nich w Suiho byğ ·wczeŜnie czwartŃ, co do wielkoŜci elektrowniŃ 
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wodnŃ Ŝwiata. W oparciu o te elektrownie na terenie p·ğnocnej Korei zbudowano liczne 

zakğady przemysğowe. Wedğug danych z 1937 roku, z tego terenu pochodziğo 92, 7% 

produkcji przemysğu metalurgicznego Korei oraz 85, 7 % produkcji przemysğu chemicznego. 

Natomiast poğudnie produkowağo przede wszystkim tekstylia (76, 8 % og·lnej produkcji) i 

przemysğ spoŨywczy (60, 7% produkcji)
95

. Gospodarcze znaczenie Korei wzrosğo po roku 

1931, gdy Japonia zaatakowağa MandŨuriň. OdtŃd Korea stağa siň rejonem Ăfrontowymò. 

Wzrosğa produkcja, wprowadzono do szerokiej uprawy baweğnň, niezbňdnŃ do produkcji 

mundur·w i oporzŃdzenia dla armii. 

Za rozwojem ekonomicznym nie szedğ jednak rozw·j spoğeczny. JapoŒczycy w 

znaczny spos·b ograniczyli dostňp KoreaŒczyk·w do wiedzy
96

 i do prasy, kt·ra byğa ŜciŜle 

cenzurowana. W istniejŃcych szkoğach znacznie rozszerzano program nauczania jňzyka 

japoŒskiego. Pod naciskiem wğadz tworzono ï wzorem Japonii ï liczne organizacje, jak 

zwiŃzki zawodowe, do kt·rych przynaleŨnoŜĺ od roku 1940 byğa praktycznie obowiŃzkowa. 

Liczna byğa teŨ emigracja japoŒska do Korei
97
, oraz emigracja koreaŒska do Japonii i 

MandŨurii. Jak siň szacuje, do 1945 roku, w obu tych krajach znajdowağo siň po milionie 

KoreaŒczyk·w
98

. DziağalnoŜĺ okupacyjna JapoŒczyk·w spowodowağa r·wnieŨ przyspieszony 

rozw·j ŜwiadomoŜci narodowej mieszkaŒc·w Korei. Wyrazem tego stağo siň powstanie w 

roku 1919 dw·ch, odrňbnych rzŃd·w tymczasowych. Jeden powstağ 21 marca we 

Wğadywostoku, a drugi 11 kwietnia w Szanghaju. Ostatecznie, jako reprezentujŃcy cağy nar·d 

uznany zostağ rzŃd szanghajski noszŃcy nazwň Tymczasowy RzŃd Republiki Korei, kt·rego 

biuro powstağo nawet w ParyŨu. Wznowiğy dziağania takŨe oddziağy partyzanckie, kt·re juŨ w 

roku 1907 rozpoczňğy akcje przeciwko okupantom. W toku tych walk Ũycie straciğo ponad 

70 000 KoreaŒczyk·w. Nar·d koreaŒski nie pogodziğ siň, bowiem z japoŒskŃ dominacjŃ. 

OdpowiedziŃ na to stağy siň zaostrzone represje i systematyczne zwiňkszanie siğ policyjnych 

w Korei
99

.  

Mimo to w Korei, jak i wŜr·d KoreaŒczyk·w zamieszkujŃcych w Japonii, MandŨurii 

powstawağy liczne partie i organizacje o wszelkich moŨliwych orientacjach - od prawicowych 

po komunistyczne. Coraz liczniejsze stawağy siň oddziağy prowadzŃce walkň zbrojnŃ. Co 

prawda po zajňciu MandŨurii ich sytuacja znacznie siň pogorszyğa. Nie wpğynňğo to jednak na 
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spos·b prowadzenia walk. Dwudziestego piŃtego kwietnia 1932 roku, mğody Ăwojownikò, 

Kim Sung Chu, kt·ry przybrağ imiň zmarğego dziağacza, Kim Ir Sena, powoğağ do Ũycia 

AntyjapoŒskŃ Armiň PartyzanckŃ, kt·ra stağa siň zaczŃtkiem partyzantki komunistycznej
100

. 

Toczyğa ona wiele walk z wojskami japoŒskimi, w tym o ĂŜwiňtŃò g·rň Paekdu. Wielu 

KoreaŒczyk·w walczyğo takŨe w oddziağach chiŒskich Mao Zedonga. Niekt·rzy z nich jak na 

przykğad, Choe Yong Gun, czy Kim Ung zajňğo potem wysokie stanowiska w armii Korei 

P·ğnocnej
101

. Inni uciekali do ZwiŃzku Radzieckiego, gdzie w czasie II wojny Ŝwiatowej 

stworzono zğoŨone z nich oddziağy, na przykğad 88. SamodzielnŃ Brygadň StrzeleckŃ, 

wchodzŃcŃ w skğad Frontu Dalekowschodniego
102

. 

Aby przeciwstawiĺ siň tym dŃŨeniom, wğadze japoŒskie starağy siň jak najbardziej 

zasymilowaĺ spoğeczeŒstwo koreaŒskie. W roku 1935 mieszkaŒcom narzucono koniecznoŜĺ 

uczestnictwa w obrzňdach shintoistycznych, sportowcy koreaŒscy wystňpowali pod flagŃ 

Japonii. W roku 1940 specjalna ustawa usankcjonowağa wprowadzanŃ od kilku lat zmianň 

nazwisk koreaŒskich na modğň japoŒskŃ
103

. Od 1938 roku, rozpoczňto, choĺ na razie 

ochotniczo wcielanie KoreaŒczyk·w do armii japoŒskiej. Natomiast od roku 1943 

wprowadzono obowiŃzkowy pob·r. Co prawda JapoŒczycy nie bardzo im ufali, wiňc 

wiňkszoŜĺ KoreaŒczyk·w sğuŨyğa bŃdŦ na terenie Japonii, bŃdŦ w oddziağach pomocniczych, 

na przykğad, jako straŨnicy w obozach jenieckich.  

Cağy czas trwağa dziağalnoŜĺ polityczna KoreaŒczyk·w na Ŝwiecie. W Stanach 

Zjednoczonych szczeg·lnie aktywny byğ Li Syng Man, pierwszy KoreaŒczyk, kt·ry 

doktoryzowağ siň w USA. To miňdzy innymi dziňki jego energicznej dziağalnoŜci Korea stağa 

siň obiektem dziağaŒ mocarstw w czasie II wojny Ŝwiatowej. Po raz pierwszy temat Korei i jej 

przyszğoŜci zostağ podjňty na konferencji w Kairze w listopadzie 1943 roku. Przedstawiciele 

USA, Wielkiej Brytanii i Chin zdecydowali uznaniu po wojnie niepodlegğoŜci Korei.  W 

deklaracji koŒczŃcej Konferencjň PoczdamskŃ, ogğoszonej 26 lipca 1945 roku, potwierdzono 

te zapisy
104
. KilkanaŜcie dni p·Ŧniej ï 8 sierpnia 1945 roku ZwiŃzek Radziecki realizujŃc 

zobowiŃzania sojusznicze wypowiedziağ wojnň Japonii i na zgromadzonŃ w MandŨurii ArmiŃ 
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KwantuŒskŃ ruszyğa ofensywa Armii Czerwonej. PokonujŃc z ğatwoŜciŃ op·r znacznie 

sğabszych oddziağ·w japoŒskich, dywizje radzieckie szybko dotarğy do granic Korei i 15 

sierpnia oddziağy 393. Dywizji z 25. Armii generağa I. M. Czystiakowa, jako pierwsze 

wkroczyğy do kraju. SzeŜĺ dni p·Ŧniej, desant morski zajŃğ jeden z waŨniejszych port·w kraju 

ï Wonsan. WŜr·d lŃdujŃcych tam oddziağ·w byğa i 88. Brygada, z Kim Ir Senem w stopniu 

radzieckiego majora, kt·rego 29 sierpnia odznaczono Orderem Czerwonego Sztandaru
105

. 

Postňpami Armii Czerwonej zaniepokoili siň Amerykanie, kt·rzy nie chcieli dopuŜciĺ 

do samodzielnego wğadania krajem przez podporzŃdkowanych ZSRR komunist·w. Dlatego 

teŨ 10 sierpnia 1945 roku, w Waszyngtonie odbyğa siň narada, w wyniku, kt·rej ustalono, Ũe 

nie wolno dopuŜciĺ do cağkowitego zajňcia Korei przez Armiň CzerwonŃ, i Ũe Stany 

Zjednoczone takŨe powinny wziŃĺ udziağ w jej okupacji. Zgodne to byğo r·wnieŨ z 

promowanŃ przez Waszyngton ideŃ Ăpowiernictwaò wielkich mocarstw nad krajami, kt·re 

jeszcze Ănie dojrzağy do samodzielnych rzŃd·wò
106
. Jednym z takich kraj·w miağa byĺ Korea. 

Amerykanie zaproponowali ZwiŃzkowi Radzieckiemu 38 r·wnoleŨnik, przecinajŃcy kraj 

niemal w poğowie, jako liniň podziağu stref okupacyjnych. ZSRR przystağ na tň propozycjň i 

oddziağy radzieckie w pochodzie na ziemi koreaŒskiej zatrzymağy siň na wyznaczonej linii. 

Pierwsi Amerykanie wylŃdowali w Korei dopiero 8 wrzeŜnia 1945 roku. DowodzŃcy tymi 

siğami generağ Hodges, dow·dca XXIV. Korpusu nie miağ pojňcia jak gospodarzyĺ w tym 

podbitym kraju. Nie wiedzŃc, z kim nawiŃzaĺ kontakty, szybko rozwiŃzağ lokalne Komitety 

Ludowe i rozpoczŃğ wsp·ğpracň z przedstawicielami dawnej wğadzy. Komitety Ludowe 

szybko przejmowağy natomiast wğadzň w p·ğnocnej czňŜci kraju, wspomagane przez liczne 

grono funkcjonariuszy komunistycznych pochodzŃcych z szereg·w armii czerwonej i 

wspieranych przez radzieckŃ administracjň cywilnŃ, kierowanŃ przez generağa A. A. 

Romanienkň
107
. Administracja ta przejňğa, miňdzy innymi cağoŜĺ majŃtku japoŒskiego. 

Tymczasem w paŦdzierniku 1945 roku, do Korei przybyğ ze Stan·w Li Syng Man, kt·ry wraz 

ze swoimi zwolennikami z KoreaŒskiej Partii Demokratycznej rozpoczŃğ tworzenie zalŃŨk·w 

wğadzy paŒstwowej na poğudniu.  

W grudniu 1945 roku w Moskwie odbyğa siň konferencja ministr·w spraw 

zagranicznych ZwiŃzku Radzieckiego, Wielkiej Brytanii i USA poŜwiňcona sytuacji w Korei 

i sposob·w dalszego zarzŃdzania tym terenem. Zaproponowana przez USA forma wsp·lnego 

zarzŃdu czterech mocarstw przez okres 10 lat nie znalazğa uznania u pozostağych uczestnik·w 

konferencji, szczeg·lnie ZSRR. Uzgodniono natomiast powoğanie wsp·lnej amerykaŒsko-
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radzieckiej komisji, kt·ra miağa pom·c w przeprowadzeniu wybor·w i tworzeniu wsp·lnego 

Tymczasowego RzŃdu KoreaŒskiego
108
, co miağo potrwaĺ maksymalnie piňĺ lat. Spotkania 

powoğanej na mocy tej konferencji komisji odbyğy siň dwa razy ï w styczniu 1946 i w maju 

1947 roku. Nie wniosğy one jednak nic nowego. Za pierwszym razem nawet nie udağo siň 

rozpoczŃĺ faktycznych rozm·w, z uwagi na brak porozumienia w kwestii ğŃcznoŜci i 

komunikacji przez liniň demarkacyjnŃ
109
. Po fiasku rozm·w dwustronnych, podsycanych 

narastajŃcŃ ĂzimnŃ wojnŃò USA przekazağy kwestiň Korei Organizacji Narod·w 

Zjednoczonych. 14 listopada 1947 roku, Zgromadzenie Og·lne ONZ w rezolucji 112/II 

nakazağo utworzenie Komisji do Spraw Korei
110
, majŃcej nadzorowaĺ wycofanie wojsk 

okupacyjnych i zjednoczenie kraju z zaleceniem, aby wybory odbyğy siň najp·Ŧniej 31 marca 

1948 roku. W tym czasie trwağa postňpujŃca polaryzacja stanowisk obu stron. Na p·ğnocy, 

Kim Ir Sen systematycznie utrwalağ wğadzň komunistycznŃ. Powstağy w roku 1946 

Tymczasowy Komitet Ludowy sprawowağ faktyczne rzŃdy - przeprowadziğ reformň rolnŃ (w 

marcu) i znacjonalizowağ przemysğ (w sierpniu). R·wnolegle powstawağy struktury partyjne, 

co zaowocowağo utworzeniem w sierpniu 1946 r. Partii Pracy Korei P·ğnocnej, liczŃcej w 

styczniu 1948 roku, juŨ 750 000 czğonk·w
111
. Na przeğomie 1946 i 1947 roku, odbyğy siň na 

p·ğnocy pierwsze wybory lokalne. Wybrani w nich przedstawiciele 17 lutego 1947 roku, 

spotkali siň w Phenianie na I ZjeŦdzie Komitet·w Ludowych, podczas kt·rego wybrano 

Zgromadzenie Narodowe ï najwyŨszy organ wğadzy oraz organ wykonawczy ï Komitet 

Narodowy, z Kim Ir Senem na czele. 

R·wnoczeŜnie komuniŜci z p·ğnocy prowadzili intensywne dziağania na poğudniu 

kraju. Niezadowolenie z prowadzonej bardzo nieumiejňtnie przez Amerykan·w polityki 

powodowağo wybuchy licznych protest·w, strajk·w, a nawet powstania na wyspie Cheju. W 

wyniku starĺ z policjŃ zginňğo prawie 7000 ludzi, a 25 0000 uwiňziono
112

. Pomimo tych 

przeciwnoŜci i na poğudniu tworzono zalŃŨki wğadzy.  Na przeğomie 1946 i 1947 roku, 

utworzono Izbň UstawodawczŃ, bňdŃcŃ organem doradczym amerykaŒskiej administracji 

wojskowej.  W styczniu 1948 roku, Komisja ONZ rozpoczňğa swe prace. Jednak mogğa je 

prowadziĺ wyğŃcznie na poğudniu, gdyŨ jej przedstawiciele nie zostali wpuszczeni do kraju, 

Kim Ir Sena. Aby wypeğniĺ sw·j mandat, pod naciskiem USA 10 maja 1948 roku, 

przeprowadzono wybory, w kt·rych frekwencja wyniosğa 78%. W ich wyniku wybrano 
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parlament, kt·ry rozpoczŃğ pracň 31 maja. Opracowano konstytucjň, po zatwierdzeniu, kt·rej 

15 sierpnia 1948 roku, prezydentem wybrano Li Syng Mana i ogğoszono powstanie Republiki 

Korei. PaŒstwo to zostağo uznane przez ONZ w rezolucji 195/III. R·wnolegle na p·ğnocy 25 

sierpnia 1948 roku, przeprowadzono wğasne wybory do Zgromadzenia Narodowego. Wybrani 

do niego, wyğŃcznie zwolennicy Kima, 9 wrzeŜnia ogğosili powstanie KoreaŒskiej Republiki 

Ludowo-Demokratycznej, z Kim Ir Senem, jako prezydentem. Podziağ Korei, na dwa wrogie 

sobie paŒstwa stağ siň faktem. Po powstaniu paŒstw koreaŒskich do poğowy 1949 roku, ich 

terytoria opuŜciğy wojska okupacyjne, tak amerykaŒskie, jak i radzieckie. Pozostağy tylko 

niewielkie grupy doradc·w, szkolŃcych powstajŃce armie obu Korei. 

Dla Kim Ir Sena, marzŃcego o jak najszybszym zjednoczeniu kraju, stworzenie silnej 

armii byğo jednym z priorytet·w. DysponujŃc doŜwiadczonŃ w walkach partyzanckich i 

walce, w szeregach armii czerwonej kadrŃ juŨ w roku 1946 przystŃpiono do tworzenia armii 

Korei P·ğnocnej. Pod niewiele m·wiŃcymi nazwami Szk·ğ Oficer·w Ochrony Pokoju oraz 

licznych grup i organizacji mğodzieŨowych kryğy siň oddziağy wojskowe, kt·re 

systematycznie zwiňkszano. Szkoğy te ulokowano we wszystkich wiňkszych miastach kraju. 

W kwietniu 1946 roku, rozpoczňto teŨ formowanie, podlegğych Ministerstwu 

BezpieczeŒstwa, wojsk wewnňtrznych, kt·rych do 1950 roku, sformowano ğŃcznie piňĺ 

Brygad. Kadrň dla tych jednostek stanowili w wiňkszoŜci byli czğonkowie koreaŒskich 

jednostek walczŃcych w Chinach
113

. Brygady te przeformowano na jednostki StraŨy 

Granicznej i ulokowano wzdğuŨ granic kraju. Jedna z nich peğniğa funkcje StraŨy Ochrony 

Kolei i jej siğy rozlokowano na wszystkich wiňkszych stacjach kolejowych
114

. Uzbrojenie dla 

tych jednostek pochodziğo z zapas·w oddziağ·w armii radzieckiej, kt·re stopniowo 

wycofywano do ZSRR. W marcu 1947 roku rozpoczŃğ siň Ăcichyò pob·r mňŨczyzn, w wieku 

18-35 lat, bowiem do tej pory w formacjach tych sğuŨyli wyğŃcznie ochotnicy, w wiňkszoŜci 

czğonkowie partii.  

WiŃzağo siň to z powstaniem we wrzeŜniu 1947 roku, Departamentu Spraw 

Wojskowych, z kt·rego powstağo w roku nastňpnym Ministerstwo Obrony Narodowej. Po 

tym Ăzrzuconoò maskň Szk·ğ Ochrony Pokoju, kt·re przemianowano na jednostki Armii 
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Ludowej. I tak na przykğad 1., 2. i 3. Szkoğy przeformowano na puğki piechoty, kt·re 

utworzyğy 1. Dywizjň Piechoty. Oficjalnie Armia Ludowa Korei P·ğnocnej powstağa 8 lutego 

1948 roku. OdtŃd nastŃpiğ jej szybki rozw·j iloŜciowy i jakoŜciowy. Tworzono kolejne 

jednostki piechoty. Powstağy teŨ zaczŃtki wojsk pancernych, lotnictwa i marynarki wojennej. 

Szkoleniem tych wojsk zajmowağa siň spora grupa radzieckich doradc·w
115

 kierowana przez 

generağa Sztykowa, p·Ŧniejszego ambasadora ZSRR w Phenianie.  

DuŨŃ rolň przykğadano do sformowania wojsk pancernych. Pierwsza jednostka szkolna 

ï 15. puğk czoğg·w sformowano na poczŃtku 1948 roku. PoczŃtkowo szkolono siň na 

przekazanych z Chin wozach amerykaŒskich M3 ĂStuartò i M4 ĂShermanò.  P·Ŧniej ZSRR 

przekazağ czoğgi T-34/85. Puğkiem dowodziğ puğkownik Yu Kyong Su. Puğk ten rozwiŃzano w 

maju 1949 roku, a jego kadrň przekazano do nowoutworzonej 105. Brygady Pancernej. 

Posiadağa ona na wyposaŨeniu 120 czoğg·w T-34/85 oraz 206. puğk piechoty zmotoryzowanej 

i 308. dywizjon dziağ samobieŨnych Su-76. Pozostağe z 258 dostarczonych przez ZSRR T-

34/85 przydzielono jednostkom szkolnym oraz kolejnym powstajŃcym jednostkom - 16. i 17. 

Brygadzie oraz kilku samodzielnym puğkom
116
. Zwiňkszone dostawy uzbrojenia z ZSRR byğy 

wynikiem rozm·w, jakie w Moskwie prowadziğ, Kim Ir Sen. Bardzo nalegağ on na J·zefa 

Stalina o udzielenie mu szerokiej pomocy militarnej. Po uzyskaniu zgody na wysyğkň broni - 

w zamian za produkty spoŨywcze, do Korei P·ğnocnej wyruszyğy liczne transporty 

nowoczesnego uzbrojenia. Do marca 1950 roku przekazano miňdzy innymi 39 638 karabin·w 

i karabink·w, 2325 rňcznych karabin·w maszynowych, 793 ciňŨkie karabiny maszynowe, 

196 dziağ przeciwpancernych 45 mm, 94 armaty 76,2 mm i 42 haubice 122 mm oraz samoloty 

i kilka okrňt·w
117

 .  

Dodatkowym Ŧr·dğem uzbrojenia stağy siň Chiny Ludowe, kt·re zwalniajŃc po 

wygranej w 1949 roku wojnie domowej oddziağy koreaŒskich ochotnik·w pozwalağy im 

zabraĺ swoje uzbrojenie
118

. Pozwoliğo to na sformowanie kolejnych trzech dywizji ï w koŒcu 

1949 roku sformowano na przykğad 4. Dywizjň Piechoty, w skğad, kt·rej weszli Ũoğnierze 

walczŃcy do tej pory w 164. i 166. chiŒskich dywizjach. Og·ğem w roku 1949, w skğad siğ 

zbrojnych Korei P·ğnocnej wğŃczono 20 000 ochotnik·w z armii chiŒskiej i 40 000 

poborowych
119

. Po tych wszystkich wzmocnieniach w przededniu wojny, KoreaŒska Armia 
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Ludowa ï KAL ( Cho-sȀn In-Min Kun) liczyğa 238 000 Ũoğnierzy. Trzon tej armii stanowiğo 

102 000 Ũoğnierzy zorganizowanych w dziesiňĺ dywizji piechoty, kaŨda w skğadzie trzech 

puğk·w piechoty, puğku artylerii i dywizjonu dziağ samobieŨnych Su-76
120

 oraz 105. Brygada 

Pancerna. Do tego dochodziğy samodzielne puğki motocyklowe, puğki artylerii, saper·w oraz 

liczŃce 34 000 ludzi oddziağy wojsk wewnňtrznych, podporzŃdkowane w 1949 roku wojsku. 

Szczeg·ğowy wykaz posiadanego sprzňtu, siğy Ũywej oraz por·wnanie do dywizji piechoty 

armii USA i Korei Poğudniowej przedstawia Tabela nr 1 na stronie 26. 

Na tym tle armia Korei Poğudniowej wyglŃdağa bardzo sğabo. Pierwszy puğk 

sformowano, co prawda juŨ 15 stycznia 1946 roku, a w jego skğad wchodzili weterani armii 

japoŒskiej. Do 1948 roku, sformowano kolejne jednostki nazwane Ăpolicyjnymiò i taka byğa 

ich wğaŜciwa rola. Jednostek tych uŨywano, bowiem gğ·wnie do walk z partyzantami i 

tğumienia rozruch·w. W maju/czerwcu 1948 roku, szeŜĺ takich Ăpolicyjnychò Brygad 

przemianowano na Dywizje armii Korei Poğudniowej ( Tae-Han Min-Guk Yuk-Kun), 

popularnie nazywanej z angielskiego ROKA - Republic of Korea Army. Dywizje te nosiğy 

numery od 1. do 3. i od 5. do 7. Liczbň 4, jako pechowŃ dla KoreaŒczyk·w pominiňto. W 

1949 roku utworzono 8. Dywizjň oraz Dywizjň ĂStoğecznŃò ï Capital Division.  

W por·wnaniu do dywizji p·ğnocnokoreaŒskich, dywizje ROKA byğy znacznie sğabsze. 

Amerykanie obawiajŃc siň wojowniczej polityki Li Syng Mana systematycznie odmawiali 

dostarczenia nowoczesnego uzbrojenia jak choĺby ciňŨkiej artylerii, czoğg·w czy samolot·w 

bojowych
121
. Dlatego teŨ na wyposaŨeniu armii poğudniowokoreaŒskiej znalazğo siň 

wyğŃcznie uzbrojenie obronne ï lekkie 57 mm dziağa przeciwpancerne, lekkie haubice 105 

mm M3 oraz 27 lekkich samochod·w pancernych M8 ĂGreyhoundò. Powszechnie uŨywano 

teŨ broŒ japoŒskŃ, szczeg·lnie broŒ rňcznŃ
122

. Poza tym tylko kilka dywizji ï 1., 6., 7. i 

Stoğeczna posiadağy peğne stany etatowe. Og·ğem w czerwcu 1950 roku ROKA liczyğa 98 000 

Ũoğnierzy. W por·wnaniu z sŃsiadem z p·ğnocy posiadağa natomiast stosunkowo silnŃ 

marynarkň wojennŃ, liczŃcŃ okoğo 100 jednostek. 

DostrzegajŃc fiasko dziağaŒ partyzanckich prowadzonych na poğudniu w latach 1946-

1948, Kim Ir Sen zdecydowağ siň, na poczŃtku 1949 roku, na dziağania zbrojne majŃce 

doprowadziĺ do zjednoczenia kraju. Dlatego teŨ w marcu i kwietniu tego roku odwiedziğ 
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 Szczeg·ğowa struktura i zestawienie wyposaŨenia jednostek armii p·ğnocnokoreaŒskiej ï ibidem, s. 85 i 

dalsze. 
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 Dla przykğadu w paŦdzierniku 1949 roku Ministerstwo Obrony Korei wystŃpiğo o przekazanie 189 czoğg·w 
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Korei nie nadaje siň do dziağaŒ czoğg·w. R. Appleman, op. cit., s. 16. 
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Moskwň. W trakcie dğugotrwağych rozm·w z najwyŨszymi czynnikami politycznymi i 

wojskowymi ZSRR zdoğağ zawrzeĺ umowy o przyjaŦni i wzajemnej  pomocy  oraz  uzyskaĺ 

  Tabela nr 1 

 

PORčWNANIE LICZEBNOśCI SIĞY ŧYWEJ I SPRZŇTU ETATOWEGO DYWIZJI 

PIECHOTY ARMII KOREI PčĞNOCNEJ, KOREI POĞUDNIOWEJ I STANčW 

ZJEDNOCZONYCH W ROKU 1950 

IloŜĺ Korea P·ğnocna Korea Poğudniowa Stany Zjednoczone 

Siğa Ũywa 

Oficer·w 926  

11 975 

958 

ChorŃŨych - 49 

Podoficer·w i Ũoğnierzy 9455 17 797 

ĞŃcznie 10 381  11 975 18 804 

Sprzňt 

Pistolety 1239 b.d. 2794 

Karabiny i karabinki 6986 9746 14 360 

Karabiny automatyczne (BAR) - 246 412 

Pistolety maszynowe 1739 285 638 

Rňczne/lekkie karabiny maszynowe 288 81 160 

CiňŨkie karabiny maszynowe 135 84 40 

Wielkokalibrowe karabiny maszynowe 

12, 7 mm 

36 119 354 

Rusznice przeciwpancerne 14,5 mm 93 - - 

Granatniki przeciwpancerne 

 2,36 lub 3,5 cala 

- b. d. 546 

MoŦdzierze 60 mm - 84 84 

MoŦdzierze 81/82 mm 81 54 40 

MoŦdzierze 106,7/120 mm 18 36 36 

Dziağa bezodrzutowe 57/75 mm - 18 120 

Armaty przeciwpancerne 45mm 48 - - 

Armaty przeciwpancerne 57mm - 16 - 

Armaty 76mm 36 - - 

Haubice 105/122mm 12 18 54 

Haubice 155mm - - 18 

SprzňŨone 12,7 karabiny maszynowe - - 32 

Armaty przeciwlotnicze 37/40 mm 12 - 32* 

Dziağa samobieŨne SU-76 16 - - 

Czoğgi lekkie - - 9 

Czoğgi Ŝrednie/ciňŨkie - - 140 

Lekkie samoloty - - 18 

 

*- dziağa samobieŨne M19 
 

UWAGI:  

- dane dotyczŃce dywizji Korei Poğudniowej dotyczŃ etatu ze zmianami na dzieŒ 15.09.1950 r. 

- dane dywizji USA wedğug etatu T/O&E 7N z 07 lipca 1948 r. ze zmianŃ #1 z 29.09.1950 r. 

Opracowanie wğasne na podstawie: D. W. Boose Jr., US Army forces in the Korean war 1950-1953, Osprey, 

Oxford 2005., s.20, 56-57; General Headquarters Far East Command, Military Intelligence Section, General 

Staff, History of the North Korean Army, 31 July 1952., chart 4A; Voina v Koriee. 1950-1953, Poligon, Sankt-

Petersburg 2000, s. 856. 
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pomoc wojskowŃ. Stalin nie dağ siň jednak przekonaĺ do udziağu w wojnie
123

. Pewna zmiana 

stanowiska Moskwy nastŃpiğa jesieniŃ tego roku. W tym czasie ZSRR zdetonowağ wğasnŃ 

bombň atomowŃ, a Mao Zedong pokonağ Chang Kai Sheka i 1 paŦdziernika powstağa ChiŒska 

Republika Ludowa ï nowe mocarstwo komunistyczne na azjatyckim kontynencie. Kim 

usiğowağ skğoniĺ do wsp·lnych dziağaŒ takŨe Mao, ale ten zdajŃc sobie sprawň ze sğaboŜci 

dopiero, co utworzonego paŒstwa odmawiağ.  

Na poczŃtku 1950 roku, miağy miejsce dwa wydarzenia, kt·re spowodowağy zmianň 

stanowiska Stalina, kt·ry po wielu wahaniach dağ wreszcie Kimowi òzielone Ŝwiatğoò. Po 

pierwsze 12 stycznia na dorocznym spotkaniu Narodowego Klubu Pracy w Waszyngtonie 

Sekretarz Stanu USA Dean Acheson, w swoim przem·wieniu odnoszŃc siň do kwestii 

bezpieczeŒstwa, w regionie Pacyfiku nie ujŃğ Korei, w amerykaŒskim ĂğaŒcuchu 

bezpieczeŒstwaò obejmujŃcym Aleuty, Japoniň i Filipiny. Drugim takim wydarzeniem byğo 

odrzucenie przez Kongres 19 stycznia zaproponowanego przez administracjň Trumana 

programu pomocy wojskowej dla Korei (Korea Aid Bill). WynikajŃcy z tych fakt·w brak 

zainteresowania USA losem Korei spowodowağ, Ũe liczono na szybkie zwyciňstwo wojsk, 

Kim Ir Sena, co dawağoby Moskwie ï w obliczu powstania Paktu NATO w Europie 

moŨliwoŜĺ dodatkowego osğabienia pozycji USA w Azji
124

. Pierwotny plan dziağaŒ zakğadağ 

rozpoczňcie dziağaŒ zbrojnych w sierpniu, ale Kim Ir Sen znacznie je przyspieszyğ, czego 

powodem byğa prawdopodobnie czerwcowa wizyta doradcy Trumana do spraw dalekiego 

wschodu, Johna Forstera Dullesa. ObawiajŃc siň moŨliwoŜci zmiany polityki USA wobec 

Korei, Kim w dniu 23 czerwca - czym zaskoczyğ nawet Moskwň - nakazağ rozpoczňcie wojny 

w ciŃgu 48 godzin, pomimo Ũe nie zakoŒczono jeszcze mobilizacji i nie dotarğa z ZSRR czňŜĺ 

uzbrojenia
125

. 

 

I.2 DZIAĞANIA ZBROJNE W PIERWSZYM ETAPIE WOJNY ï CZERWIEC ï 

WRZESIEő 1950 ROKU 

 

P·ğnocnokoreaŒski plan ataku, opracowany przez radzieckich doradc·w zakğadağ 

uderzenie na dw·ch kierunkach. Gğ·wny skierowany ku stolicy Poğudnia ï Seulowi i drugi 

pomocniczy na wybrzeŨu wschodnim. Siğy armii p·ğnocnokoreaŒskiej podzielono na dwie 

armie podlegğe Frontowi. Dow·dcŃ Frontu zostağ marszağek Choe Yong Gun, minister obrony 

i zastňpca dow·dcy wojsk KRL-D. Pierwsza Armia skğadajŃca siň z 1., 3., 4., 6. Dywizji 
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Piechoty i 105. Brygady pancernej miağy zaatakowaĺ w kierunku Seulu i na centralnym 

odcinku frontu. Natomiast druga Armia zğoŨona z 2., 5, i 7. Dywizji miağa atakowaĺ wzdğuŨ 

wschodniego wybrzeŨa kraju, wspomagana przez desanty morskie 549. i 766. puğk·w. 

Rozmieszczanie oddziağ·w rozpoczňto juŨ 12 czerwca 1950 roku, i do 23 czerwca oddziağom 

koreaŒskim, szczeg·lnie sztabom towarzyszyli radzieccy doradcy. Do ostatniej chwili 

prowadzili oni rozpoznanie, koordynujŃc teŨ dziağania. Potem doradc·w tych wycofano, Ũeby 

uniknŃĺ zarzut·w o udziale ZSRR w przygotowaniu agresji
126

. Dziağania zbrojne 

poprzedzone byğy licznymi incydentami na granicy. Pierwsza wiňksza strzelanina pomiňdzy 

wojskami obu kraj·w wybuchğa nieopodal Kaesongu, 4 maja 1949 roku. Od tego dnia, do 

chwili wybuchu wojny, miağo miejsce ponad 100 tego typu wydarzeŒ
127

.  

Po drugiej stronie granicy rozmieszczono siğy ROKA. Jej 17. puğk stacjonowağ na 

p·ğwyspie Ongjin. Gğ·wnŃ pozycjň obrony zajmowağa 1. Dywizja, dowodzona przez 

puğkownika Paik Sun Yup, uznawanego przez Amerykan·w za najzdolniejszego oficera armii 

koreaŒskiej. Siğy Dywizji broniğy odcinka granicy o szerokoŜci blisko 100 kilometr·w. Na 

pierwszej linii znajdowağy siň dwa puğki: 12-y broniŃcy Keasongu, Yonan oraz 13-y broniŃcy 

wraz z jednym batalionem 12. puğku Korangpôo-ri. Sztab dywizji i rezerwowy 11. puğk 

stacjonowağy niedaleko Seulu w Suisak. Centralny odcinek granicy broniony byğ przez 6. 

Dywizjň, z gğ·wnymi punktami oporu w Chunchôon i Wonju. Pomiňdzy nimi rozmieszczono 

7. i 2. Dywizje. Najsğabsza ï 8. Dywizja broniğa wschodniego, nadbrzeŨnego odcinka granicy.  

Po miesiŃcach przygotowaŒ, deszczowym rankiem, 25 czerwca 1950 roku, silny ostrzağ 

p·ğnocnokoreaŒskiej artylerii oznajmiğ poczŃtek wojny
128
. Jako pierwsze do ataku ruszyğy 

oddziağy 4. Dywizji Piechoty dowodzonej przez generağa Lee Kwon Mu i wspartej 

oddziağami 3. Brygady Wojsk Wewnňtrznych. Ich celem byğ p·ğwysep Ongjin. Po kilku 

godzinach walk dwa bataliony 17. puğku zostağy ewakuowane drogŃ morskŃ przez 

poğudniowokoreaŒskie jednostki desantowe. Trzeci batalion puğku zostağ rozbity, stracono teŨ 

wszystkie wspierajŃce puğk haubice. Po zabezpieczeniu terenu i przekazaniu go oddziağom 3. 

Brygady, oddziağy atakujŃcego p·ğwysep 14. puğku piechoty KAL skierowano do walk na 

gğ·wnym kierunku natarcia. Na tym kierunku, kt·rego celem byğ Seul, jako pierwsza do 

natarcia ruszyğa 6. Dywizja. Jej 15. puğk piechoty przetransportowany pociŃgiem niemal bez 
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jednego wystrzağu zajŃğ miasto Kaesong. I tu broniŃcy miasta 12. puğk ROKA zostağ 

ewakuowany drogŃ morskŃ. Kolejne natarcie skierowano na broniŃcy linii rzeki Imjin 13. 

puğk. ObroŒcom nie udağo siň wysadziĺ most·w, przez co silne oddziağy 1. Dywizji KAL 

wsparte czoğgami z 203. puğku zdoğağy przeğamaĺ obronň. NajwaŨniejszŃ drogŃ prowadzŃcŃ 

ku stolicy byğ tak zwany Ăkorytarz Ujiongbuò, tradycyjny szlak inwazji na poğudnie, przez 

kt·ry prowadziğy dwie gğ·wne drogi. ZachodniŃ ï przez Tongduôchon atakowağa 4. Dywizja 

wsparta wozami 107 puğku pancernego, a wschodniŃ 3. Dywizja i czoğgi 109. puğku. Na 

odcinku tym rozmieszczone byğy dwa puğki ROKA -  3. i 9. Po poczŃtkowych lokalnych 

sukcesach, oddziağy poğudniowokoreaŒskie, poni·sğszy znaczne straty rozpoczňğy 

wycofywanie siň. Oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie zajňğy Tongduôchon, Pôochôon i Sunuri.  

Na centralnym odcinku frontu pod Chunchôon ruszyğy do natarcia puğki 2. Dywizji 

KAL. Nie dysponujŃc wsparciem pancernym oddziağy tej dywizji poniosğy spore straty od 

ognia artylerii poğudniowokoreaŒskiej. Nie uzyskağy powodzenia, straciğy teŨ dwa dziağa 

samobieŨne Su-76
129

. Dopiero, gdy obroŒcom skoŒczyğa siň amunicja, wycofali siň. Na 

wschodzie atak rozpoczňğa 5. Dywizja KAL. Jej natarcie wspierağy desanty morskie. 

Wysadzano je w wielu punktach przez oddziağy transportowane r·Ũnego rodzaju jednostkami, 

nawet rybackimi dŨonkami i sampanami. W wiňkszoŜci ich lŃdowania prowadzone od 

godziny 5-ej rano zaskoczyğy obroŒc·w i odniosğy powodzenie. Jedynie w kilku przypadkach, 

jak chociaŨby w Anijin czy Samchôok lŃdujŃce jednostki zostağy ostrzelane z dziağ i w efekcie 

straciğy kilka zatopionych sampan·w
130
.Rankiem 26 czerwca wojska poğudniowokoreaŒskie 

przystŃpiğy na kilku odcinkach do przeciwnatarcia. Na odcinku 7. Dywizji zmagajŃcej siň z 4. 

Dywizja KAL uzyskano poczŃtkowo powodzenie, ale oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie 

posiadajŃce sporŃ przewagň liczebnŃ, szybko zatrzymağy je i rozpoczňğy wğasny atak. 

Kolumny piechoty byğy poprzedzane czoğgami T-34/85. Oddziağy ROKA pr·bowağy je 

niszczyĺ posiadanymi Ŝrodkami, gğ·wnie Ăbazookamiò, ale bez rezultatu. W zwiŃzku z tym, 

w wielu jednostkach ROKA miağy miejsce przypadki paniki juŨ na sam widok czoğg·w. 

Znalazğy siň r·wnieŨ grupy ochotnik·w, kt·rzy granatami lub butelkami z benzynŃ usiğowağy 

niszczyĺ nieprzyjacielskie pojazdy
131
. Pomimo tych wysiğk·w oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie 

stale poruszağy siň na prz·d. Do godziny 13-ej zajňto  Ujiongbu.  Nieco  lepsza  sytuacja 

panowağa na Ŝrodkowym odcinku frontu.  Przeciwnatarcie 2. puğku zatrzymağo na pewien 

czas dziağania 2. Dywizji KAL. Jej oddziağom udağo siň jedynie dojŜĺ do rzeki Soyang. Kilka  
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Mapa nr 1 

 

PRZEBIEG DZIA ĞAő NA FRONCIE WOJNY W KOREI 

W OK RESIE 25.06.1950 ï 10.09.1950 ROKU 
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pr·b sforsowania zakoŒczyğo siň sporymi stratami. Dywizja ta nie posiadağa wsparcia 

czoğg·w, a lekko opancerzone dziağa samobieŨne Su-76 byğy z ğatwoŜciŃ niszczone. 

Ulokowane w solidnych, czňsto betonowych schronach oddziağy 6. Dywizji ROKA zdoğağy 

utrzymaĺ siň, zadajŃc przeciwnikowi duŨe straty
132
. Sğabe wyniki 2. Dywizji zmusiğy 

dow·dztwo p·ğnocnokoreaŒskie do wsparcia jej oddziağami 7. Dywizji.  

Znacznie gorsza sytuacja panowağa na zachodzie. Oddziağy 1. Dywizji KAL 

oskrzydliğy gğ·wne siğy 1. Dywizji ROKA zmuszajŃc ja do odwrotu. TakŨe pozostağe 

jednostki armii poğudniowokoreaŒskiej rozpoczňğy wycofywanie siň. W dniu 27 czerwca 

pomimo licznych pr·b zatrzymania, wojska, Kim Ir Sena parğy do przodu, zbliŨajŃc siň do 

Seulu. W obliczu takiej sytuacji rzŃd Republiki Korei podjŃğ decyzje o przeniesieniu swej 

siedziby do Taejon. Nastňpnego dnia wojska KRL-D przeğamağy ostatniŃ pozycjň obronnŃ 

pod Miari i wyszğy nad rzekň Han. Na dodatek przedwczeŜnie wysadzony gğ·wny most na 

Han odciŃğ na p·ğnocnym brzegu rzeki liczne oddziağy ROKA. Co prawda przy uŨyciu 

podrňcznych Ŝrodk·w zdoğağy siň one przedostaĺ na poğudnie, ale pozostawiğy cağy ciňŨki 

sprzňt. Na dodatek w momencie eksplozji na moŜcie znajdowağy siň liczne grupy uchodŦc·w i 

Ũoğnierzy.  W wyniku eksplozji zginňğo od 500 do 800 ludzi. Dwudziestego ·smego czerwca 

po likwidacji niewielkich grup nieprzyjaciela, oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie zajňğy Seul
133

. W 

ciŃgu pierwszych dni walk obie strony poniosğy duŨe straty. NacierajŃce na gğ·wnym 

kierunku natarcia 3. i 4. Dywizje KAL straciğy okoğo 1500 ludzi, ale najwiňksze straty 

poniosğa 2. Dywizja. W walkach z 7. DywizjŃ ROKA straciğa ona 219 zabitych, 762 rannych i 

132 zaginionych. Znacznie powaŨniejsze straty poniosğy oddziağy Republiki Korei. Z blisko 

100 000 ludzi w dniu wybuchu wojny, w ciŃgu zaledwie jednego tygodnia walk stracono 

ğŃcznie 44 000 Ũoğnierzy ï zabitych, rannych, zaginionych. Stracono teŨ niemal cağy ciňŨki 

sprzňt, oraz blisko 70% broni rňcznej. Armia poğudniowokoreaŒska przestağa istnieĺ, jako 

efektywna siğa bojowa
134

. 

PoczŃtek wojny na p·ğwyspie koreaŒskim okazağ siň dla Waszyngtonu cağkowitym 

zaskoczeniem. Pierwsza depesza w tej sprawie od ambasadora USA w Seulu J. J. Muccio 

zostağa wysğana 25 czerwca o godzinie 21.26 czasu lokalnego
135
. Informacje te wywoğağy 

niemal panikň, przywoğywano atak japoŒski na Pearl Harbour, obawiano siň wybuchu trzeciej 
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wojny Ŝwiatowej. Prezydent Truman, kt·ry w ten weekend przebywağ poza stolicŃ 

natychmiast wr·ciğ do Waszyngtonu.  JuŨ po poğudniu 25 czerwca zebrağa siň zwoğana przez 

Sekretarza Generalnego ONZ Trygve Lie Rada BezpieczeŒstwa. WykorzystujŃc nieobecnoŜĺ 

stağego przedstawiciela ZSRR
136

 Stany Zjednoczone doprowadziğy do uchwalenia Rezolucji 

S/1501, w kt·rej uznano KRLD za agresora, wezwano jej siğy zbrojne do opuszczenia 

teren·w Korei Poğudniowej i do nieudzielania jakiejkolwiek pomocy agresorowi. Dwa dni 

p·Ŧniej ï 27 czerwca przyjňto kolejnŃ Rezolucjň ï S/1511. Wzywano w niej czğonk·w ONZ 

do Ăudzielenia Korei Poğudniowej takiej pomocy, jaka okaŨe siň niezbňdna do odparcia 

zbrojnej napaŜciò
137
. Rezolucja ta, w poğŃczeniu z brytyjsko-francuskŃ RezolucjŃ S/1588 o 

wsp·lnym dow·dztwie siğ ONZ, kt·rym miağ byĺ wyznaczony przez USA generağ stağa siň 

podstawŃ do dziağaŒ wojsk na terenie Korei. Si·dmego lipca 1950 roku prezydent Truman 

wyznaczyğ na dow·dcň siğ ONZ w Korei charyzmatycznego, rzŃdzŃcego podbitŃ JaponiŃ 

generağa Douglasa McArthura. W walkach, w Korei wziňğy udziağ og·ğem siğy zbrojne 15 

paŒstw i choĺ ich liczba nie przekroczyğa 44 000, byğ to wyraz ĂsolidarnoŜciò 

miňdzynarodowej, tak waŨny dla USA i ONZ
138
. Szczeg·ğowe zestawienie stanu liczebnego 

siğ zbrojnych paŒstw uczestniczŃcych w wojnie po stronie ONZ przedstawia Tabela nr 2, s. 

33.  

 R·wnoczeŜnie z dziağaniami na arenie politycznej USA rozpoczňğy dziağania 

militarne. W pierwszym rzňdzie zadecydowano o wysğaniu do Korei dodatkowych dostaw 

amunicji i sprzňtu wojskowego raz ewakuacji obywateli amerykaŒskich. JuŨ 27 czerwca 

prezydent Truman zezwoliğ na uŨycie w konflikcie siğ lotniczych i morskich, a trzy dni 

p·Ŧniej i wojsk lŃdowych. Ale wysğanie tych wojsk na daleki teatr wojny nie byğ ğatwy. O ile 

siğy lotnicze ï gğ·wny czynnik strategii odstraszania, dysponowağy znacznym potencjağem, to 

siğy lŃdowe armii USA pozostawağy w stanie niemal opğakanym. Redukcje, jakie miağy 

miejsce po zakoŒczeniu II wojny Ŝwiatowej spowodowağy, Ũe z armii, kt·ra wygrağa tň wojnň 

pozostağy niemal resztki. W 1945 roku, siğy lŃdowe USA liczyğy 8 500 000 Ũoğnierzy i 90 

Dywizji. W poğowie roku 1950 siğy te stopniağy do 591 000 Ũoğnierzy ( z tego okoğo 105 000 

stacjonowağo na Dalekim Wschodzie) i 10 dywizji Ăbojowychò i jednej Ădywizjiò 

wykonujŃcej zadania okupacyjne w Niemczech
139

. Przy czym, niemal wszystkie te dywizje 

miağy niepeğne stany tak osobowe, jak i sprzňtowe. Puğki piechoty miağy tylko po dwa 

                                                 
136

 Jakob Malik bojkotowağ obrady Rady BezpieczeŒstwa od stycznia 1950 roku na znak protestu, przeciwko 

obecnoŜci w Radzie przedstawiciele rzŃdu Chang Kai Sheka, a nie Chin Ludowych. 
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 S. Badsey, op.cit., s. 21. 
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bataliony, dywizjony artylerii po dwie baterie haubic. WiňkszoŜĺ kompanii nie miağa jednego 

z pluton·w.  

Tabela nr 2 

 

STAN LICZEBNY SIĞ ZBROJNYCH PAőSTW ONZ  

UCZESTNICZłCYCH W WOJNIE W KOREI  

Kraj  Wojska lŃdowe 

30.06.1951 

Wojska lŃdowe 

30.06.1952 

Wojska lŃdowe 

30.07.1953 

Siğy 

powietrzne 

Siğy 

morskie 

Australia 912 1844 2282 + + 

Belgia* 602 623 944 - - 

Etiopia 1153 1094 1271 - - 

Filipiny 1143 1494 1496 - - 

Francja 738 1185 1119 - + 

Grecja 1027 899 1263 + + 

Holandia 725 565 819 - + 

Kanada 5403 5155 6146 + + 

Kolumbia 1050 1007 1068 - + 

Korea Poğudniowa 273  266 376 418 590 911 + + 

Nowa Zelandia 797 1111 1389 - + 

Stanu Zjednoczone 

Ameryki 

253 250 265 864 302 483 + + 

Tajlandia 1057 2274 1294 + + 

Turcja 4602 4878 5455 - - 

Unia 

PoğudniowoafrykaŒska 

- - - + - 

Wielka Brytania 8278 13 043 14198 + + 

Kraje, kt·re wysğağy jedynie nie-bojowe jednostki medyczne 

Indie 333 276 70   

Norwegia 79 109 105   

Szwecja 162 148 154   

Wğochy b. d. 64 72   

ĞŃcznie  554 567 677 987 932 467   

 

UWAGI :  

* 
- w batalionie belgijskim walczyli teŨ Ũoğnierze z Luksemburga w liczbie okoğo 45 - 50 ludzi. 

Opracowanie wğasne na podstawie: A. Charisius, R. Lambrecht, K. Dorst, Weltgendarm USA. Der 

militªrische Interventionismus der USA seit der Jahrhundertwende, Militªverlag Deutschen Demokratischen 

Republik, Berlin 1983. s. 89; P. M. Edwards, Korean war almanac, Facts on File, New York 2006, App. IV; 

W. G. Hermes, Truce tent and fighting front, Centre of Military History United States Army, Washington 

1992, App. A. 

 

NajbliŨej Korei znajdowağy siň dywizje tworzŃce okupujŃcŃ Japoniň 8. Armiň dowodzonŃ 

przez generağa Waltona Walkera. W skğad 8. Armii wchodziğy ï 7., 24. i 25. Dywizje 

Piechoty oraz 1. Dywizja Kawalerii. Ta ostatnia jednostka byğa ĂkawaleryjskŃò tylko z 

nazwy, faktycznie byğa to zwykğa dywizja piechoty
140

. Ponadto wszystkie dywizje 

                                                 
140

 1. Dywizja Kawalerii powstağa w 1921 roku, jako jednostka konna i brağa udziağ w ochronie granicy z 

Meksykiem i walkach z przemytnikami. Po wybuchu II wojny Ŝwiatowej zostağa przeorganizowana, zamiast 

koni otrzymağa jeepy i ciňŨar·wki. W takiej formie walczyğa na Pacyfiku i 20 lipca 1945 roku zostağa cağkowicie 

przeformowana na dywizjň piechoty. S. Stanton, Anatomy of the Division. The 1st Cav in Vietnam, Warner 

Books, New York 1989, s. 6-7.  
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stacjonujŃce w Japonii pozbawione byğy etatowej broni pancernej. Zgodnie z etatem 

amerykaŒska dywizja piechoty powinna posiadaĺ silne wsparcie pancerne - dywizyjny 

batalion czoğg·w Ŝrednich lub ciňŨkich i puğkowe kompanie czoğg·w, ğŃcznie 140 woz·w. 

Jednak, aby nie niszczyĺ sğabych japoŒskich dr·g dywizje te posiadağy  tylko  po  jednej 

kompanii czoğg·w lekkich M24 ĂChaffeeò
141
. Na dodatek Ũoğnierze amerykaŒscy, wŜr·d 

kt·rych spory odsetek stanowili poborowi o minimalnym staŨu sğuŨby, byli sğabo wyszkoleni 

i wiedli Ăsğodkieò Ũycie siğ okupacyjnych. Og·lna zdolnoŜĺ bojowa tych jednostek byğa 

oceniana na 65 ï 80%, a stany osobowe jednostek 8. Armii wynosiğy tylko 48,8%
142

. 

Jeszcze zanim z Waszyngtonu nadeszğy odpowiednie rozkazy, w japoŒskich bazach 

rozpoczňğy siň gorŃczkowe przygotowania. PierwszŃ jednostkŃ armii USA, jakŃ skierowano 

na front byğ tak zwany ĂTask Force Xò skğadajŃcy siň z 33 oficer·w i Ũoğnierzy z 507. 

Automatic Antiaircraft Artillery Battalion, wyposaŨony w poczw·rnie sprzňŨone 12,7 mm 

karabiny maszynowe. Oddziağ ten ulokowano w bazie lotniczej Suwon i juŨ po kilku 

godzinach od przybycia, wziŃğ udziağ w walce, odpierajŃc nalot czterech samolot·w 

p·ğnocnokoreaŒskich. Jeden z nich zostağ zestrzelony, a drugi uszkodzony
143

. Natomiast 

pierwsze jednostki piechoty na froncie koreaŒskim pochodziğy ze stacjonujŃcej na Kyushiu 

24. Dywizji, kt·rej dow·dcŃ byğ generağ William F. Dean.  Na rozkaz MacArthura siğy 

dywizji przygotowywano do transportu morskiego. WczeŜniej, Ũeby jak najszybciej pokazaĺ 

sojusznikowi obecnoŜĺ wojsk USA, drogŃ powietrznŃ wysğano oddziağ podpuğkownika 

Charlesa B. Smitha. Nazwany od jego nazwiska Task Force ĂSmithò skğadağ siň z ï 

niepeğnego ï 1. batalionu 21. puğku piechoty wspartego dwoma plutonami ciňŨkich 

moŦdzierzy 106, 7 mm, plutonem 75 mm dziağ bezodrzutowych i bateriŃ A z 52. Field 

Artillery Battalion, wyposaŨonŃ w 105 mm haubice. ĞŃcznie siğy TF ĂSmithò liczyğy 540 

Ũoğnierzy, w tym 406 piechur·w i 134 artylerzyst·w, dowodzonych przez podpuğkownika 

Millera O. Perryôego. 

Przerzut gğ·wnych siğ TF ĂSmithò odbyğ siň samolotami C-54 ĂSkymasterò 

pierwszego lipca 1950 roku. Ale haubice musiağy zostaĺ przetransportowane droga morskŃ, 

co op·Ŧniğo wejŜcie siğ puğkownika do walki. Dopiero 4 lipca grupa znalazğa siň na pozycjach 

bojowych. PoniewaŨ w tym czasie sytuacja na froncie byğa bardzo Ăpğynnaò jedynym 

rozkazem, jaki otrzymağ puğkownik od przeğoŨonych byğo dotarcie drogŃ z Pusan ku Seulowi, 
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 J. Mesko, Armor in Korea, Squadron Signal Publ., Carrolton 1984, s. 6.  
142

 J. Webb, The Korean war. The Outbreak 25 June ï 15 September 1950, US Army Center of Military 

History, Washington 2000, s.7. Headquarters Army Forces Far East and Eight US Army G-4 Special Projestc 

Division, Logistics study of the Korean Campaigns 1950-1953, 31 Dec. 1954, vol. 1, s. 4. 
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 http://www.korean-war.com/TimeLine/1950/06-25to08-03-50.html, [dostňp:] 09.02.2011r. 
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Schemat nr 1 

 

SYSTEM DOWODZENIA WOJSK ONZ W WOJNI E KOREAőSKIEJ 

 

 

 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: Historical dictionary of the Korean War, red. J. I. Matray, 

Greenwood Press, New York 1991.  

 

jak daleko siň da i nawiŃzanie kontaktu bojowego z nieprzyjacielem. To Ănajdalejò okazağo 

siň pasmem wzg·rz, piňĺ kilometr·w na p·ğnoc od Osan, wzdğuŨ drogi na Seul. NocŃ z 

czwartego na piŃtego lipca oddziağy Smitha okopağy siň na wzg·rzach 90 i 117 i oczekiwağy 

na wroga.      
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Okoğo godziny 7-ej rankiem 5 lipca, pomimo padajŃcego deszczu Amerykanie 

zaobserwowali poruszajŃce siň drogŃ z kierunku Suwon czoğgi. Byğo to osiem woz·w T-

34/85 ze 107. puğku pancernego. O godzinie 08.16, gdy czoğgi zbliŨyğy siň na odlegğoŜĺ okoğo 

2 kilometr·w od pozycji 1. batalionu artyleria otworzyğa ogieŒ. Ich granaty, choĺ celne 

odbijağy siň od pancerzy radzieckich czoğg·w. Dziağa bezodrzutowe, do kt·rych byğo bardzo 

mağo pocisk·w wstrzymağy otwarcie ognia do momentu, aŨ wrogie pojazdy znalazğy siň w 

odlegğoŜci okoğo 650 metr·w. TeŨ uzyskağy liczne trafienia, ale Ũaden z T-34/85 nie zostağ 

nawet uszkodzony. Czoğgi zatrzymağy siň i ostrzelağy stanowiska amerykaŒskie z dziağ i 

karabin·w maszynowych. Od ich ognia zostağ zabity szer. Kenneth Shadrick ï pierwszy 

Amerykanin polegğy w tej wojnie
144

. Dopiero celne pociski przeciwpancerne HEAT ze 

znajdujŃcej siň na pierwszej linii haubicy zdoğağy zniszczyĺ dwa wozy. Pozostağe, choĺ 

ostrzeliwane z dziağ bezodrzutowych i z bazook
145

 po prostu minňğy amerykaŒskie pozycje i 

ruszyğy dalej. Przy okazji zniszczyğy poğŃczenie telefoniczne z bateriŃ haubic. PoczŃtkowo 

dziağağa jeszcze ğŃcznoŜĺ radiowa, ale szybko zawiodğa. Zdoğano jedynie powiadomiĺ ŜwieŨo 

przetransportowany do Pyongtaek 1. batalion 34. puğku o nieprzyjacielskich czoğgach. Po 

miniňciu pozycji piechur·w Smitha i wyeliminowaniu 30 jego ludzi, czoğgi ruszyğy dalej i po 

paru minutach dotarğy do stanowisk ogniowych haubic. Te otworzyğy ogieŒ na wprost. 

Ponownie granaty odğamkowe odbijağy siň od czoğg·w i tylko jeden, po trafieniu w gŃsienicň 

zatrzymağ siň. Po kilkunastu minutach amerykaŒskie pozycje zaczňğy mijaĺ kolejne 

p·ğnocnokoreaŒskie czoğgi. Zaskoczyğy one pozbawionych ğŃcznoŜci z pierwszŃ liniŃ 

artylerzyst·w atakujŃc ich stanowiska i zadajŃc straty. AmerykaŒski ogieŒ okazağ siň r·wnieŨ 

skuteczny, unieruchomiono kolejnego T-34/85, zabito teŨ czňŜĺ jadŃcych na pancerzach 

piechur·w p·ğnocnokoreaŒskich
146

.  

Po godzinie 11-ej zauwaŨono kolejne siğy przeciwnika ï ciňŨar·wki z piechotŃ oraz 

trzy kolejne T-34/85. Byğy to dwa puğki ï 16. i 18. z 4. Dywizji Piechoty ï ğŃcznie okoğo 4500 

Ũoğnierzy. Zaskoczeni celnym ostrzağem z amerykaŒskich haubic i moŦdzierzy KoreaŒczycy 

przegrupowali swe siğy i ruszyli do natarcia. W silnym ogniu broni maszynowej zostağo ono 

odparte. Po godzinie Ũoğnierze p·ğnocnokoreaŒscy ponownie ruszyli do natarcia. Gğ·wnym 

celem stağo siň wzg·rze 117, kt·re zostağo zajňte szturmem, przy wydatnych udziale czoğg·w. 

Ataki przeprowadzono takŨe na skrzydğach i w zwiŃzku z zagroŨeniem okrŃŨenia, konieczna 
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 P. M. Edwards, Korean war almanac, Facts on File, New York 2006, s. 48. 
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 Dow·dca jednego z pluton·w kompanii B por. Ollie D. Connor wystrzeliğ w kierunku jednego z czoğg·w 
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stağa siň ewakuacji pozycji ze wzg·rza 90. Zaciňte walki trwağy do godziny 14-ej, kiedy to 

Amerykanom skoŒczyğa siň amunicja. Nie widzŃc moŨliwoŜci dalszej walki, o godzinie 14.30 

Smith nakazağ odwr·t w kierunku Osan. Odwr·t przebiegağ bardzo chaotycznie, zmieniajŃc 

siň w bezğadnŃ ucieczkň, w kt·rej Amerykanie pozostawiali swŃ broŒ i wyposaŨenie, w tym 

bezcenne haubice. Co gorsza pozostawiono teŨ rannych, kt·rych nie byğo jak ewakuowaĺ. Po 

kilku dniach w Taejon zebrağo siň 185 ludzi z Task Force Smith. Straty oddziağu wyniosğy 27 

zabitych, 27 rannych, 83 wziňtych do niewoli i 15 zaginionych. Natomiast p·ğnocnokoreaŒska 

4. Dywizja straciğa 42 zabitych ï w tym zastňpcň dow·dcy i 85 rannych. 107. puğk straciğ 

cztery czoğgi
147

. Pierwsze starcie wojsk Kim Ir Sena z Amerykanami okazağo siň zwyciňskie 

dla tego pierwszego. Task Force ĂSmithò zatrzymağ natarcie 4. Dywizji na siedem godzin
148

. 

W tym samym czasie w rejonie oddalonego o kilkadziesiŃt kilometr·w na poğudnie 

Pôyongtôaek zajmowağy pozycje oddziağy 34. puğku 24. Dywizji. Pierwszy batalion 

rozmieszczono w rejonie tego miasta, drugi w rejonie Ansong, a trzeci pod Chonan. Miasta te, 

leŨŃce przy gğ·wnych drogach wiodŃcych w kierunku Taejon miağy dla dow·dcy 24. Dywizji  

kluczowe znaczenie. JuŨ rankiem nastňpnego dnia ï 6 lipca 1950 roku, amerykaŒskie pozycje 

niedaleko Pôyongtôaek zostağy zaatakowane przez czoğowe oddziağy 4. Dywizji KAL. Po 

ostrzelaniu z amerykaŒskich moŦdzierzy, kt·re zniszczyğy ciňŨar·wki, KoreaŒczycy 

prowadzeni przez kilka T-34/85 ruszyli do natarcia.  Po poğudniu tego samego dnia oddziağy 

KAL zaatakowağy pozycje 3. batalionu na p·ğnoc od Chonan. Pomimo gr·Ŧb dow·dcy 

batalionu podpuğkownika Martina, amerykaŒscy Ũoğnierze, gdy tylko zauwaŨyli zbliŨajŃce siň 

nieprzyjacielskie czoğgi opuŜcili pozycje rozpoczňli odwr·t. Dopiero rankiem 7 lipca 

zatrzymali siň na p·ğnocnym skraju miasta, gdzie swoje stanowiska zajňğy teŨ haubice ze 

ŜwieŨo przybyğej baterii z 63. Field Artillery Battalion. Wkr·tce rozpoczňğy ostrzağ zbliŨajŃcej 

siň do miasta kolumny wojsk przeciwnika z 16. i 18. puğku 4. Dywizji. Pomimo ostrzağu 

czoğgi, a potem piechota wdarğy siň do miasta, odcinajŃc dwie znajdujŃce siň tam kompanie. 

W walkach osobiŜcie uczestniczyğ puğkownik Martin, obsğugujŃc Ăbazookňò. Po kilkunastu 

minutach polegğ, trafiony pociskiem z armaty czoğgowej. Po Ŝmierci dow·dcy, Amerykanie 

rozpoczňli odwr·t
149

. W walkach o miasto 3. batalion straciğ wszystkie moŦdzierze, karabiny 

maszynowe i sporo broni rňcznej. 34. puğk rozpoczŃğ odwr·t w kierunku rzeki Kum do 

Kongju. 
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R·wnoczeŜnie, dow·dca dywizji generağ Dean rozkazağ oddziağom przybyğego z 

Japonii ·smego lipca 21. puğku rozlokowanie siň i obronň kolejnego miasta na drodze do 

Taejon ï Chochiôwon.  ZdajŃc sobie sprawň ze sğaboŜci siğ, generağowie Walker i Dean 

nakazali obu puğkom prowadzenie dziağaŒ op·ŦniajŃcych - jak dğugo siň da. W godzinach 

porannych 9 lipca oddziağy 21. puğku zakoŒczyğy budowň pozycji obronnych, okoğo 9 

kilometr·w na p·ğnoc od Chochiôwon pod miasteczkiem Chonui. Po poğudniu zbliŨyğy siň do 

nich czoğowe oddziağy 4. Dywizji KAL . Pomimo silnego ostrzağu artyleryjskiego i atak·w 

lotnictwa KoreaŒczycy posuwali siň na prz·d. Po kilku godzinach walk rankiem 10 lipca 

zajňli Chonui, zadajŃc duŨe straty broniŃcym siň tam dw·m amerykaŒskim kompaniom. 

Przeprowadzony po poğudniu kontratak 3. batalionu odrzuciğ na jakiŜ czas nieprzyjaciela. Po 

raz pierwszy w tej wojnie Amerykanie zobaczyli zbrodnie wojenne Ũoğnierzy KAL ï przy 

drodze odnaleziono zwğoki szeŜciu amerykaŒskich Ũoğnierzy ze zwiŃzanymi rňkami i zabitych 

strzağami w tyğ gğowy
150

. W walkach o Chonui po raz pierwszy w tej wojnie wziňğy udziağ 

amerykaŒskie czoğgi. WchodzŃce w skğad kompanii A 78. batalionu i 24. kompanii 

rozpoznawczej lekkie M24 ĂChaffeeò nie zdoğağy zatrzymaĺ T-34/85 ze 107 puğku. I choĺ 

udağo siň zniszczyĺ jednego z nich, stracono dwa wğasne pojazdy. Kolejnych piňĺ utracono 

juŨ w dniu nastňpnym, w tym dwa wozy od ognia artylerii. Wydarzenia te jeszcze bardziej 

przyczyniğy siň do powstania mitu o ĂniezniszczalnoŜciò p·ğnocnokoreaŒskich czoğg·w
151

. 

Pomimo sukcesu odniesionego w kontrataku pod Chonui, wobec moŨliwoŜci 

okrŃŨenia 3. batalionu wieczorem 10 lipca podjňto decyzjň o jego wycofaniu do Chochiôwon. 

JuŨ o Ŝwicie 11 lipca oddziağy liczŃce ponad 1000 p·ğnocnokoreaŒskich Ũoğnierzy, wspartych 

czoğgami, w doskonale przeprowadzonym ataku wyeliminowağo amerykaŒskŃ jednostkň. 

Obserwatorzy artyleryjscy wobec braku ğŃcznoŜci nie mogli nawet wezwaĺ wsparcia. 

Dodatkowo KoreaŒczycy wykorzystujŃc luki w obronie, wykonali manewr oskrzydlajŃcy, 

blokujŃc wszelkie drogi odwrotu i zaopatrzenia nieprzyjaciela.  Taktyka ta ï silnego 

czoğowego ataku z uŨyciem czoğg·w, z dodatkowymi atakami na flankach i gğňbokim 

oskrzydleniem z lewego skrzydğa stağa siň podstawowŃ i bardzo skutecznŃ metodŃ dziağaŒ 

ofensywnych armii KRL-D w pierwszym okresie wojny. Po kilku godzinach zaŨartych walk i 

Ŝmierci dow·dcy ï puğkownika Jensena 3. batalion zostağ ostatecznie okrŃŨony i rozbity. 

Stracono 322 ludzi i cağy sprzňt
152
. W tym samym dniu na p·ğnoc od Chochiôwon oddziağy 3. 

Dywizji KAL zaatakowağy pozycje 1. batalionu 21. puğku. Sytuacja powt·rzyğa siň. Kilka 
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godzin walk wystarczyğo, Ũeby kolejny amerykaŒski batalion zostağ rozbity i poni·sğ duŨe 

straty. 

Coraz liczniejsze oddziağy armii USA walczŃce na froncie koreaŒskim spowodowağy 

przeniesienie wysuniňtej kwatery dowodzenia 8. Armii do Korei. Oficjalnie o godzinie 13-ej 

9 lipca 1950 roku, w Taegu rozpoczňğa ona dowodzenie. Po tygodniu ï zgodnie z poleceniem 

Li Syng Mana ï Walkerowi podporzŃdkowano teŨ wszystkie oddziağy armii 

poğudniowokoreaŒskiej. W poğowie lipca amerykaŒski generağ dysponowağ ğŃcznie ï 76 000 

Ũoğnierzy - 18 000 amerykaŒskich i 58 000 koreaŒskich
153
. UznajŃc sytuacjň na froncie za 

krytycznŃ 9 lipca generağ MacArthur, po raz pierwszy w tej wojnie, poprosiğ o uŨycie broni 

jŃdrowej. Tego samego dnia wysğano teŨ ŨŃdania natychmiastowego wzmocnienia siğ 

amerykaŒskich. ŧŃdano wysğania na front miňdzy innymi 11 batalion·w piechoty, 4 

batalion·w czoğg·w ciňŨkich, 11 dywizjon·w artylerii polowej i czterech dywizjon·w 

artylerii przeciwlotniczej.  

W tym samym czasie oddziağy 24. Dywizji umacniağy swoje pozycje nad rzekŃ Kum, 

pierwszŃ od Han wiňkszŃ naturalnŃ przeszkodŃ mogŃcŃ zatrzymaĺ natarcie wojsk KRL-D. 

AmerykaŒskie pozycje rozciŃgağy siň od Kongju do Taepôyong. Jednak po dotychczasowych 

walkach siğy 24. Dywizji byğy bardzo sğabe, straciğa ona ğŃcznie ponad 1500 ludzi. 

KoreaŒczycy posuwali siň szybko i juŨ w nocy z 11 na 12 lipca do rzeki dotarğy oddziağy 

rozpoznawcze 16. puğku 4. Dywizji KAL. Rankiem siğy gğ·wne tej jednostki rozpoczňğy 

przeprawň. W ciŃgu kilku godzin udağo im siň zdobyĺ pozycje 3. batalionu 34. puğku i zmusiĺ 

przeciwnika do odwrotu. Ponownie zawiodğy radiostacje i piechurzy pozostali bez 

artyleryjskiego wsparcia. A w dniu nastňpnym pozostali bez tego wsparcia. Rankiem 14 lipca 

kolejny puğk 4. Dywizji przeprawiğ siň prze rzekň i na poğudnie od Kongju zaatakowağ 

stanowiska ogniowe 63. Field Artillery Batalion. Bronione przez szwadron kawalerii 

poğudniowokoreaŒskiej pozycje, pomimo zaciňtej obrony zostağy one wyeliminowane.  63. 

FAB straciğ dow·dcň dywizjonu, dow·dcň baterii A., 136 Ũoğnierzy, 10 haubic i ponad 80 

pojazd·w
154

. Straciwszy wsparcie ogniowe 3. batalion do wieczora 14 lipca wycofağ siň, do 

Nonsan. W poğudnie tego dnia do rzeki Kum dotarğy teŨ dwa puğki 3. Dywizji KAL - na 

odcinku bronionym prze 19. puğk 24. Dywizji.   

W nocy oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie rozpoczňğy przeprawň i zaatakowağy pozycje 

amerykaŒskie. Tak, jak na innych odcinkach frontu, przewaga wojsk ludowych byğa zbyt 

duŨa i Amerykanie zostali zmuszeni do odwrotu. 19. puğk straciğ wciŃgu jednego dnia ponad 
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400 ludzi. Na drodze do Taejon dwa bataliony koreaŒskie, okrŃŨywszy pozycje oddziağ·w 

amerykaŒskich urzŃdziğy silnŃ blokadň w wŃskiej dolinie nad rzekŃ Yongsu. Pomimo uŨycia 

ostatnich dw·ch sprawnych M24 i samobieŨnych dziağ przeciwlotniczych Amerykanom, 

mimo kilku pr·b nie udağo siň przebiĺ przez tň blokadň i ponieŜli kolejne straty
155

. Straty 

odnotowağy teŨ wycofujŃce siň oddziağy amerykaŒskiej artylerii ï 52. FAB straciğ osiem 

haubic 105 mm i cağy sprzňt. Ponownie rozbity zostağ 63. FAB.
156

 Dwudziesta czwarta 

Dywizja wycofağa siň do Taejon, sz·stego, co do wielkoŜci miasta Korei. 

PrzygotowujŃc siň do walk o to waŨne miasto, P·ğnocni KoreaŒczycy wzmocnili swe 

siğy, kierujŃc w ten rejon dodatkowo 2. Dywizjň. Miağa ona atakowaĺ miasto od wschodu i 

poğudniowego wschodu. Czwarta dywizja miağa atakowaĺ od zachodu, a trzecia dywizja 

wykonaĺ gğ·wny, frontalny atak. ZnajŃc sğaboŜĺ swych siğ generağ Dean poczŃtkowo nie 

zamierzağ broniĺ miasta za wszelkŃ cenň i wycofaĺ siň po zniszczeniu wiodŃcych do niego 

tuneli,  ale na spotkaniu, jakie miağo miejsce w Taejon 18 lipca generağ Walker zobowiŃzağ go 

do op·Ŧnienia wycofania siň o 24 godziny. W zwiŃzku z tym kompanie 34. puğku rozpoczňğy 

zajmowanie stanowisk na zachodnich przedpolach miasta. Jedyny zdolny do walki 2. batalion 

19. puğku zajŃğ stanowiska w rejonie Yongdong, a jednostki 21. puğku pod Okchôon. Za 

miastem, w pobliŨu lotniska ulokowano stanowiska ogniowe artylerii. KoreaŒski atak na 

miasto rozpoczŃğ siň rankiem 19 lipca od ataku lotniczego. Po kilku godzinach do natarcia 

ruszyli wsparci czoğgami piechurzy. Od strony Nonsan atakowağy gğ·wne siğy 4. Dywizji ï 

16. i 18. puğki piechoty, wsparte dywizyjnŃ artyleriŃ i czoğgami. Natomiast 5. puğk wsparty 

kompaniŃ czoğg·w zaatakowağ od strony Kongju i Yusong. Wszňdzie rozpoczňğy siň zaciňte 

walki. Pod naporem siğ przeciwnika Amerykanie opuszczali kolejne pozycje. KoreaŒska 

artyleria rozpoczňğa ostrzağ miasta, jak i stanowisk artylerii amerykaŒskiej.  Na wszystkich 

drogach wylotowych z miasta podŃŨajŃce szybko oddziağy KAL zorganizowağy blokady, 

odcinajŃc miasto od zaopatrzenia. 

Rankiem 20 lipca do Taejon wdarğy siň pierwsze koreaŒskie czoğgi. PodŃŨajŃce bez 

osğony piechoty pojazdy dostağy siň pod ogieŒ Ăsuper bazookò M20 kalibru 3,5 cala. Te 

ciňŨkie granatniki zostağy przesğane drogŃ lotniczŃ z USA i przybyğy do Taejon 12 lipca. Po 

szybkim treningu zorganizowano grupy Ăniszczycieli czoğg·wò, kt·re rozlokowano w 

najwaŨniejszych punktach miasta. Jako pierwsi nowej broni uŨyli saperzy z 3. Combat 

Engineer Batalion, kierowani przez puğkownika Beuchampa. Zdoğali oni zniszczyĺ dwa 

podŃŨajŃce od strony Nonsan pojazdy. Dwa kolejne, przemieszczajŃce siň ku lotnisku 

zniszczyli Ũoğnierze 24. kompanii rozpoznawczej. W ciŃgu dnia w skutecznych Ăğowachò na 
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czoğgi uczestniczyğ sam dow·dca 24. Dywizji generağ Dean
157

. Pomimo tego juŨ w godzinach 

rannych oddziağom koreaŒskim udağo siň wedrzeĺ do miasta. Jedna z kolumn pancernych 

zaskoczyğa i cağkowicie zniszczyğa oddziağy tyğowe 34. puğku. Zginňğo 15 ludzi, zniszczono 

kilkadziesiŃt ciňŨar·wek. NacierajŃce z kilku stron kolejne kolumny przeğamağy amerykaŒskŃ 

obronň i rozpoczňğa siň ewakuacja miasta. W trakcie odwrotu, Amerykanie byli silnie 

atakowani przez blokujŃce drogi grupy Ũoğnierzy koreaŒskich. W trakcie walk odwrotowych 

zaginŃğ teŨ dow·dca Dywizji. Generağ Dean nocŃ 21 lipca pomagajŃc rannym zsunŃğ siň ze 

stromego zbocza i straciğ przytomnoŜĺ. Rankiem, gdy jŃ odzyskağ, wok·ğ nie byğo juŨ jego 

podkomendnych. Przez 36 dni pr·bowağ samotnie przedrzeĺ siň do pozycji amerykaŒskich, 

ale 25 sierpnia dw·ch KoreaŒczyk·w wydağo go w rňce Ũoğnierzy KAL. Resztň wojny spňdziğ 

w niewoli
158

.  

W walkach odwrotowych i obronie Taejon oddziağy 24. Dywizji poniosğy duŨe straty 

w ludziach i sprzňcie.  19. puğk straciğ dw·ch swoich kolejnych dow·dc·w.  Kompania L  34. 

puğku o poczŃtkowym stanie 153 Ũoğnierzy, straciğa 107 ludzi. Tylko pod Taejon dywizja 

straciğa 1150 ludzi i 22 lipca posiadağa 8660 zdolnych do walki Ũoğnierzy.  PowaŨne byğy teŨ 

ubytki w sprzňcie. 63. Field Artillery Battalion zostağ zniszczony w cağoŜci, 52. FAB straciğ 

cağy sprzňt - 8 haubic 155 mm, podobnie jak bateria A z 11. FAB. Natomiast 24. kompania 

kwatermistrzowska straciğa 30 z 34 ciňŨar·wek
159

.  ZdolnoŜĺ bojowŃ jednostki oceniano na 

53%, a 34. puğku nawet na 40%. W zwiŃzku z tak powaŨnymi stratami, dowodzona teraz 

przez generağa Johna M. Churcha 24. Dywizja zostağa 22 lipca przeniesiona do rezerw 

8.Armii i skierowana do rejonu Pôohang-dong na wschodnim wybrzeŨu. Pozycje obronne 

zajňğy dwie dywizje, kt·re w miňdzyczasie dotarğy do Korei ï 25. Dywizja Piechoty i 1. 

Dywizja Kawalerii
160

. Dywizjň Kawalerii skierowano na p·ğnocny odcinek frontu w rejonie 

Waegwan, a 25. Dywizjň na poğudniowy, nadbrzeŨny odcinek koğo Masan. Generağ Walker 

podjŃğ teŨ decyzjň o skr·ceniu linii frontu i wycofaniu siğ 8. Armii na liniň rzeki Naktong. 

Byğa to ostatnia, naturalna bariera oddzielajŃca atakujŃce oddziağy armii KRL-D od Pusan. 

Oddziağy amerykaŒskie rozlokowano na zachodnim odcinku frontu, podczas gdy jednostki 

ROKA broniğy p·ğnocnej rubieŨy. Obszar ten, nazwany Ăprzycz·ğkiem pusaŒskimò miağ 

wymiary 145 x 95 kilometr·w. Byğ on w ocenie generağa Walkera ostatecznŃ liniŃ obrony, z 
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kt·rej nie moŨna byğo siň juŨ cofaĺ dalej, co wyraŦnie dawağ do zrozumienia swoim 

podwğadnym.  

Strategia generağa spowodowağa skr·cenie linii frontu i umoŨliwiğa w koŒcu 

stworzenie, w miarň ciŃgğej linii obrony, w kt·rej poszczeg·lne oddziağy nie walczyğy juŨ 

oddzielnie i nie byğy przez to naraŨone na Ŝmiertelnie skuteczne manewry oskrzydlajŃce 

wojsk p·ğnocnokoreaŒskich. Ponadto siğy amerykaŒskie ulegağy stağemu wzmacnianiu. W 

koŒcu lipca ze Stan·w wyruszyğa do Korei 2. Dywizja Piechoty. Z Hawaj·w wysğano na front 

5. Regimental Combat Team. Wysğano teŨ, tak potrzebne na froncie oddziağy pancerne. W 

Stanach zdoğano zebraĺ jedynie trzy bataliony czoğg·w. Jeden ze skğadu 2. Dywizji Pancernej 

oraz dwa bataliony szkolne z Fort Knox i Fort Benning. Aby uzyskaĺ odpowiedniŃ iloŜĺ 

woz·w, w Fort Benning, ŜciŃgniňto pojazdy ze wszystkich postument·w i pomnik·w. 

Dodatkowo w Japonii wyremontowano 54 czoğgi M4A3E8 ĂShermanò, ŜciŃgniňte z p·l 

bitewnych wysp Pacyfiku
161

.  Na front trafiğo teŨ kilka dywizjon·w artylerii
162

. Zupeğnie 

nowŃ jakoŜciowŃ jednostkŃ, kt·ra pojawiğa siň na froncie w pierwszych dniach sierpnia 1950 

roku, byğ 1. Prowizoryczna Brygada Piechoty Morskiej. Utworzono jŃ w lipcu w Camp 

Peddleton, na bazie jednostek 1. Dywizji. W odr·Ũnieniu od jednostek armii, w jej skğad 

wchodzili, w wiňkszoŜci powoğani do czynnej sğuŨby rezerwiŜci, z kt·rych wielu miağo za 

sobŃ walki na Pacyfiku w trakcie II wojnie Ŝwiatowej. Dowodzona przez generağa Edwarda 

A. Craiga Brygada liczyğa 6534 Ũoğnierzy. W jej skğad wchodziğy trzy bataliony piechoty, ale 

tylko z dwiema kompaniami w kaŨdym, dywizjon artylerii, kompania czoğg·w oraz liczne 

oddziağy tyğowe
163

.  

W szybkim tempie odbudowywano zdolnoŜĺ bojowŃ pobitych oddziağ·w 

poğudniowokoreaŒskich. Pomimo bardzo powaŨnych strat, jakie poniosğy one w pierwszych 

dniach wojny, kt·re zredukowağy Ŝrednie stany osobowe dywizji do 3000 ï 3500 ludzi
164

, 

prowadziğy one ciŃgğe dziağania obronne. NajciňŨsze walki miağy miejsce na wschodnim 

wybrzeŨu, w okolicach Yechôon, Sangju, gdzie oddziağy ROKA byğy wpierane przez 

amerykaŒskŃ 24. Dywizjň. Wzmacniano teŨ oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie. Mimo 

odnoszonych systematycznie sukces·w, ponosiğy one w ciŃgğych walkach duŨe straty. Jak siň 

ocenia, do koŒca lipca 1950 roku ,KAL straciğa, co najmniej 37 000 ludzi. Coraz trudniej byğo 

teŨ dostarczaĺ niezbňdne zaopatrzenie. Siğň ŨywŃ uzupeğniano przymusowym poborem 
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mňŨczyzn z podbitego poğudnia. ŧoğnierze ci, po minimalnym szkoleniu, nie posiadali juŨ 

takich walor·w bojowych, a przede wszystkim motywacji, jaka cechowağa weteran·w
165

. 

Czňsto brakowağo teŨ dla nich broni. Do ataku wyruszali tylko z torbami granat·w, a broŒ 

mieli zdobywaĺ na nieprzyjacielu.  

TrudnoŜci w zaopatrzeniu i poniesione straty nie przerwağy natarcia oddziağ·w KAL.  

Dow·dztwo amerykaŒskie szczeg·lnie zaniepokoiğo pojawienie siň na nadbrzeŨnym, 

poğudniowym odcinku frontu 6. Dywizji przeciwnika. Dywizja ta, po walkach w rejonie 

Seulu Ăzniknňğaò amerykaŒskiemu wywiadowi i Ănagleò pojawiğa siň w rejonie Masan. 

DoceniajŃc wagň zagroŨenia generağ Walker skierowağ na ten kierunek spore siğy ï nazwane 

od dow·dcy 25. Dywizji gen. Keana - Task Force ĂKeanò. Opr·cz wğasnej jednostki otrzymağ 

do dyspozycji takŨe 5. Regimental Combat Team i 1. Brygadň Marines. DysponujŃc siğami 

liczŃcymi ğŃcznie ponad 20 000 ludzi, generağ Kean przygotowağ pierwsze w tej wojnie 

amerykaŒskie kontruderzenie. Jego poczŃtek wyznaczono na Ŝwit 5 sierpnia 1950 roku. Od 

poczŃtku natarcie amerykaŒskie rozwijağo siň Ŧle. Okazağo siň, bowiem Ũe w tym samym dniu 

swoje natarcie rozpoczňğy oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie. Oddziağy 5. RCT utknňğy na silnie 

bronionym wzg·rzu 342. tak, Ũe niezbňdna stağa siň pomoc dw·ch batalion·w piechoty 

morskiej. Dow·dcy Marines wykorzystujŃcy organiczne Ŝmigğowce duŨo lepiej radzili sobie z 

dowodzeniem w trudnym, g·rzystym terenie. Oddziağy armii USA znajdowağy siň w chaosie. 

Pomimo znacznej przewagi nad oddziağami koreaŒskimi, nie zdoğağy zdobyĺ pozycji 

przeciwnika i natarcie utknňğo.  Szczeg·lnie, Ũe w tym samym czasie natarcie rozpoczňğa teŨ 

6. Dywizja p·ğnocnokoreaŒska
166

. 

W pierwszych dniach sierpnia 1950 roku, na Ŝrodkowym odcinku frontu w miejscu 

wybrzuszenia rzeki Naktong, zwanym ĂNaktong Bulgeò pozycje amerykaŒskiej 24. Dywizji 

zostağy zaatakowane przez dwa puğki 4. Dywizji wojsk KRL-D. Pomimo silnego oporu, 

stawianego przez znaczne oddziağy amerykaŒskie, kilku jednostkom p·ğnocnokoreaŒskim 

udağo siň przedostaĺ na wschodni brzeg rzeki Naktong, rozbudowaĺ przycz·ğki i zagroziĺ 

miastu Yonsan. Na rozkaz generağa Walkera, dow·dca 24. Dywizji gen. Church miağ kilkoma 

kontratakami je zlikwidowaĺ.  Osğabione poprzednimi dziağaniami oddziağy 24. Dywizji nie 

byğy w stanie wyprzeĺ KoreaŒczyk·w z zajmowanych pozycji i przeciwnatarcie stanňğo. 

Dlatego do wsparcia Walker postanowiğ wykorzystaĺ 1. Brygadň Marines. W bğyskawicznym 

tempie przerzucono jŃ z rejonu Masan i od 15 sierpnia wğŃczyğa siň do walk. Szczeg·lnie 

ciňŨkie walki toczyğy siň o wzg·rze nazwane Ăbezimiennymò poğoŨone koğo Miryang. Zostağo 
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ono zdobyte w nocy z 15 na 16 sierpnia przez Piechotň MorskŃ. Od Ŝwitu pozycje Marines 

byğy bardzo intensywnie atakowane przez oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie, jednak zağamağy siň 

one w obliczu silnego ognia artylerii oraz falowych atak·w lotnictwa. Jak ocenia siň tego dnia 

oddziağy 4. Dywizji straciğy ponad 1200 ludzi
167

. 

Tego samego dnia jeden z batalion·w 1. Brygady ï 2/5. Marines zajŃğ wzg·rze 102 

poğoŨone niedaleko Obong-ni. I te pozycje zostağy zaatakowane przez oddziağy 4. Dywizji, 

wsparte czoğgami 107. Puğku pancernego. ProwadzŃce natarcie pojazdy wyprzedziğy znacznie 

piechotň i same prowadziğy natarcie. DostrzeŨone z powietrza wpadğy w silna zasadzkň. 

Ostrzelano je z dziağ bezodrzutowych i granatnik·w ĂBazookaò. Po kilkunastu minutach na 

polu walki pojawiğy siň i amerykaŒskie czoğgi M26 ĂPershingò, dziňki kt·rym zniszczono 

wszystkie piňĺ atakujŃcych T-34 i zatrzymano nieprzyjaciela. Wieczorem tego samego dnia 

doszğo do kolejnego starcia czoğg·w w wyniku, kt·rego Amerykanie stracili dwa wozy, a 

KoreaŒczycy trzy
168

. Ostatecznie do 18 sierpnia Amerykanom udağo siň wyeliminowaĺ 

wszystkie przycz·ğki 4. Dywizji, kt·ra w tych walkach poniosğa znaczne straty. Z frontu 

wycofano teŨ 24. Dywizjň, kt·ra miağa stanowiĺ odw·d strategiczny generağa Walkera, a jej 

pozycje nad rzekŃ Naktong zajňğa ŜwieŨo przybyğa z USA 2. Dywizja Piechoty. 

KoreaŒczycy nacierali takŨe na pozostağych odcinkach frontu. Osiemnastego sierpnia 

trzy dywizje wojsk Kim Ir Sena wsparte pozostağymi siğami 105. Dywizji Pancernej 

zaatakowağy na p·ğnocnym odcinku frontu, dokğadnie na styku pozycji amerykaŒskiej 1. 

Dywizji Kawalerii i 1. Dywizji poğudniowokoreaŒskiej koğo Waegwan. Natarcie byğo bardzo 

silne, zmusiğo siğy ONZ do cofniňcia siň i zagroziğo bezpoŜrednio miastu Taegu. RzŃd Korei 

Poğudniowej musiağ po raz kolejny zmieniĺ miejsce pobytu. W celu zatrzymania natarcia 

amerykaŒskie dow·dztwo skierowağo w ten rejon innŃ doborowŃ jednostkň, uznawanŃ za 

ĂstraŨ poŨarnŃò ï 27. puğk piechoty ĂWolfhoundsò z 25. Dywizji. Wsparty czoğgami 

ĂShermanò z 73. batalionu puğk zajŃğ pozycjň w gğňbokiej dolinie. Okoliczne wzg·rza zajňğy 

odziağy ROKA uniemoŨliwiajŃc obejŜcie pozycji amerykaŒskich. Zmusiğo to oddziağy KRL-D 

do frontalnych atak·w, w kt·rych ponieŜli one bardzo duŨe straty, w tym 13 czoğg·w T-34 i 5 

dziağ samobieŨnych Su-76. WiňkszoŜĺ walk prowadzonych byğa nocŃ i od efekt·w Ŝwietlnych 

uŨycia amunicji smugowej dolinň te nazwano ĂBowling Alleyò
169

. R·wnoczeŜnie 5. Dywizja 

wojsk p·ğnocnokoreaŒskich prowadzŃca dziağania na wschodnim wybrzeŨu kraju zdoğağa 

okrŃŨyĺ i odciŃĺ od wğasnych siğ oddziağy 3. DP ROKA. Przy pomocy amerykaŒskich 

okrňt·w, oddziağy te udağo siň ewakuowaĺ drogŃ morskŃ. Po przegrupowaniu i poğŃczeniu 
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jednostkami Dywizji ĂStoğecznejò Poğudniowym KoreaŒczykom udağo siň zatrzymaĺ natarcie. 

Jednak juŨ 26 sierpnia trzy dywizje p·ğnocnokoreaŒskie zaatakowağy w kierunku Pohang, 

kt·ry po ciňŨkich walkach zdobyğy 6 wrzeŜnia, r·wnoczeŜnie zadajŃc spore straty I 

Korpusowi ROKA. Sukces ten spowodowağ utworzenie gğňbokiego wyciňcia w liniach 

obronnych 8. Armii i zagroŨenie szlak·w komunikacyjnych. W celu jego eliminacji Walker 

zmuszony byğ zaangaŨowaĺ swojŃ ostatniŃ rezerwň w postaci 24. Dywizji, kt·ra w tym 

rejonie toczyğa ciňŨkie walki, aŨ do poğowy wrzeŜnia
170

. 

I chociaŨ wojska p·ğnocnokoreaŒskie ponosiğy coraz wiňksze straty, Kim Ir Sen 

planowağ kolejnŃ natarcie. Tym razem miağo to byĺ ostateczne skoordynowane bardzo silne 

uderzenie na wszystkich odcinkach frontu, kt·rego celem miağo byĺ rozbicie siğ ONZ i 

ostateczne zwyciňstwo. Do walki rzucono kolejne, ŜwieŨo sformowane jednostki, kt·re w 

powaŨnym stopniu ustňpowağy siğom, kt·re w czerwcu rozpoczynağy wojnň. Ofensywa 

p·ğnocnokoreaŒska rozpoczňğa siň w nocy z 30 na 31 sierpnia 1950 roku. Na poğudniu dwie 

dywizje koreaŒskie ponownie zagroziğy miastu Masan i rozpoczňğy spychanie oddziağ·w 25. 

Dywizji USA na wsch·d. W ĂNaktong Bulgeò pozycje 2. Dywizji zostağy niemal rozciňte 

koncentrycznym atakiem 3. i 4. Dywizji koreaŒskiej. Na p·ğnocy ponownie w bardzo 

trudnym poğoŨeniu znalazğa siň 1. Dywizja Kawalerii, a na wschodnim odcinku frontu 8. i 15. 

Dywizje KRL-D rozbiğy II. Korpus poğudniowokoreaŒski
171

. Na wszystkich odcinkach frontu 

walki byğy bardzo zaciňte i obie strony ponosiğy znaczne straty. Nie mniej siğom, Kim Ir Sena 

zabrakğo siğy, Ũeby na tak szerokim froncie pokonaĺ nieprzyjaciela. Coraz czňŜciej, ataki 

koreaŒskie zağamywağy siň w ogniu coraz to silniejszej artylerii amerykaŒskiej. 

 

I.3 DZIAĞANIA ZBROJNE W DRUGIM ETAPIE WOJNY - KONTROFENSYWA 

WOJSK ONZ WRZESIEő ï LISTOPAD 1950 ROKU 

 

 Gdy w Korei trwağy zaŨarte walki wojsk ONZ o utrzymanie tzw. ĂPrzycz·ğka 

PusaŒskiegoò, w sztabie generağa MacArthura trwağy przygotowania, do operacji majŃcej na 

celu odwr·cenie los·w wojny. JuŨ od pierwszej wizyty na koreaŒskim froncie, jaka miağa 

miejsce 29 czerwca 1950 roku, MacArthur planowağ przeprowadzenie operacji desantowej na 

gğňbokich tyğach przeciwnika, z zamiarem odciňcia go od dostaw z p·ğnocy i rozbicia siğ. 

PoczŃtkowo do desantu pod Kunsan miağa byĺ uŨyta 1. Dywizja Kawalerii, ale okazağa siň 
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ona niezbňdna na froncie
172

. Miejscem planowanej operacji miağ byĺ port Inchon, poğoŨony 

30 kilometr·w od stolicy kraju ï Seulu. Jego zajňcie i w perspektywie zdobycie miasta, 

bňdŃcego gğ·wnym wňzğem komunikacyjnym i zaopatrzeniowym, miağo teŨ doniosğe 

znaczenie polityczne.  

Decyzja MacArthura o przeprowadzeniu operacji w Inchon, od samego poczŃtku 

spotkağa siň ze zdecydowanym oporem wszystkich wyŨszych dow·dc·w amerykaŒskich
173

. 

Wskazywali oni na wyjŃtkowo trudne warunki do jej przeprowadzenia ï brak odpowiednich 

plaŨ, koniecznoŜĺ lŃdowania czňŜci siğ na wysokim betonowym falochronie, silne pğywy, 

prŃdy w kanale LatajŃcych Ryb oraz przypğywy o r·Ũnicach wysokoŜci stanu morza nawet do 

10 metr·w ï jedne z najwiňkszych na Ŝwiecie. PowaŨnym problemem byğa teŨ leŨŃca u 

wejŜcia do portu wysepka Wolmi-do, kt·ra musiağa zostaĺ zajňta o Ŝwicie, podczas gdy 

gğ·wne siğy musiağyby czekaĺ do wieczornego przypğywu. Warunki hydro-nawigacyjne 

umoŨliwiağy przeprowadzenie desantu wyğŃcznie w dniach 15 wrzeŜnia i 11 paŦdziernika. 

Termin paŦdziernikowy, jako zbyt p·Ŧny wedğug gğ·wnodowodzŃcego odpadağ. Dlatego teŨ, 

jako jedyny pozostawağ pierwszy, co dawağo bardzo mağo czasu na przygotowanie operacji. 

Do jej wğaŜciwego przeprowadzenia niezbňdne byğy, co najmniej dwie dywizje piechoty oraz 

odpowiednia iloŜĺ Ŝrodk·w desantowych, kt·rych po prostu brakowağo
174

. Na konferencji, 

kt·ra miağa miejsce 23 sierpnia 1950 roku, dow·dca grupy amfibijnej admirağ J. H. Doyle 

stwierdziğ Ănajlepsze, co moŨna powiedzieĺ o Inchon jest to, Ũe nie jest to niemoŨliweò. 

Natomiast komandor A. Capps ekspert operacji desantowych 7. Floty USA wydağ opiniň 

ĂsporzŃdziliŜmy listň wszystkich moŨliwych przeszk·d i barier w operacjach desantowych; 

Inchon miağ je wszystkieò
175
. Sğowo MacArthura przewaŨyğo i operacja, kt·rej nadano 

kryptonim ĂChromiteò zaczynağa nabieraĺ ksztağtu.  

Z USA przybyğa wzmocniona powoğanymi rezerwistami 1. Dywizja Piechoty 

Morskiej, do kt·rej wğŃczono odwoğanŃ z frontu pod Pusan 1. Brygadň. W skğad siğ 

inwazyjnych weszğa teŨ ostatnia ze znajdujŃcych siň w rezerwie amerykaŒskich dywizji ï 7. 

Jej stany uzupeğniono przez wğŃczenie 4500 Ũoğnierzy koreaŒskich zwanych KATUSA
176

. 

Oddziağy te utworzyğy nowy X. Korpus armii USA, dowodzony przez generağa Almonda, 

dotychczasowego szefa sztabu MacArthura. Korpus ten wbrew zasadom zostağ 
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podporzŃdkowany bezpoŜrednio gğ·wnodowodzŃcemu, a nie generağowi Walkerowi. 

Podobne problemy nastŃpiğy przy formowaniu floty desantowej. Wszystkie 57 okrňt·w 

desantowych typu LST uŨytych w operacji pochodziğo jeszcze z II wojny Ŝwiatowej, a 

sğuŨyğy, jako cywilne promy w Japonii. Do potrzeb operacji wyczarterowano je wraz z 

zağogami. Cağa flota desantowa, liczŃca 260 jednostek opuŜciğa porty japoŒskie 5 wrzeŜnia 

1950 roku. Rejon desantu byğ silnie atakowany przez lotnictwo, a od 13 wrzeŜnia mieszany 

brytyjsko-amerykaŒski zesp·ğ okrňt·w wsparcia ostrzeliwağ Wolmi-do oraz wybrzeŨa Inchon.  

Pierwsze oddziağy desantowe rozpoczňğy lŃdowanie na Wolmi-do 15 wrzeŜnia 1950 

roku, o godzinie 06.33. Byli to Marines z 3. batalionu 5. puğku wsparci czoğgami z kompanii 

A. 1. batalionu pancernego. LŃdujŃca na plaŨy Ăzielonejò kompania zostağa silnie ostrzelana z 

umocnionych stanowisk wroga i poniosğa straty.  Wezwano na pomoc czoğgi, kt·re otworzyğy 

ogieŒ z dziağ, a towarzyszŃcy im czoğg saperski z lemieszem, systematycznie zakopywağ 

poszczeg·lne bunkry, grzebiŃc ich zağogi
177
. W poğudnie wysepka zostağa ostatecznie 

opanowana, a piechota morska zajňğa stanowiska na ğŃczŃcej Wolmi-do z lŃdem stağym 

grobli, oczekujŃc na kontratak p·ğnocnokoreaŒski. Pojawiğ siň tylko jeden samoch·d 

pancerny BA-64, kt·ry dosğownie przestağ istnieĺ po trafieniu 90mm granatem z czoğgu 

ĂPershingò
178
. Gğ·wna czňŜĺ operacji rozpoczňğa siň o godzinie 17.30, gdy Marines 

przypuŜcili szturm na falochron portu. Nieopodal na plaŨy Ăniebieskiejò wylŃdowağy, 

przerzucone na pokğadach pğywajŃcych transporter·w LVT ĂAmtrackò jednostki 1. puğku 

Marines. Op·r siğ nieprzyjaciela okazağ siň sğaby i do godziny 2-ej w nocy 16 wrzeŜnia, 

wszystkie oddziağy 1. Dywizji byğy juŨ na brzegu, a kilka godzin p·Ŧniej, znajdujŃce siň na 

brzegu puğki poğŃczyğy siň, tworzŃc jednolita pozycjň obronnŃ
179

.  

Desant w Inchon okazağ siň dla rzŃdzŃcych KoreŃ P·ğnocnŃ cağkowitym 

zaskoczeniem. Niekt·re Ŧr·dğa podajŃ, Ũe Kim Ir Sen byğ uprzedzony o moŨliwoŜci takiej 

operacji, przez wywiad tak radziecki jak i chiŒski, ale zignorowağ to. Dlatego w rejonie 

desantu znajdowağy siň nieliczne jednostki armii p·ğnocnokoreaŒskiej. Najliczniejszy byğ 42. 

puğk zmechanizowany, kt·ry posiadağ jednak bardzo niskŃ zdolnoŜĺ bojowŃ.  Mimo to jego 

oddziağy juŨ 16 wrzeŜnia rozpoczňğy przeciwnatarcie pod Kangsong-ni. ZakoŒczyğo siň ono 

cağkowitym niepowodzeniem, a w ogniu lotnictwa, artylerii okrňtowej i czoğg·w puğk poni·sğ 

duŨe traty w ludziach i sprzňcie, tracŃc miňdzy innymi 6 czoğg·w T-34. WykorzystujŃc 

powodzenie Amerykanie ruszyli ku Seulowi. Ale juŨ o Ŝwicie, 17 wrzeŜnia pod Ascom, na 

pozycje piechoty morskiej ruszyğa kolejna kolumna pancerna wojsk p·ğnocnokoreaŒskich. Ci 
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nie zdawali chyba sobie sprawy z obecnoŜci wroga, bo czňŜĺ jadŃcych na czoğgach piechur·w 

spokojnie jadğa Ŝniadanie. Amerykanie podpuŜcili przeciwnika na bliskŃ odlegğoŜĺ i otworzyli 

ogieŒ, gdy T-34 wjechağy pomiňdzy ich stanowiska. Zaskoczenie byğo kompletne. W ogniu 

Ăbazookò, dziağ bezodrzutowych i armat czoğgowych oraz broni maszynowej zniszczono 

wszystkie atakujŃce czoğgi i zabito okoğo 200 Ũoğnierzy koreaŒskich. Straty amerykaŒskie to 

jeden ranny
180

.  

Po ustabilizowaniu sytuacji na przycz·ğku, w porcie Inchon wylŃdowağy oddziağy 7. 

Dywizji Piechoty, kt·re wsparte czoğgami 73. batalionu skierowano do zabezpieczenia 

prawego skrzydğa wojsk amerykaŒskich i w kierunku waŨnego lotniska w Suwon, kt·re zajňto 

18 wrzeŜnia. Nastňpnie, oddziağy te ruszyğy w kierunku poğudniowo-wschodnim. Gğ·wny 

wysiğek skierowano na zdobycie stolicy kraju. W poğudnie 17 wrzeŜnia 1. puğk Marines zajŃğ 

strategicznie waŨne lotnisko Kimpo i mimo silnych kontratak·w zdoğağ je utrzymaĺ. Trzy dni 

p·Ŧniej rozpoczňğy z niego dziağania amerykaŒskie samoloty. Wieczorem tego samego dnia 5. 

puğk Marines dotarğ do rzeki Han, ale pr·ba jej sforsowania zakoŒczyğa siň niepowodzeniem, 

w wyniku bardzo silnego ognia koreaŒskiej artylerii. Dopiero dwa dni p·Ŧniej, po bardzo 

silnym ostrzale pozycji przeciwnika, na pokğadach pğywajŃcych transporter·w, dw·ch 

batalionom udağo siň przekroczyĺ rzekň. TakŨe 19 wrzeŜnia 1. puğk Marines dotarğ do 

poğoŨonego r·wnieŨ na brzegu Han przemysğowego przedmieŜcia Seulu ï Yongdungpo. NocŃ 

Amerykanie zostali zaatakowani przez silne oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie, ale ataki zostağy 

odparte, zniszczono r·wnieŨ kilkanaŜcie nieprzyjacielskich czoğg·w. Po sforsowaniu Han oba 

puğki Marines ï pomimo silnych przeciwdziağaŒ ze strony 25. Brygady p·ğnocnokoreaŒskiej ï 

zdoğağy okrŃŨyĺ Seul od p·ğnocy i zachodu
181
. Od poğudnia miasto blokowağy jednostki 32. 

puğku 7. Dywizji amerykaŒskiej. Ostatecznie miasto okrŃŨono 24 wrzeŜnia i tego dnia zaczňğy 

siň walki o Seul. 

Walki te okazağy siň bardzo zaciňte. DoceniajŃc polityczne i propagandowe znaczenie 

miasta, p·ğnocni KoreaŒczycy zamienili miasto w twierdzň. Zbudowano ponad 7000 barykad, 

kt·rych broniğo ponad 20 000 ludzi ï Ũoğnierzy i pospolitego ruszenia, milicji i innych 

formacji. Na dachach dom·w ulokowano licznych snajper·w. ZdobywajŃcy miasto Marines 

musieli walczyĺ dosğownie o kaŨdy dom. Poruszano siň bardzo powoli, stopniowo 

wypracowujŃc schemat dziağania. Najpierw rejon natarcia bombardowağo lotnictwo, potem 

piechota i moŦdzierze zajmowağy stanowiska, z kt·rych mogğy wspieraĺ ogniem saper·w  
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likwidujŃcych zapory i miny przeciwczoğgowe. Nastňpnie podjeŨdŨağy czoğgi i ogniem na 

wprost niszczyğy kolejne barykady. Czoğgom towarzyszyli piechurzy osğaniajŃc je przed 

zasadzkami, likwidujŃc snajper·w i oczyszczajŃc zajňty fragment terenu. Zdobycie takiej 

jednej umocnionej pozycji zajmowağo batalionowi okoğo godziny. Taki spos·b prowadzenia 

dziağaŒ powodowağ powaŨne straty tak wŜr·d Marines
182

 jak i mieszkaŒc·w miasta, kt·rych 

zginňğo og·ğem okoğo 50 000, i w budynkach. ChociaŨ walki z drobnymi grupkami wojsk 

p·ğnocnokoreaŒskich w mieŜcie jeszcze trwağy, 28 wrzeŜnia 1950 roku, Seul uznano za 

zdobyty, a juŨ nastňpnego dnia do stolicy powr·ciğ rzŃd Korei Poğudniowej, a generağ Mac 

Arthur w symbolicznej uroczystoŜci przekazağ wğadze Li Syng Manowi. Zdobycie miasta 

oznaczağo teŨ cağkowite przeciňcie gğ·wnych dr·g zaopatrzenia dla wojsk KRL-D walczŃcych 

na poğudniu. 

Walki w tym rejonie trwağy nadal. Przez pierwsze dwa tygodnie wrzeŜnia obie  armie  

 

pr·bowağy przechyliĺ zwyciňstwo na wğasna stronň, ponawiajŃc ataki.  WykorzystujŃc swe 

nieliczne rezerwy generağ Walker manewrowağ nimi, kierujŃc na najbardziej zagroŨone 

odcinki frontu
183
. Dopiero 16 wrzeŜnia oddziağy 8. Armii zdoğağy przejŜĺ do dziağaŒ 

zaczepnych na szerokŃ skalň. Napotkağy jednak na zdecydowany op·r wojsk 

p·ğnocnokoreaŒskich i poczŃtkowo uzyskağy tylko lokalne sukcesy. Pomimo powodzenia 

odniesionego w desancie pod Inchon do 21 wrzeŜnia walczŃce na Ăprzycz·ğkuò oddziağy Kim 

Ir Sena zdecydowanie powstrzymywağy jakiekolwiek pr·by przeğamania ich pozycji. Dopiero 

po kolejnych dniach walk, gdy KoreaŒczykom zaczňğo brakowaĺ zaopatrzenia, a co gorsza 

zaczňğy docieraĺ informacje o klňsce pod Seulem pozycje zaczňğy siň zağamywaĺ
184

. 

 WykorzystujŃc to amerykaŒskie dow·dztwo w kaŨdŃ wykrytŃ luke kierowağo silne 

grupy pancerno-zmechanizowane, kt·re szybko poruszağy siň na prz·d dokonujŃc strat w 

szeregach wroga i siejŃc panikň na jego tyğach. W ciŃgu trzech dni intensywnych dziağaŒ, 

poruszajŃc siň w bardzo trudnym, g·rzystym terenie po kiepskich drogach niekt·re z nich 

zdoğağy pokonaĺ nawet 350 kilometr·w. Jedna z grup ï Task Force ĂMatthewò zdoğağa 

uratowaĺ sporŃ grupň amerykaŒskich jeŒc·w, a Task Force ĂDolvinò zdobyğ duŨe skğady 

nieprzyjaciela. Ale na niekt·rych odcinkach frontu zaŨarty op·r KoreaŒczyk·w trwağ. W 

rejonie Waegwan, a potem Kumchon oddziağy 24. Dywizji toczyğy bardzo ciňŨkie walki z 
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oddziağami ludowymi z 3., 4. i 6. Dywizji, wspieranymi przez ostatnie sprawne czoğgi 105. 

Dywizji. Dopiero po dw·ch dniach walk, stracie kilkuset Ũoğnierzy i blisko 30 czoğg·w 

KoreaŒczycy wycofali siň, a 24. Dywizja odbiğa Taejon. 

W trakcie tych walk inne zgrupowanie ï Task Force Ă777ò
185

 skierowano 

bezpoŜrednio na p·ğnoc w celu poğŃczenia z posuwajŃcymi siň na poğudnie jednostkami X. 

Korpusu. 26 wrzeŜnia podŃŨajŃcy na czele grupy Task Force ĂLynchò wysunŃğ siň do przodu 

tak daleko, Ũe jego pojazdy musiağy tankowaĺ paliwo w zdobycznych skğadach. Oddziağ ten 

posuwağ siň tak szybko, Ũe wielokrotnie mijano zaskoczonych Ũoğnierzy 

p·ğnocnokoreaŒskich, kt·rzy nie byli w stanie otworzyĺ do Amerykan·w ognia. Dopiero 

wieczorem koğo Osan-ni czoğgi Task Force ĂLynchò zostağy ostrzelane z dziağ 

bezodrzutowych i broni maszynowej. Stracono jednego zabitego. Odgğosy broni wydağy siň 

jednak Amerykanom znajome i po kr·tkiej chwili okazağo siň, Ũe strzelajŃcy to AmerykaŒscy 

piechurzy z 31. puğku 7. Dywizji, kt·rzy przebywali w tym rejonie od 22 wrzeŜnia i non stop 

odpierali silne ataki wojsk ludowych
186
. PoğŃczenie siğ X. Korpusu i 8. Armii stağo siň faktem. 

Ale walki trwağy nadal. Wieczorem gğ·wne siğy Task Force Ă777ò zbliŨajŃce siň do Osan-ni 

zostağy zaatakowane przez silne oddziağy wojsk Kim Ir Sena. W zaciňtym, trwajŃcym kilka 

godzin starciu Amerykanie stracili dwa ĂShermanyò, ale zniszczono siedem czoğg·w wroga. 

Kolejna podobna w skali potyczka miağa miejsce 25 wrzeŜnia koğo Pyongtaek, gdzie walczyğ 

7. puğk kawalerii. Pozostağe jednostki 8. Armii r·wnieŨ szybko parğy na prz·d i do 1 

paŦdziernika 1950 roku, nie byğo juŨ ani jednej duŨej jednostki armii Korei P·ğnocnej poniŨej 

38. r·wnoleŨnika. Pozostağy jedynie niewielkie grupki rozproszonych Ũoğnierzy, kt·rzy albo 

pr·bowali przedzieraĺ siň na p·ğnoc lub szli w g·ry zakğadajŃc kolejne oddziağy partyzanckie. 

Oznaczağo to cağkowite niemal rozbicie wojsk ludowych, kt·re do tej pory straciğy w walkach 

200 000 zabitych i 135 000 wziňtych do niewoli
187

. Jak siň ocenia, powyŨej 38. r·wnoleŨnika 

udağo siň przebiĺ zaledwie 30 000 p·ğnocnokoreaŒskich Ũoğnierzy
188

. 

Wraz ze zdobyciem Seulu i marszem wojsk ONZ na p·ğnoc powstağ problem celu 

dziağaŒ wojennych. PoczŃtkowym zadaniem wojsk sojuszniczych w Korei miağo byĺ 

wyzwolenie Korei Poğudniowej. Ale MacArthur zdecydowanie nalegağ na kontynuowanie 

dziağaŒ, zajňcie cağego kraju i likwidacjň paŒstwa komunistycznego na P·ğnocy. Ulegğszy tym 

ŨŃdaniom prezydent Truman i jego doradcy poparci przez generağ·w z Kolegium 
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PoğŃczonych Sztab·w wymogli zgodň ONZ na przekroczenie 38. r·wnoleŨnika i zajňcie cağej 

Korei. W obawie o wğŃczenie siň Chin i ZSRR do wojny, w najbardziej na p·ğnoc poğoŨonych 

rejonach Korei P·ğnocnej miağy operowaĺ jedynie oddziağy ROKA
189

. Po uzyskaniu w dniu 

27 wrzeŜnia 1950 roku, tej zgody, MacArthur wydağ odpowiednie rozkazy i podlegğe mu 

wojska ruszyğy naprz·d. AmerykaŒski I. Korpus w skğad, kt·rego wchodziğy 24. DP, 1. 

DKaw. i 27. Brygada brytyjska znajdowağ siň na lewym skrzydle, amerykaŒski IX. Korpus    ( 

2. i 25. DP USA) w centrum a dwa korpusy poğudniowokoreaŒskie na prawym skrzydle. Na 

osobiste polecenie MacArthura X. Korpus zostağ wycofany z frontu i zağadowany na statki. 

Jego celem byğ kolejny desant ï tym razem na wschodnim wybrzeŨu w porcie Wonsan. 

Decyzja ta spotkağa siň z silnym oporem wielu wyŨszych oficer·w 8. Armii, uwaŨajŃcych to 

za marnotrawstwo i tak szczupğych siğ wojsk ONZ. 

Pierwsze oddziağy ROKA przekroczyğy 38. r·wnoleŨnik 1 paŦdziernika, ale ze 

wzglňdu na wydğuŨone linie zaopatrzenia i problemy z jego dowozem wojska ONZ poruszağy 

siň powoli. Zwğaszcza, Ũe w miarň zbliŨania siň do Phenianu op·r wojsk ludowych tňŨağ. JuŨ 

3. paŦdziernika 1950 roku, koğo Kumchon oddziağy 8. puğku kawalerii natknňğy siň na silnie 

umocnione pozycje wojsk ludowych, wspartych dziağami samobieŨnymi Su-76. Dopiero po 

dw·ch dniach zaŨartych walk Amerykanie zdoğali przeğamaĺ pozycje nieprzyjaciela. 

Natomiast 16 paŦdziernika koğo Sariwon oddziağy ludowe zaatakowağy kolumnň czoğg·w 89. 

batalionu, na kt·rych jako desant jechali Szkoci z batalionu 1st The Argyll and Southerland 

Highlanders. Atak nastŃpiğ cztery kilometry od miasta z poğoŨonego na stoku wzg·rza 

ogrodu. Szkoci i towarzyszŃce im czoğgi otworzyli tak gwağtowny ogieŒ, Ũe KoreaŒczycy 

wycofali siň pozostawiajŃc liczne dziağa, moŦdzierze i bron maszynowŃ. Samo miasto zostağo 

ğatwo zajňte. Pozostali w nim Szkoci, a oddziağy australijskie z 3. batalionu Royal Australian 

Regiment zajňğy pozycje na jego przedmieŜciach. W ciŃgu nocy przez miasto ï zapewne nie 

wiedzŃc o jego zajňciu ï pr·bowağy siň przedostaĺ liczne wiňksze i mniejsze oddziağki 

koreaŒskie. Dochodziğo do wielu zaciňtych potyczek, a nawet walk na bagnety. W ich wyniku 

polegğo ponad 150 Ũoğnierzy p·ğnocnokoreaŒskich i tylko jeden australijski. Przeprowadzone 

rankiem rozpoznanie ustaliğo, Ũe znajdujŃce za miastem wzg·rza sŃ bardzo silnie umocnione. 

Ich zajňcie byğo zadaniem dla 3. batalionu. Australijski dow·dca zdajŃc sobie sprawň z 

trudnoŜci zadania i pewnych strat spr·bowağ fortelu. Dw·ch dow·dc·w kompanii batalionu ï 

mjr Thirwell i kpt. Fergusson wraz z tğumaczem udali siň w kierunku pozycji 

p·ğnocnokoreaŒskich. KoreaŒskiemu dow·dcy wm·wili, Ũe ich pozycje sŃ cağkowicie 

okrŃŨone przez bardzo liczne oddziağy wojsk ONZ i zasugerowali poddanie siň. 
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Zdezorientowani zupeğnie KoreaŒczycy ï 1982 ludzi - zğoŨyli broŒ, w tym wiele sztuk broni 

maszynowej i kilkanaŜcie dziağ
190
. Zdobycie Sariwon otworzyğo oddziağom ONZ drogň na 

Phenian. 

O zdobycie stolicy kraju toczyğ siň swoisty wyŜcig. Najwiňksze szanse miağa 1. 

Dywizja poğudniowokoreaŒska wspierana przez amerykaŒskie czoğgi M46 ĂPattonò z 6. 

batalionu czoğg·w. Ale 10 kilometr·w od miasta, w Kojodong zastopowağy ich silnie 

ufortyfikowane pozycje wojsk ludowych. Dopiero po kilku godzinach ciňŨkich walk, 

amerykaŒskie czoğgi we frontalnym ataku rozjechağy koreaŒskie pozycje i umoŨliwiğy 

sojuszniczej piechocie dalszy marsz
191

. Te kilka godzin wystarczyğoby poruszajŃcy siň prawie 

bez oporu Task Force ĂIndianaheadò z 2. Dywizji amerykaŒskiej, o Ŝwicie 19 paŦdziernika 

wkroczyğ, jako pierwszy do opustoszağego miasta, jedynej stolicy kraju bloku wschodniego, 

zajňtego przez nieprzyjaciela w trakcie cağej zimnej wojny. Tego samego dnia do Phenianu 

dotarğy takŨe jednostki poğudniowokoreaŒskie i amerykaŒskie z 1. Dywizji Kawalerii.  

PodŃŨajŃce do Phenianu oddziağy tej Dywizji ï 8. puğk i wspierajŃce go czoğgi 

ĂShermanò z 70. batalionu 12 paŦdziernika stoczyğy jednŃ z najbardziej niezwykğych 

potyczek tej wojny. Rankiem w okolicy Songhyon-ni amerykaŒska kolumna podŃŨajŃca w 

gňstej mgle gğňbokŃ dolinŃ zostağa zastopowana przez uszkodzonego na minie ĂShermanaò. 

Po chwili z mgğy wyğoniğ siň koreaŒski T-34, kt·ry zderzyğ siň z uszkodzonym wozem 

amerykaŒskim. Oba pojazdy stağy tak blisko siebie, Ũe nie mogğy strzelaĺ z dziağ. Zağoga M4 

zdoğağa obr·ciĺ sw·j pojazd, wycelowaĺ i oddaĺ z minimalnej odlegğoŜci strzağ z dziağa. 

Pocisk trafiğ koreaŒski czoğg w lufň, cağkowicie jŃ niszczŃc. W kilka minut p·Ŧniej nadjechağ 

drugi ĂShermanò i jednym celnym pociskiem zniszczyğ pojazd wroga. Ale po niedğugim 

czasie z mgğy wyğoniğy siň sylwetki dw·ch kolejnych T-34, ale i one z odlegğoŜci niecağych 

50 metr·w zostağy unieszkodliwione
192

. 

W celu odciňcia dr·g odwrotu resztek wojsk p·ğnocnokoreaŒskich, 20 paŦdziernika w 

rejonie Sukchon ï Sunchon zrzucono desant spadochroniarzy ze 187. puğku 

powietrznodesantowego.  Opr·cz Ũoğnierzy, po raz pierwszy w historii na spadochronach 

zrzucono r·wnieŨ sprzňt ciňŨki, jak samochody czy 105 mm haubice
193

. Siğy desantu w 

poğŃczeniu z nadciŃgajŃcymi od poğudnia jednostkami 2. Dywizji zniszczyğy wiele jednostek 

wroga np. 239. puğk piechoty. Po zajňciu Phenianu 8. Armia ruszyğa na prz·d, w kierunku 

granicznej rzeki Jalu. Poruszano siň szybko, likwidujŃc ostatnie nieliczne juŨ punkty oporu 
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resztek wojsk ludowych. 29 paŦdziernika koğo Chôongju oddziağy 3. batalionu RAR i czoğgi z 

89. batalionu napotkağy jednak na bardzo silny op·r. Zaciňte walki trwağy dwa dni, przy czym 

po raz pierwszy od wielu dni, oddziağy p·ğnocnokoreaŒskie pr·bowağy kontratakowaĺ i to z 

wykorzystaniem czoğg·w. W toku tych dziağaŒ amerykaŒscy czoğgiŜci zniszczyli, bez strat 

wğasnych, 6 woz·w przeciwnika, w tym piňĺ T-34. Podobne starcie miağo miejsce 1 listopada 

pod Chonggo-Dong. Tu amerykaŒskie ĂPattonyò M46 z kompanii A 6. batalionu wspierajŃce 

piechur·w z 1/21. batalionu zniszczyğy takŨe, bez strat wğasnych, siedem T-34. Byğo to 

ostatnie starcie oddziağ·w pancernych w tej wojnie
194

. TydzieŒ wczeŜniej, do brzeg·w Jalu, 

jako pierwsze dotarğy poruszajŃce siň na prawym skrzydle 8. Armii oddziağy 

poğudniowokoreaŒskiego 7. puğku 6. Dywizji
195

.  

Dziağania prowadzono r·wnolegle na wschodnim wybrzeŨu Korei. Oddzielone od 

reszty kraju wysokim pasmem g·r Taebek walczŃce tam jednostki operowağy samodzielnie, 

bez kontaktu z gğ·wnymi siğami 8. Armii. OperujŃce wzdğuŨ wybrzeŨa oddziağy armii 

poğudniowokoreaŒskiej posuwağy siň na p·ğnoc bardzo szybko, nie napotykajŃc na wiňkszy 

op·r wojsk ludowych. W zwiŃzku z tym, juŨ 10 paŦdziernika 1950 roku, dotarğy one do 

Wonsan, podczas gdy operacja desantowa X. Korpusu przewidziana byğa dopiero na 26 

paŦdziernika. LŃdowanie Marines zostağo dodatkowo znacznie op·Ŧnione poprzez liczne pola 

minowe, postawione na podejŜciach do portu przez marynarkň wojennŃ Korei p·ğnocnej
196

. 

Po wyğadunku oddziağy X. Korpusu ruszyğy na p·ğnoc, przy czym jednostki 1. Dywizji 

Marines miağy atakowaĺ po zachodniej stronie zbiornik·w wodnych Chosin, a 7. Dywizja 

Piechoty osğaniağa porty Wonsan i Hungnam. Po przybyciu 3. Dywizji Piechoty ruszyğa na 

p·ğnoc po wschodniej
197

. Jeden z jej batalion·w, jako jedyny oddziağ amerykaŒski, dotarğ do 

Jalu w Hyesanjin. X. Korpusowi podporzŃdkowano takŨe jednostki armii 

poğudniowokoreaŒskiej walczŃce w tym rejonie, a kt·re wzdğuŨ wybrzeŨa szybko poruszağy 

siň w kierunku wschodnim, ku granicy z ZSRR. W tej sytuacji wszystkim wydawağo siň, Ũe 

wojna zbliŨa siň do koŒca i na BoŨe Narodzenie wszyscy wr·cŃ do dom·w. Wkr·tce jednak 

sytuacja na froncie koreaŒskim ulegğa gwağtownej zmianie. 
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I.4 DZIAĞANIA ZBROJNE W TRZECIM ETAPIE WOJNY ï OFENSYWY WOJSK 

CHIőSKICH I KONTROFENSYWY WOJSK ONZ ï LISTOPAD 1950 ï CZERWIEC 

1951 ROKU 

 

  PoruszajŃc siň na p·ğnoc, w dniu 25 paŦdziernika 1950 roku, jedna z jednostek ROKA 

wziňğa do niewoli 9 jeŒc·w, kt·rych rozpoznano, jako ChiŒczyk·w. Informacja ta zostağa 

jednak przez Amerykan·w cağkowicie zbagatelizowana. Wğadze ChiŒskiej Republiki 

Ludowej od samego poczŃtku bacznie przypatrywağy siň konfliktowi w Korei. Wojna toczona 

tuŨ obok strategicznie waŨnej MandŨurii, dziağania USA, kt·rych jednym z pierwszych 

posuniňĺ byğo wysğanie do CieŜniny TajwaŒskiej okrňt·w wojennych, spowodowağ 

uzasadniony niepok·j. ChRL istniağa zaledwie kilka miesiňcy i cağy czas nie byğa do koŒca 

uformowanym krajem. Kanağami dyplomatycznymi wğadze chiŒskie systematycznie wysyğağy 

ostrzeŨenia pod adresem USA, r·wnolegle konsultujŃc kwestiň przystŃpienia do wojny z 

ZSRR. Stalin zajmowağ w tym wzglňdzie niejednoznaczne stanowisko, z jednej strony 

obiecujŃc wyposaŨenie dla 20 dywizji, za co z resztŃ ŨŃdağ zapğaty, z drugiej odmawiağ 

ChiŒczykom wsparcia lotniczego
198

. W dniu 3 paŦdziernika 1950 roku, Czu En Lai poprzez 

ambasadora Indii w Pekinie wysğağ wğadzom USA wyraŦny sygnağ, Ũe jeŜli wojska ONZ 

przekroczŃ 38 r·wnoleŨnik, Chiny wğŃczŃ siň do wojny. GroŦby te zostağy potraktowane, jako 

blef, pomimo wielu ostrzeŨeŒ, pğynŃcych miňdzy innymi z CIA
199

. MacArthur utwierdzağ w 

tym systematycznie prezydenta Trumana, miedzy innymi w czasie spotkania obu 

przyw·dc·w, jakie miağo miejsce na wyspie Wake 15 paŦdziernika 1950 roku.  

TydzieŒ wczeŜniej ï 8 paŦdziernika Mao Ze Dong ostatecznie zaakceptowağ udziağ 

chiŒskich Ăochotnik·wò w Korei i nakazağ sformowanie stosownych oddziağ·w
200

. Wğadze 

chiŒskie przygotowujŃc siň do udziağu w dziağaniach zbrojnych w Korei sformowağy XII. 

Grupň Armii dowodzonŃ przez jednego z najlepszych dow·dc·w chiŒskich marszağka Peng 

Te Huai. Oddziağy ï 13. i 9. Grupy Armii podzielono na osiem armii polowych, z kt·rych 

szeŜĺ ï 50., 66., 39., 40., 38. i 42. skierowano do dziağaŒ przeciwko 8. Armii, dwie armie ï 

27. i 28. do walk z X. Korpusem
201
. ChiŒska armia byğa zwiŃzkiem operacyjnym skğadajŃcym 

siň przewaŨnie z trzech dywizji  piechoty, kt·re liczyğy po 7000-8000 Ũoğnierzy i odpowiadağy 

mniej wiňcej amerykaŒskiemu korpusowi.  KaŨda z dywizji posiadağa po trzy puğki piechoty i 
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oddziağy wsparcia. Byğy teŨ jednostki typu lekkiego skğadajŃce siň niemal wyğŃcznie z 

piechoty z minimalnymi oddziağami wsparcia, w tym artyleriŃ, kt·rej prawie nie byğo. Bardzo 

sğabe byğo r·wnieŨ wyposaŨenie w Ŝrodki ğŃcznoŜci. Bardzo dobre byğo natomiast 

indywidualne wyszkolenie Ũoğnierzy. WiňkszoŜĺ z nich byğa weteranami wielo, czňsto 

dwudziestoletnich walk z JapoŒczykami i Kuomintangiem
202

. Do perfekcji opanowali oni 

metody dziağaŒ na poğy partyzanckich, skrytego przemieszczania siň, czynionego gğ·wnie 

nocŃ i maskowania siň. UmiejňtnoŜci te spowodowağy, Ũe pomimo bardzo intensywnych 

dziağaŒ, tak wywiadowczych, jak i prowadzonego non stop rozpoznania lotniczego, 

Amerykanom nie udağo siň odkryĺ obecnoŜci wojsk chiŒskich, aŨ do momentu, kiedy przeszğy 

one do natarcia. A w pierwszym rzucie na froncie znalazğo siň osiemnaŜcie dywizji liczŃcych 

okoğo 180 000 Ũoğnierzy.  

Pod koniec paŦdziernika pola walk w Korei opanowağa zima, kt·ra szczeg·lnie dağa 

siň we znaki zmotoryzowanym i zmechanizowanym wojskom ONZ. Temperatury spadğy 

grubo poniŨej zera, powodujŃc liczne odmroŨenia Ũoğnierzy, kt·rym nie dostarczono 

odpowiednich mundur·w. Przestawağa funkcjonowaĺ broŒ automatyczna, zastygağy czoğgowe 

i samochodowe smary. Zamarzağa znajdujŃca siň w przewodach paliwowych woda, zatykajŃc 

je. Niemal, co godzinň trzeba byğo uruchamiaĺ silniki. Agregaty pomocnicze w czoğgach 

pracowağy bez przerwy, ogrzewajŃc przedziağy zağ·g i ğadujŃc akumulatory. Czoğgi na noc 

trzeba byğo ustawiaĺ na ryŨowych matach, gdyŨ w przeciwnym razie pod wpğywem ciňŨaru 

zapadğy siň w bğotniste podğoŨe i po mroŦnej nocy wmarzağy w grunt, co je cağkowicie 

unieruchamiağo
203
. Po zamarzniňtych, stromych drogach pojazdy Ŝlizgağy siň jak na 

lodowisku, czňsto zsuwajŃc siň z nich. 

Pomimo tak trudnych warunk·w pogodowych wojska ONZ na wyraŦny rozkaz 

gğ·wnodowodzŃcego, pragnŃcego zakoŒczyĺ wojnň przed zimŃ, z maksymalnŃ prňdkoŜciŃ 

poruszağy siň nadal, rozszerzajŃc zajňty teren. Spowodowağo te jednak rozproszenie, 

szczeg·lnie jednostek 8. Armii, kt·re niejednokrotnie atakowağy samodzielnie, bez stycznoŜci 

z oddziağami sŃsiednimi. Dlatego teŨ, gdy 26 paŦdziernika 1950 roku, 7. puğk ROKA znalazğ 

siň zbyt blisko stacjonujŃcych przy granicy wojsk chiŒskich, zostağ zniszczony w ciŃgu 

jednego dnia i ĂzniknŃğò
204
. Trzy dni p·Ŧniej ChiŒczycy wyeliminowali kolejny koreaŒski 

puğk, a 1 listopada cağy II. Korpus ROKA znajdujŃcy siň na prawym skrzydle wojsk ONZ, 

zostağ zmuszony do odwrotu, niebezpiecznie odsğaniajŃc cağe skrzydğo armii. W nocy z 31 
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paŦdziernika na 1 listopada pod Unsan przy silnym wsparciu moŦdzierzy i ĂKatiuszò
205

 dwie 

chiŒskie dywizje ï 115. i 116. zaatakowağy pozycje amerykaŒskiego 8. puğku kawalerii i 15. 

puğku ROKA. Walki byğy bardzo zaciňte, wielokrotnie dochodziğo do starĺ wrňcz. Po kilku 

godzinach Amerykanie, kt·rym zaczňğa koŒczyĺ siň amunicja zaczňli odwr·t. PoruszajŃc siň 

wŃskimi, krňtymi g·rskimi drogami wielokrotnie wpadli w zasadzki, tracŃc blisko 55% stanu 

osobowego i mn·stwo sprzňtu, w tym 14 czoğg·w
206
. ZnajdujŃcy siň w pobliŨu 5. puğk 

kawalerii usiğowağ przyjŜĺ z pomocŃ, ale zostağ zatrzymany przez silne blokady chiŒskie.  

W ciŃgu pierwszego tygodnia listopada doszğo do licznych potyczek z oddziağami 

chiŒskimi, zar·wno na froncie 8. Armii jak i X. Korpusu. Ale po 6 listopada ChiŒczycy tak 

nagle, jak siň pokazali, tak zniknňli w oŜnieŨonych g·rach. To jeszcze bardziej utwierdziğo 

MacArthura w przekonaniu o bardzo ograniczonym zakresie chiŒskiej pomocy wojskowej dla 

Korei P·ğnocnej. Dlatego teŨ pomimo silnych opor·w dow·dc·w, rozkazağ 24 listopada 

wznowienie generalnej ofensywy wojsk ONZ i ostatecznego zakoŒczenia wojny. Przy 

wsparciu artylerii, puğki i dywizje wojsk ONZ ruszyğy, ale powodzenie trwağo zaledwie dwa 

dni. JuŨ, bowiem 26 listopada, przy ogğuszajŃcych dŦwiňkach trŃbek, gwizdk·w i bňbn·w do 

generalnej ofensywy ruszyğy oddziağy chiŒskich Ăochotnik·wò, jak ich oficjalnie nazywano. 

Siğy te zostağy w ciŃgu listopada wzmocnione do 30 dywizji i 300 000 ludzi
207

. Celem 

strategicznym byğo dotarcie do morza i cağkowite odciňcie 8. Armii. Ponownie pierwszym 

celem ataku stağ siň osğabiony poprzednimi dziağaniami prawoskrzydğowy II. Korpus ROKA, 

skğadajŃcy siň z 7. i 8. Dywizji. Zostağ on cağkowicie rozbity, dosğownie w ciŃgu kilkunastu 

godzin, powodujŃc rzeczywiste zagroŨenie dla cağej armii
208

. W zwiŃzku z tym w ten 

newralgiczny rejon skierowano amerykaŒskŃ 2. Dywizjň Piechoty wspartŃ BrygadŃ TureckŃ i 

oddziağami 1. Dywizji Kawalerii. Jednostki te nad rzekŃ Chôongchôon stawiğy zaciňty op·r, 

ale nie zdoğağy powstrzymaĺ atakujŃcych. ChiŒczycy do perfekcji opanowali metody walki w 

trudnym g·rskim terenie
209
. PoczŃtkowo atakowali silnie od czoğa zmuszajŃc przeciwnika do 

odwrotu. PrzywiŃzani do transportu motorowego Amerykanie wycofywali siň wyğŃcznie 

drogami. W miňdzyczasie, spore oddziağy chiŒskie zajmowağy stanowiska na szczytach g·r, 
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wzdğuŨ tych dr·g i atakowağy wycofujŃcych siň. W ten spos·b 2. Dywizja straciğa pod Kunu-

ri cağŃ niemal artyleriň, jednŃ trzeciŃ stanu osobowego i mn·stwo innego sprzňtu
210

. 

W obliczu tak silnej ofensywy i obawy o okrŃŨenie siğ 8. Armii, na rozkaz 

MacArthura, kt·ry wysğağ do Waszyngtonu depeszň o treŜci Ămamy tu zupeğnie nowŃ wojnňò, 

generağ Walker, 29 listopada 1950 roku, wydağ rozkaz o generalnym odwrocie
211
. Odbywağ 

siň on w bardzo trudnych warunkach, pod ciŃgğym ogniem poruszajŃcych siň niewiarygodnie 

szybko ChiŒczyk·w. Straty byğy ogromne. Tylko w pierwszym tygodniu walk Amerykanie 

stracili ponad 13 000 ludzi oraz liczny sprzňt. Odwr·t ten uznano potem za jednŃ z 

najwiňkszych klňsk armii USA. Tak opisywağ sytuacje na froncie generağ Ridgway: ĂKilka 

kilometr·w na p·ğnoc od Seulu natknŃğem siň na uciekajŃcŃ armiň, CzegoŜ podobnego nie 

widziağem i modlň siň, aby nie przyszğo raz jeszcze byĺ Ŝwiadkiem podobnego widowiska. 

DrogŃ gnağy ciňŨar·wki peğne stojŃcych Ũoğnierzy. ŧoğnierze porzucili dziağa, karabiny, 

moŦdzierze. Jedynie niewielu zatrzymağo karabiny. Wszyscy myŜleli o jednym ï jak najprňdzej 

uciec, oderwaĺ siň od strasznego przeciwnika, nastňpujŃcego im po piňtachò
212

. 

PoruszajŃcym siň samochodami wojskom ONZ udağo siň jednak ocaliĺ wiňkszoŜĺ siğ i 

wycofaĺ na poğudnie. Oddziağy chiŒskie wolniej, ale systematycznie, podŃŨağy za nimi i 5 

grudnia 1950 roku odbiğy Phenian, a 25 grudnia dotarğy do 38. r·wnoleŨnika. Tam napotkağy 

pierwszŃ zorganizowanŃ liniň obrony wojsk ONZ. Generağ Walker poŜwiňciğ 2. Dywizjň, 

kt·ra w walkach straciğa ponad 4000 ludzi, ale zatrzymağa chiŒskŃ ofensywň na tyle dğugo, Ũe 

pozostağe dywizje 8. Armii umocniğy siň. Ich morale byğo jednak bardzo sğabe, wiňc Walker 

stale wizytowağ walczŃce oddziağy dodajŃc im ducha. W czasie jednej z takich wizyt, w dniu 

23 grudnia 1950 roku, zginŃğ w wypadku samochodowym. Jego miejsce zajŃğ znany dow·dca 

spadochroniarzy z II wojny Ŝwiatowej generağ Matthew Ridgway. Nie zmieniğo to jednak 

sytuacji na froncie. W Nowy Rok ChiŒczycy wznowili dziağania ofensywne, przeğamujŃc 

pozycje wojsk ONZ, forsujŃc rzekň Han i 4 stycznia 1951 roku, ponownie zajňli Seul i 

zagrozili Wonju. Takie tempo dziağaŒ znacznie wydğuŨyğo z kolei chiŒskie linie zaopatrzenia. 

To w poğŃczeniu z mroŦnŃ pogodŃ, kt·ra spowodowağa liczne, idŃce w tysiŃce straty wŜr·d 

Ũoğnierzy spowolniğo tempo natarcia, kt·re w poğowie miesiŃca zostağo zatrzymane na linii 

Ansong ï Wonju ï Tanjang - Tonghae
213

. 
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R·wnie ciňŨkie walki toczyğy jednostki X. Korpusu na wschodnim odcinku frontu. 

Tam takŨe oddziağy amerykaŒskie i poğudniowokoreaŒskie byğy rozciŃgniňte na znacznym 

obszarze. Nie na wiele zdağo siň wzmocnienie X. Korpusu o 3. Dywizjň Piechoty, gdyŨ 

musiağa ona chroniĺ porty w Wonsan i Hungnam przed coraz czňstszymi ataki oddziağ·w 

p·ğnocnokoreaŒskich, a potem chiŒskich. Zgodnie z dyrektywami Amerykanie atakowali w 

dw·ch kolumnach. Z lewej poruszağa siň 1. Dywizja Marines, a z prawej oddziağy 7. Dywizji. 

LiniŃ rozgraniczenia byğ zbiornik wodny Chosin. Poszczeg·lne oddziağy, tak Marines jak i 

US Army byğy bardzo rozproszone. Poruszağy siň one r·wnolegle, kaŨda wzdğuŨ jednej tylko 

drogi i w zwiŃzku z tym rozmieszczono je na przestrzeni blisko 100 kilometr·w. Najdalej na 

p·ğnoc ï koğo Yudam-ni ï znajdowağy siň dwa puğki Marines ï 5. i 7. oraz wiňkszoŜĺ 

artylerii.  Na poğudnie od tej formacji, na waŨnej przeğňczy Toktong, ulokowano jednŃ 

kompaniň ï F z 2/7. Marines.  Jeszcze dalej w Hagaru-ri znajdowağa siň kwatera dowodzenia 

Dywizji, niepeğny batalion 3/1. Marines oraz oddziağ saper·w budujŃcych polowe lotnisko, 

natomiast w Koto-ri 2/1. batalion i przydzielony batalion brytyjskiej piechoty morskiej  - 41. 

Royal Marine Commando
214

. Natomiast na wsch·d od zbiornika w kierunku p·ğnocnym 

poruszağy siň jednostki z 31. puğku 7. Dywizji Piechoty.  

Dziesiňĺ chiŒskich dywizji zaatakowağo oddziağy X. Korpsusu w nocy z 27 na 28 

listopada 1950 roku. R·wnolegle atakowano wszystkie pozycje Marines od Yudam-ni do 

Koto-ri. Jedyna droga ich zaopatrzenia zostağa przerwana w wielu miejscach. Dow·dca 1. 

Dywizji generağ Olivier Smith wydağ swoim podkomendnym rozkaz utrzymania 

dotychczasowych pozycji. Najtrudniejsza sytuacja miağa miejsce w zaatakowanym przez dwie 

dywizje chiŒskie Hagaru-ri. Tam do walki stanňli wszyscy. ĞŃcznie z saperami i kucharzami. 

Dopiero we frontalnym kontrataku na bagnety Amerykanie odrzucili atakujŃcych i odzyskali 

kontrolň nad lotniskiem
215
. JednoczeŜnie na pomoc bazie wyruszyli Brytyjczycy wsparci 

amerykaŒskimi czoğgami. Przez cağy dzieŒ 29 listopada siğy te nazwane Task Force Drysdale 

powoli przebijağy siň przez liczne chiŒskie zasadzki. Wieczorem udağo im siň dotrzeĺ do 

Hagaru-ri, ale straty wyniosğy blisko 60% stanu
216

.  

W tym samym czasie znajdujŃce siň w Yudam-ni puğki, pomimo silnych atak·w 

trzech dywizji przeciwnika, zdoğağy je odeprzeĺ i po sformowaniu kolumny rozpoczŃĺ 

wycofywanie siň na poğudnie. W pierwszym etapie dotarğy one do Toktong, gdzie broniŃca 

siň kompania Foxtrott raz po raz odpierağa zmasowane ataki dw·ch chiŒskich puğk·w. 
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Pozycjň utrzymano, ale gdy dotarğa tam odsiecz z 240 ludzi kompanii pozostağo zdolnych do 

walki zaledwie 82. W stronň Hagaru-ri cofağy siň takŨe oddziağy 7. Dywizji. One teŨ stağy siň 

celem falowych atak·w dw·ch dywizji z 80. Armii chiŒskiej. JuŨ pierwszego dnia walk ï 27 

listopada poniosğy one duŨe straty. Systematycznie powiňkszağy siň one w trakcie walk 

odwrotowych. Siğy te od nazwiska dow·dcy nazwane - Task Force ĂFaithò nie posiadağy w 

swoim skğadzie czoğg·w, a jedynie lekko opancerzone samobieŨne dziağa przeciwlotnicze
217

. 

Byğo to zbyt sğabe wsparcie i ChiŒczycy systematycznie likwidowali kolejne grupy Ũoğnierzy. 

Gdy polegğ puğkownik Faith, oddziağ rozpadğ siň i tylko nielicznym, pojedynczym Ũoğnierzom 

jego jednostki udağo siň dotrzeĺ do pozycji piechoty morskiej
218
. Niekt·rzy ryzykowali nawet 

marsz przez zamarzniňtŃ taflň zbiornika. Kolumna Marines z Yudam-ni dotarğa do Hagaru-ri 

3 grudnia. W miňdzyczasie pracujŃcy non stop saperzy zdoğali ukoŒczyĺ pas startowy, co 

umoŨliwiğo lotniczŃ ewakuacjň rannych, kt·rych w ciŃgu najbliŨszych dni ewakuowano 

ponad 5000
219

.  

W obliczu przewaŨajŃcych siğ nieprzyjaciela dow·dca Korpusu gen. Almond rozkazağ 

pozostawiĺ cağy sprzňt i ewakuowaĺ Marines drogŃ lotniczŃ. Ale generağ Smith, kt·ry 

pozostawağ w niemal otwartym konflikcie z przeğoŨonym odm·wiğ jego wykonania. Swoim 

podwğadnym nakazağ zabranie wszystkich pojazd·w, polegğych, rannych, a nawet jeŒc·w. Po 

trzech dniach odpoczynku liczŃca prawie 1000 pojazd·w i dğuga na osiem kilometr·w 

kolumna pojazd·w 1. Dywizji ruszyğa 6 grudnia 1950 r. Marines postňpowali duŨo ostroŨniej 

i w odr·Ũnieniu od armii USA po kolei zajmowali dominujŃce nad drogŃ wzg·rza, usuwajŃc z 

nich mogŃcych zagroziĺ kolumnie pojazd·w Ũoğnierzy chiŒskich. Szczeg·lnie ciňŨkie walki 

toczono o tzw. ĂEast Hillò zajňte przez ChiŒczyk·w juŨ 28 listopada. Dwa bataliony piechoty 

morskiej z 5. puğku odbiğy je i utrzymağy, mimo licznych kontratak·w
220
. Po cağym dniu 

marszu kolumna dotarğa do Koto-ri, ale juŨ rankiem nastňpnego dnia marsz jej zostağ 

zatrzymany przez zniszczony most na przeğňczy Funchilin i silne pozycje wroga na 

niedalekim wzg·rzu 1081. Wzg·rze zdobyto po poğudniu, gdy po forsownym marszu przez 

g·ry dwa bataliony 1. puğku zaatakowağy ChiŒczyk·w od tyğu. Natomiast elementy mostu 

skğadanego zostağy zrzucone na spadochronach przez amerykaŒskie samoloty transportowe.  

W ciŃgu kolejnych dni ataki chiŒskie byğy czňste, ale coraz sğabsze, co pozwoliğo na 

dotarcie do portu w Hamhung 12 grudnia. W trakcie walk w rejonie Chosin oddziağy 1. 
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Dywizji Marines straciğy 2612 ludzi - w tym 393 zabitych, 2152 rannych i 76 zaginionych, a 

7. Dywizja Piechoty ï 70 zabitych, 185 rannych i aŨ 2505 zaginionych
221
. Ale wyeliminowağy 

one z walki szeŜĺ chiŒskich dywizji i okoğo 37 500 Ũoğnierzy nieprzyjaciela. Tak powaŨne 

straty spowodowağy, Ũe chiŒska IX. Grupa Armii nie byğa w stanie podjŃĺ skutecznych 

dziağaŒ przeciwko pozostağym jednostkom X. Korpusu i umoŨliwiğo to ich bezpiecznŃ 

ewakuacjň drogŃ morskŃ. Do 15 grudnia 1950 roku z Hungnam ewakuowano ponad 100 000 

amerykaŒskich i poğudniowokoreaŒskich Ũoğnierzy, cağy ciňŨki sprzňt i dodatkowo 90 000 

koreaŒskich cywil·w. Sam port i jego urzŃdzenia zostağy wysadzone w powietrze
222

. 

Gdy w poğowie stycznia 1951 roku, chiŒska ofensywa zwolniğa, a potem zatrzymağa 

siň, generağ Ridgway rozpoczŃğ przygotowania do wğasnej kontrofensywy. Postňpowağ jednak 

bardzo ostroŨnie i powoli. Jak twierdziğ ĂJesteŜmy zainteresowani zadaniem przeciwnikowi 

jak najwiňkszych strat przy jak najmniejszych stratach wğasnych. Aby tego dokonaĺ musimy 

prowadziĺ wojnň manewr·w ï smagaĺ nieprzyjaciela, gdy ten siň wycofuje, i prowadziĺ 

dziağania op·ŦniajŃce, gdy atakujeò
223

. Jako pierwszy zostağ wysğany na rozpoznanie siğ 

przeciwnika koğo Osan-ni 27. puğk piechoty w ramach operacji ĂWolfhoundò. Wsparty 

czoğgami puğk bez problemu zajŃğ miasto, w kt·rym nie byğo ChiŒczyk·w, a nastňpnie ruszyğ 

do przodu i dotarğ, aŨ do Suwon. Po tym wycofağ siň. Przypuszczenia amerykaŒskiego 

generağa potwierdziğy siň ï przed amerykaŒskimi liniami rozlokowano sğabe oddziağy 

przeciwnika
224
. W zwiŃzku z tym, 25 stycznia oddziağy 8. Armii ruszyğy do pierwszego 

przeciwnatarcia pod kryptonimem ĂThunderboltò. Siedem kolumn poprzedzanych silnymi 

oddziağami pancernymi skierowano na zachodnim i centralnym odcinku frontu ku rzece Han. 

Jak pierwsze dotarğy do niej amerykaŒskie I. i IX. Korpusy. Op·r oddziağ·w chiŒskich 

poczŃtkowo rzeczywiŜcie byğ bardzo sğaby, ale stopniowo tňŨağ. Miňdzy innymi pod Soam-ni 

ChiŒczycy broniŃcy wzg·rza 180 stawiali bardzo silny op·r, ale dowodzona przez kapitana L. 

Millera kompania E 27. puğku piechoty wykonağa szaleŒczy atak na bagnety i granaty, 

zajmujŃc wzg·rze i przez kilka nastňpnych dni odpierajŃc silne przeciwnatarcia
225

. 

Jednak juŨ 10 lutego poğŃczone siğy chiŒsko-p·ğnocnokoreaŒskie wykonağy swoje 

kontruderzenie w centralnym odcinku frontu. W jego wyniku amerykaŒska 2. Dywizja 

poniosğa duŨe straty, a poğudniowokoreaŒska 8. Dywizja zostağ  cağkowicie  rozbita.  Gğ·wny  
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Mapa nr 3 

PRZEBIEG DZIAĞAő NA FRONCIE WOJNY W KOREI 

W OK RESIE 24.11.1950 ï 25.01.1951 ROKU 
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kierunek ataku, kilku chiŒskich oddziağ·w, zostağ skierowany na miasto Chipyong-ni, bňdŃce 

waŨnym wňzğem komunikacyjnym. Do 13 lutego miasto zostağo okrŃŨone przez trzy chiŒskie 

dywizje, a broniŃcy go 23. Regimental Combat Team wsparty batalionem francuskim odciňty. 

DoceniajŃc rolň miasta Ridgway nakazağ jego obronň. Amerykanie i Francuzi okopali siň na 

okalajŃcych miasto wzg·rzach i oczekiwali na atak. Wsparcie zapewniağy im haubice i czoğgi. 

Zaopatrzenie otrzymywali drogŃ powietrznŃ. ChiŒczycy atakowali non stop, uzyskujŃc nawet 

lokalne powodzenie, ale miasto nadal byğo w rňkach siğ ONZ
226

.  

W celu przeğamania okrŃŨenia znajdujŃca siň najbliŨej 1. Dywizja Kawalerii otrzymağa 

rozkaz wysğania odsieczy. Zorganizowany naprňdce oddziağ nazwany Task Force Crombez 

skğadağ siň z 5. puğku kawalerii oraz czoğg·w i dywizjonu artylerii samobieŨnej. W poğowie 

drogi do Chipyong-ni niedaleko Koksu-ri kolumna pojazd·w oddziağu zostağa zatrzymana 

przez silne oddziağy chiŒskie. ZdajŃc sobie sprawň, Ũe podobne zasadzki bňdŃ miağy miejsce 

w dalszej czňŜci drogi zdecydowağ siň okopaĺ na zajňtych pozycjach, a w drogň do miasta 

wysğaĺ tylko czoğgi z desantem piechoty i saper·w. Dwie kompanie czoğg·w wraz ze 150 

piechurami i saperami wyruszyğy rankiem 15 lutego. Po drodze byli wielokrotnie atakowani, 

ale za cenň jednego zniszczonego ĂPattonaò i kilkunastu polegğych, wieczorem udağo im siň 

dotrzeĺ do oblňŨonego miasta. Mimo, Ũe czoğgi po drodze wystrzelağy niemal cağy zapas 

amunicji i tak ich przybycie znacznie podniosğo morale obroŒc·w
227
. Nastňpnego dnia, juŨ 

bez wiňkszych problem·w oddziağy pancerne, powr·ciğy do gğ·wnych siğ Task Force 

Crombez i wraz z nimi wr·ciğy do miasta. ChiŒczycy wycofali siň.   

WykorzystujŃc poraŨkň chiŒskŃ pod Chipyong-ni oraz niepowodzenie ofensywy 8. 

Armia gen Ridgwayôa 25 lutego przystŃpiğa do generalnej kontrofensywy pod wiele 

znaczŃcym kryptonimem ĂKillerò. Celem jej miağo byĺ zadanie przeciwnikowi, jak 

najwiňkszych strat. PrzygotowujŃc siň do tej operacji przerzucono na front duŨe iloŜci 

artylerii, w tym ciňŨkiej, przede wszystkim 155 i 203 mm haubice. Ich zmasowane uŨycie 

dziesiŃtkowağo lekkie chiŒskie dywizje
228

. Dwa amerykaŒskie korpusy ï IX. i X. przeğamağy 

chiŒskie linie obronne nad rzekŃ Han, zmusiğy przeciwnika do odwrotu i ruszyğy na p·ğnoc. 

Marsz oddziağ·w amerykaŒskich spowalniağy wiosenne roztopy. Mimo to do koŒca lutego na 

cağej linii frontu nastŃpiğ generalny odwr·t wojsk ludowych i wycofağy siň one poza liniň 

rzeki Han. Po kilku dniach odpoczynku 7 marca 1951 roku, wojska ONZ rozpoczňğy kolejny 
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etap kontrofensywy pod kryptonimem ĂRipperò. W jej toku po raz kolejny sforsowano rzekň 

Han (7 marca), wyzwolono Seul, co nastŃpiğo 14 marca, a 23 marca pod Munsan-ni 

wysadzono kolejny desant spadochronowy 187. Regimental Combat Team
229

. I tym razem, 

zadaniem spadochroniarzy miağo byĺ blokowanie dr·g odwrotu nieprzyjaciela. Jego oddziağy 

musiağy wyraŦnie odczuwaĺ zmňczenie ciŃgğymi walkami, gdyŨ odwr·t oddziağ·w chiŒskich 

byğ coraz szybszy, a ich op·r coraz sğabszy. W zwiŃzku z tym na poczŃtku kwietnia 1951 

roku wojska ONZ ponownie dotarğy do 38. r·wnoleŨnika, zatrzymujŃc siň na linii nazwanej 

ĂKansasò.  

I ponownie pojawiğ siň problem celu wojny i sposobu dalszego jej prowadzenia. W 

przem·wieniu z dnia 11 kwietnia 1951 roku, prezydent Truman okreŜliğ cel wojny, jako 

zatrzymanie komunizmu i utrzymanie Korei Poğudniowej. Takie stanowisko zostağo poparte 

przez Rezolucje 498(V) i 500 (V) Zgromadzenia Og·lnego ONZ z lutego i maja 1951 roku
230

. 

Z tŃ strategiŃ, uznajŃc jŃ za wybitnie ograniczonŃ, nie zgadzağ siň generağ MacArthur. Wbrew 

stanowisku prezydenta stanowczo ŨŃdağ rozszerzenia dziağaŒ, uŨycia broni jŃdrowej, 

uderzenia na Chiny oraz uŨycia w walkach 500 000 armii Czang Kai Szeka. Tego byğo juŨ 

Trumanowi doŜĺ i poparty licznymi gğosami Kongresu 11 kwietnia 1951 roku, odwoğağ 

nieposğusznego generağa ze stanowiska i wezwağ do powrotu do Waszyngtonu. Tam 

MacArthur miağ stanŃĺ przed KomisjŃ SenackŃ i zğoŨyĺ wyjaŜnienia ze swoich poczynaŒ w 

Korei. Jego miejsce na stanowisku gğ·wnodowodzŃcego wojskami ONZ w Korei zajŃğ 

generağ M. Ridgway, kt·rego z kolei na stanowisku dow·dcy 8. Armii zastŃpiğ generağ James 

VanFleet. 

TydzieŒ po odwoğaniu MacArthura dwa amerykaŒskie Korpusy ï IX. i X. rozpoczňğy 

kolejne natarcie, kt·rego celem byğo przesuniňcie pozycji linii ĂKansasò bardziej na p·ğnoc. 

Po kilku dniach prowadzenia dziağaŒ ofensywnych, 23 kwietnia, zostağy one gwağtownie 

zastopowane przez kolejne chiŒskie uderzenie.  Wzmocnione  ŜwieŨymi  jednostkami, liczŃce  

ponad p·ğ miliona Ũoğnierzy i 40 dywizji wojska chiŒsko-p·ğnocnokoreaŒskie zaatakowağy 

przede wszystkim na odcinku frontu zajmowanym przez IX. Korpus, by poprzez rzekň Imjin 

dotrzeĺ do Seulu. Jako pierwsza zostağa rozbita 6. Dywizja koreaŒska. Jej upadek zmusiğ cağŃ 

8. Armiň do cofniňcia siň o blisko 50 kilometr·w. StraŨ tylnŃ IX. Korpusu tworzyğa brytyjska 

29. Brygada, w skğadzie, kt·rej walczyğ teŨ batalion belgijski i oddziağy filipiŒskie. PotňŨne 

uderzenie trzech chiŒskich dywizji skierowağo siň na pozostağe, na p·ğnocnym brzegu dwa 

bataliony brygady ï belgijski i Gloucester. Oba bataliony zostağy szybko okrŃŨone i odciňte. 

Odsiecz w postaci piechur·w z batalionu Ulster Fusiliers wspartych czoğgami ĂCenturionò ze 

                                                 
229

 B. M. Mosmann, op. cit., s. 315-334. 
230

 S. Badsey, op. cit., s. 56-57. 



 

 

65 

szwadronu C. 8th Kingôs Royal Irish Hussars, pomimo ponawianych wielokrotnie wysiğk·w 

nie zdoğağa dotrzeĺ do okrŃŨonych, powstrzymywana przez silne oddziağy chiŒskie. Mimo 

bardzo silnego ostrzağu zdoğali siň przedrzeĺ Belgowie. Natomiast batalion Gloucester, 

kt·rego umocnione pozycje znajdowağy siň na wzg·rzu 253 walczyğ do koŒca. Po 

wyczerpaniu siň amunicji zaprzestano walki i do niewoli dostağo siň 63 Ũoğnierzy. Tylko tylu 

pozostağo przy Ũyciu z liczŃcego ponad 700 ludzi batalionu
231

.  

Bohaterska postawa Brytyjczyk·w, kt·rzy za cenň tak znacznych strat skutecznie 

spowolniğa tempo chiŒskiej ofensywy i spowodowağa, Ũe pozostağe jednostki IX. i I. Korpusu 

bez wiňkszych problem·w wycofağy siň na nowŃ linie obrony nazwanŃ ĂbezimiennŃò 

poğoŨonŃ na p·ğnoc od Seulu.  Dziağania obu stron zostağy zatrzymane przez bardzo obfite 

deszcze. Z tych pozycji, 29 kwietnia przy huraganowym wsparciu artylerii i lotnictwa wojska 

ONZ rozpoczňğy mozolne odzyskiwanie utraconego terenu. Op·r ChiŒczyk·w byğ silny, wiňc 

Amerykanie poruszali siň powoli
232
. Natomiast na wschodnim wybrzeŨu na odcinku frontu 

zajmowanym przez wojska obu paŒstw koreaŒskich dywizje ROKA z ğatwoŜciŃ pobiğy 3. i 5. 

Armiň P·ğnocnokoreaŒskŃ i juŨ 10 maja dotarğy do poprzednich pozycji na linii ĂKansasò. 

Pozostağe Korpusy 8. Armii dotarğy tam po kilku dniach. W tym czasie ChiŒczycy przerzucili 

na wschodni odcinek frontu dwie wğasne armie, liczŃc, Ũe ğatwiej im bňdzie przeğamaĺ op·r 

sğabszych wojsk poğudniowokoreaŒskich. Rozpoczňte 15 maja 1951 roku, kolejne uderzenie 

potwierdziğo sğusznoŜĺ tych przypuszczeŒ. JuŨ po dw·ch dniach walk III. Korpus ROKA 

zostağ zniszczony. Zagroziğo to powaŨnie prawemu skrzydğu amerykaŒskiego X. Korpusu. 

Zgodnie z rozkazem generağa VanFleeta amerykaŒskie jednostki cofnňğy siň, skr·ciğy linie 

obrony i skierowağy chiŒski atak na rejony szczeg·lnie nasycone artyleriŃ. Wsparty 2. 

DywizjŃ i 187. ARCT Korpus ruszyğ do przeciwnatarcia i po czterech dniach zaciňtych walk 

ofensywa chiŒska zostağa zatrzymana, a straty wyniosğy 90 000 Ũoğnierzy. Og·lne straty 

wojsk ludowych w wiosennych dziağaniach oceniono na ponad 200 000 Ũoğnierzy. Byğo to 

wynikiem sposobu prowadzenia dziağaŒ oraz cağkowitego nie liczenia siň ze stratami. Ale 

nawet chiŒski Ũoğnierz ma kres wytrzymağoŜci, toteŨ, gdy 20 maja 1951 roku, Amerykanie 

ruszyli do kolejnej ofensywy, ChiŒczycy po raz pierwszy zaczňli siň masowo poddawaĺ. 

Wojska ONZ szybko podŃŨağy na p·ğnoc i odzyskiwağy utracony teren. Dotarğy do 

pozycji zajňtych w trakcie poprzednich operacji ĂKillerò,  ĂRipperò i ruszyğy ku Phenianowi. 

Na wyraŦny rozkaz z Waszyngtonu operacja ĂPiledriverò zostağa zastopowana. VanFleetowi 

nakazano zatrzymanie siň i umocnienie na zajňtych pozycjach. JednoczeŜnie zezwolono mu 

tylko na lokalne dziağania majŃce na celu poprawienie przebiegu linii frontu. W zwiŃzku z 
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tym, w pierwszych dnia czerwca oddziağy 1. Dywizji Kawalerii pomimo silnej obrony i 

rozlegğych p·l minowych zdobyğy miasto Chorwon, a Turcy poğoŨone bardziej na wsch·d 

Kumhwa
233
. Ostatecznie wojska ONZ zatrzymağy siň na linii nazwanej ĂWyomingò.   

Wiosenne dziağania z 1951 roku, uzmysğowiğy obu stronom fakt niemoŨliwoŜci militarnego 

rozwiŃzania konfliktu. ŧadna ze stron nie byğa w stanie uzyskaĺ takiego stopnia przewagi, 

kt·ry umoŨliwiğby ostateczne pokonanie przeciwnika. I wojska ONZ i ludowe przystŃpiğy do 

fortyfikowania swoich pozycji, kt·re nazwano Gğ·wnŃ LiniŃ Obrony. Nadszedğ czas na 

dziağania polityczne. 

 

I.5 DZIAĞANIA ZBROJNE W CZWARTYM ETAPIE WOJNY ï DZIAĞANIA W 

WARUNKACH SUTABILIZOWANEJ LINII FRONTU ï LIPIEC 1951 ï LIPIEC 1953 

ROKU 

 

 Obustronne poraŨki w kolejnych ofensywach i kontrofensywach zmusiğy obie strony 

do podjňcia rozwiŃzaŒ politycznych. W rezolucji z 17 maja 1951 roku, Senat USA wezwağ do 

zawarcie porozumienia uznajŃcego 38. r·wnoleŨnik za strefň rozdzielenia wojsk. TakŨe 

Sekretarz Generalny ONZ w orňdziu z 1 czerwca 1951 roku, oŜwiadczyğ, Ũe takie 

porozumienie jest zgodne z RezolucjŃ 1501 Rady BezpieczeŒstwa, na mocy, kt·rej wojska 

ONZ znalazğy siň w Korei. Bardziej skğonna do rozm·w stağa siň i druga strona. 23 czerwca 

radziecki przedstawiciel przy Narodach Zjednoczonych, w przem·wieniu radiowym, wyraziğ 

potrzebň rozpoczňcia rozm·w pokojowych pomiňdzy oboma paŒstwami koreaŒskimi. 

TydzieŒ p·Ŧniej generağ Ridgway zostağ upowaŨniony do prowadzenia negocjacji o 

zakoŒczeniu dziağaŒ wojennych. Rozpoczňğy siň one 10 lipca 1951 roku, w Kaesong ï mağym 

mieŜcie poğoŨonym pomiňdzy pozycjami obu stron
234

. Amerykanie liczyli na szybkie 

rozstrzygniňcie i uzyskanie porozumienia w czasie dw·ch ï trzech tygodni. 

 Ale juŨ 22 sierpnia rokowania zostağy przez stronň ludowŃ zerwane. OdpowiedziŃ na 

to byğy jesienne dziağania ofensywne wojsk ONZ, majŃce na celu polepszenie pozycji 

Gğ·wnej Linii Oporu. Pierwsze operacje przeprowadziğy jednostki X. Korpusu w rejonie 

zbiornika Hwachon. W trwajŃcych prawie dwa miesiŃce - do 14 paŦdziernika 1951 roku, 

walkach kosztem ponad 6400 ludzi, gğ·wnie z 2. Dywizji Piechoty zdobyto kluczowe 

kompleksy wzg·rz, z kt·rych najbardziej znane to ĂPunch Bowlò
235
, ĂHeartbreak Rigdeò i 
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ĂBloody Ridgeò. Walki o te wzg·rza byğy bardzo zaŨarte. Odziağy amerykaŒskie, wspierane 

przez bataliony francuski i holenderski, raz za razem szturmowağy silnie umocnione pozycje  

2., 13. i 45. Dywizji p·ğnocnokoreaŒskich. PoczŃtkowo dow·dca 2. Dywizji generağ E. de 

Shazo kierowağa do atak·w nieliczne siğy, kt·re w bardzo trudnym terenie nie byğy w stanie 

przeğamaĺ rozlokowanych na szczytach stanowisk obronnych KoreaŒczyk·w. Dopiero po 

ŜciŃgniňciu duŨych siğ artylerii i zajňciu przez czoğgi doliny Mundnug-ni, kt·rŃ dostarczano 

zaopatrzenie dla p·ğnocnych KoreaŒczyk·w uporczywie prowadzone ataki zaczňğy przynosiĺ 

powodzenie.  Dopiero skierowanie do dziağaŒ wszystkich puğk·w Dywizji przyniosğo sukces. 

Mimo to walki przez cağy czas byğy bardzo zaŨarte wielokrotnie dochodziğo do walki wrňcz, 

na bagnety, czy pojedynk·w na granaty rňczne.
236

  

Natomiast 3 paŦdziernika do dziağaŒ zaczepnych przystŃpiğ I. Korpus. WchodzŃca w 

jego skğad 1. Dywizja Kawalerii po bardzo zaciňtych bojach zdobyğa wzg·rze ĂOld Baldyò. 

Do 19 paŦdziernika wzg·rze czterokrotnie przechodziğo z rŃk do rŃk. Ostatecznie pozostağo w 

rňkach amerykaŒskich, ale za cenň ponad 4000 strat. Po tych walkach wyczerpana 1. Dywizja 

Kawalerii zostağa odesğana do Japonii, a jej miejsce zajňğa przybyğa z USA zmobilizowana 45. 

Dywizja Piechoty Gwardii Narodowej stanu Oklahoma
237

. R·wnie ciňŨkie walki toczyğy 

oddziağy ŜwieŨo utworzonej Dywizji Commonwealth
238
. Miağa ona zajŃĺ dolinň rzeki Imjin 

oraz pasmo wzg·rz znajdujŃcych siň na p·ğnoc od niej. W walkach o wzg·rza szczeg·lnie 

trudne zadanie otrzymali Australijczycy. Mieli oni zdobyĺ dwa z nich ï 217. i 317. Oba byğy 

zamienione przez ChiŒczyk·w w twierdze i bardzo solidnie ufortyfikowane. Dodatkowo ich 

stoki byğy tak strome, Ũe moŨna byğo poruszaĺ siň po nich wyğŃcznie na czworaka. Mimo to 

uparci Australijczycy, 5 paŦdziernika ruszyli do szturmu. Poprzedzeni bardzo silnym ogniem 

artylerii, nie zwaŨajŃc na straty od ognia karabin·w maszynowych przeciwnika, piňli siň ku 

g·rze. U szczytu zerwali siň do ataku na bagnety i po kilkunastu minutach starcia wybili 

wszystkich obroŒc·w. W ciŃgu kolejnych trzech dni i nocy ChiŒczycy masowymi atakami 

pr·bowali odbiĺ majŃce kluczowe znaczenie dla ich pozycji obronnych wzg·rza. Stracili 

ponad 350 ludzi i nie uzyskali powodzenia
239

. To niepowodzenie, miňdzy innymi przyczyniğo 

siň do powrotu strony komunistycznej, do stoğu rokowaŒ, co nastŃpiğo 20 paŦdziernika 1951 

roku. OdtŃd do samego koŒca toczyğy siň w innym mieŜcie ï Panmunjon. 
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 Jesienne operacje zaczepne wojsk ONZ byğy punktem zwrotnym w tej wojnie. 

Dyrektywa Naczelnego Dow·dztwa z 12 listopada 1951 roku, nakazywağa wstrzymanie 

dziağaŒ ofensywnych na froncie koreaŒskim i przejŜcie do tak zwanej Ăaktywnej obronyò
240

. 

Oznaczağo to koniec dziağaŒ manewrowych na lŃdzie, ale nie zapowiadağo koŒca wojny, kt·ra 

przeksztağciğa siň w wojnň pozycyjnŃ, zbliŨonŃ charakterem do Ŝrodkowego etapu I wojny 

Ŝwiatowej. Obie strony konfliktu ulokowağy siň na solidnie umocnionych, ufortyfikowanych 

pozycjach i wykonywağy tylko niewielkie ruchy. Do koŒca dziağaŒ zbrojnych w 1953 roku, 

linia frontu nigdzie nie przesunňğa siň wiňcej niŨ 10-15 kilometr·w. Wojska ONZ 

rozbudowağy umocnienie Gğ·wnej Linii Oporu na gğňbokoŜĺ nawet 20 kilometr·w. Podobnie 

ufortyfikowana  byğa  linia  obrony  wojsk  ludowych,  przy  czym  chiŒskie  fortyfikacje byğy  

 

Mapa nr 4 

 

PRZEBIEG DZIAĞAő NA FRONCIE WOJNY W KOREI 

W OK RESIE 25.01.1951 ï 27.07.1953 ROKU 
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szczeg·lnie rozbudowane i doskonale zamaskowane
241
. Momenty gwağtownych walk 

przerywağy monotoniň Ũycia w okopach. Dni spňdzano gğ·wnie na obserwacji pozycji 

nieprzyjaciela. Szukano oznak jego aktywnoŜci, nowo budowanych schron·w, czy odcink·w 

transzei. Wszelkie nowo wykryte obiekty fortyfikacyjne byğy niszczone ogniem artylerii. 
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Poszukiwano teŨ stağych obiekt·w w terenie, kt·re mogğy byĺ wykorzystane, jako pomoce 

przy nocnym wskazywaniu celi. NocŃ, bowiem sytuacja zmieniağa siň radykalnie. Wtedy do 

akcji ruszağy patrole obu stron, kt·re przemierzağy obszar Ăziemi niczyjejò. Przeprowadzano 

zasadzki, akcje zdobycia jeŒc·w, zniszczenia punkt·w fortyfikacyjnych wroga. W 

dziağaniach pozycyjnych wzrosğa jeszcze rola artylerii, w tym szczeg·lnie ciňŨkiej. W 

walkach wyjŃtkowo skuteczne okazağy siň 203mm samobieŨne haubice M43. Czňsto 

uŨywano ich do strzelania na wprost. Z odlegğoŜci 2-3 kilometr·w ich waŨŃcemu ponad 

100kg pociskowi nie byğ w stanie oprzeĺ siň Ũaden nieprzyjacielski bunkier
242

. 

 WaŨnŃ role odgrywağy takŨe czoğgi. ChociaŨ w aktualnej sytuacji na froncie utraciğy 

jeden z podstawowych atut·w, jakim byğa wysoka manewrowoŜĺ, w walkach pozycyjnych 

ich pozostağe zalety, jak gruby pancerz i silne uzbrojenie przydawağy siň. Pojedyncze wozy 

lokowano na szczytach najwaŨniejszych wzg·rz, gdzie dodatkowo byğy okopywane i 

osğaniane. Wielokrotnie ich obecnoŜĺ ratowağa pozycje wojsk ONZ w przypadkach falowych 

atak·w przewaŨajŃcych siğ chiŒskich, jak na przykğad, w czasie walk o wzg·rza 854. i 812., w 

nocy 21 wrzeŜnia 1952 roku, czy walkach o wzg·rze ĂHookò, w nocy 18 listopada tego roku. 

W czasie walk o ĂHookò jeden ze znajdujŃcych siň tam ĂCenturion·wò otrzymağ 45 

bezpoŜrednich trafieŒ, ale nikt z zağogi nie zostağ ranny
243

. 

Aktywne dziağania prowadziğa teŨ flota wojenna paŒstw ONZ. Stağe zespoğy okrňt·w, 

w tym nawet pancerniki, czy ciňŨkie krŃŨowniki przez wiele miesiňcy ostrzeliwağy i 

blokowağy gğ·wne porty Korei P·ğnocnej ï Wonsan, Hungnam Sangjin oraz przybrzeŨne 

szlaki komunikacyjne. Prowadzono teŨ liczne rajdy i dziağania dywersyjne, kt·rych celem 

byğy prowadzŃce wzdğuŨ wybrzeŨa szlaki komunikacyjne, linie kolejowe, mosty i tunele. 

Akcje te prowadzono nawet w odlegğoŜci 350 kilometr·w za liniŃ frontu
244
.  W dziağaniach 

tych uczestniczyğy oddziağy amerykaŒskiej, brytyjskiej i poğudniowokoreaŒskiej piechoty 

morskiej.  

Opr·cz dziağaŒ specjalnych jednostek wojskowych USA, Amerykanie utrzymywali 

takŨe dziağalnoŜĺ koreaŒskich oddziağ·w partyzanckich. PoczŃtkowo powstawağy one 

samorzutnie, jako samoobrona przed postňpujŃcymi wojskami chiŒskimi. Od poczŃtku 1951 

roku, wiňkszoŜĺ z nich przeniosğa siň na liczne, poğoŨone na wschodnim, jak i zachodnim 

wybrzeŨu wysepki. Tam partyzanci zaopatrywani przez samoloty i okrňty amerykaŒskie oraz 

kierowani przez amerykaŒskich doradc·w zakğadali bazy. Z nich, za pomocŃ ğodzi, 

przedostawali siň na teren Korei prowadzŃc akcje sabotaŨowe i dywersyjne. Niekt·re z nich 
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koŒczyğy siň dramatycznie, jak np. operacja ĂVirginia Iò. Przeprowadzono jŃ 15 marca 1951 

roku, a celem byğ tunel drogowy i kolejowy koğo Hyong-ni. Komandosi ï 4 Amerykan·w i 20 

KoreaŒczyk·w zostağo wykrytych i po kilkugodzinnej wymianie ognia zostali z trudem 

ewakuowani.
245

 W celu koordynacji dziağaŒ partyzanckich przy dow·dztwie 8. Armii 

utworzono specjalnŃ kom·rkň nazwanŃ Miscellaneous Group 8086th Army Unit. W czasie 

najwiňkszego rozwoju, kierowağa ona ponad 16 000 bojownik·w-partyzant·w, kt·rzy 

przeprowadzali nawet do 100 akcji miesiňcznie.
246

  

OŨywionŃ dziağalnoŜĺ partyzanckŃ prowadziğa teŨ strona ludowa. KoreaŒscy 

komuniŜci mieli bardzo bogate doŜwiadczenie w tego typu dziağalnoŜci. W trakcie wojny, w 

wiňkszoŜci prowadziğy jŃ oddziağy tworzone po wrzeŜniu 1950 roku, z Ũoğnierzy rozbitych 

jednostek regularnych. Jak siň ocenia tylko w poğudniowozachodniej czňŜci kraju, juŨ w 

listopadzie 1950 roku, dziağağo ponad 20 000 partyzant·w, a w rejonie wok·ğ Hungnam 

kolejne 25 000
247

. Do ich zwalczania armia poğudniowokoreaŒska zmuszona byğa 

przeznaczyĺ duŨe oddziağy wojskowe, utworzono nawet specjalne dow·dztwo nazwane Anti-

guerilla Command, kt·rego gğ·wnym doradcŃ byğ amerykaŒski oficer ppğk R.W. Volckmann. 

Stabilizacja linii frontu i znaczne w zwiŃzku z tym trudnoŜci, w pozyskaniu zaopatrzenia oraz 

niechňĺ miejscowej ludnoŜci, kt·rŃ mocno dotknňğy represje komunistycznego reŨimu, 

spowodowağy stopniowe osğabianie tych dziağaŒ. Nie mniej musiağy one byĺ uciŃŨliwe, skoro 

do ochrony szlak·w kolejowych Amerykanie wykorzystywali nawet improwizowane pociŃgi 

pancerne
248

. 

W ŜlimaczŃcych siň rokowaniach pokojowych od poğowy 1952 roku, jednym z 

gğ·wnych problem·w stağa siň wymiana jeŒc·w wojennych. Obie strony konfliktu, chociaŨ 

jej nie ratyfikowağy, powoğywağy siň na 118. artykuğ Konwencji Genewskiej, m·wiŃcy o 

repatriacji jeŒc·w natychmiast po zakoŒczeniu dziağaŒ. Szczeg·lnie Amerykanie podnosili 

ten problem, gdyŨ wedğug nich ponad poğowa z poŜr·d 130 000 przetrzymywanych jeŒc·w 

nie miağa ochoty powr·ciĺ do Chin Ludowych, czy Korei P·ğnocnej. Problem ten szczeg·lnie 

dotyczyğ jeŒc·w chiŒskich, z kt·rych ponad 70% pragnňğo przedostaĺ siň na Tajwan i wstŃpiĺ 

do wojsk Chang Kai Sheka
249

. Strona komunistyczna stanowczo na to siň nie zgadzağa. W 

paŦdzierniku 1952 roku, rozmowy znalazğy siň z tego powodu w gğňbokim impasie. Byğ to 

jednoczeŜnie rok wybor·w prezydenckich w USA. I ChiŒczycy chcieli to wykorzystaĺ. 6 
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paŦdziernika 1952 roku, rozpoczňli pierwsze, od wiosny poprzedniego roku, powaŨne 

dziağania zaczepne. Szczeg·lnie zaciňte walki toczono o wzg·rze 395. nazwane ĂWhite 

Horseò poğoŨone niedaleko doliny Chorwon. Broniğy go oddziağy 9. Dywizji ROKA, 

wspierane amerykaŒskŃ artyleriŃ i czoğgami. W ciŃgu tygodnia walk, szturmujŃcy wzg·rze 

ChiŒczycy stracili 9600 ludzi, a broniŃcy go KoreaŒczycy 3300
250

. OdpowiedziŃ generağa 

VanFleeta byğa operacja ĂShowdownò, kt·rej celem byğo zatrzymanie chiŒskiej ofensywy i 

wyparcie ich z wczeŜniej zajňtych pozycji. ZakoŒczono jŃ po kilku dniach zdobyciem, za cenň 

8000 zabitych i rannych. Szczeg·lnie zaciňte walki toczyli amerykaŒscy Marines o kompleks 

wzg·rz 1212, nazwanych potem ĂBunker Hillò
251

. Wywoğağo to spory oddŦwiňk w 

amerykaŒskiej opinii publicznej. Coraz bardziej zmňczone przedğuŨajŃcŃ siň wojnŃ. Nowym 

prezydentem USA zostağ byğy generağ Dwight Eisenhower, kt·ry za gğ·wny cel postawiğ 

sobie zakoŒczenie koreaŒskiej wojny.  Ale nie za kaŨdŃ cenň. JuŨ 14 grudnia 1952 roku, 

ostrzegğ on komunist·w, Ũe w przypadku dalszego zwlekania w rozmowach pokojowych 

ĂUSA uderzŃ na Koreň P·ğnocnŃ w wybranym przez siebie czasie i miejscuò
252

. Ponownie w 

dyskusjach m·wiğo siň o uŨyciu broni jŃdrowej, kt·rej cieŒ przewijağ siň nad polami bitew 

Korei niemal od samego jej poczŃtku. Natomiast w dniu 2 lutego 1953 roku, Eisenhower 

oŜwiadczyğ, Ũe Ă7 Flota nie bňdzie dğuŨej udaremniaĺ moŨliwej inwazji z Tajwanu na Chiny 

kontynentalneò. Ponadto zdymisjonowağ nieudolnego VanFleeta, zastňpujŃc go innym 

znanym dow·dcŃ spadochroniarzy z okresu II wojny Ŝwiatowej ï generağem Maxwellem 

Taylorem.  

Doniosğe wydarzenie miağo teŨ miejsce po drugiej stronie globu ï 5 marca 1953 roku, 

zmarğ w·dz ZSRR i Ŝwiata komunistycznego J·zef Stalin. Wraz z jego odejŜciem zmieniğa siň 

radziecka polityka wobec konfliktu. JuŨ dziesiňĺ dni po Ŝmierci wodza Gieorgij Malenkow 

stwierdziğ, Ũe Ănie ma takich problem·w, kt·rych nie dağoby siň rozwiŃzaĺ na drodze 

pokojowejò. W pierwszych dniach kwietnia 1953 roku, do stoğu rozm·w powr·cili 

ChiŒczycy, kt·rzy zmienili zdanie i przystali na amerykaŒskie warunki dobrowolnej 

repatriacji jeŒc·w. 20 kwietnia 1953 roku, po podpisaniu stosownego porozumienia, 

przeprowadzono pierwszŃ takŃ akcjň nazwanŃ ĂLittle Switchò i w miejscu prowadzenia 

negocjacji dokonano wymiany pierwszej grupy 6500 jeŒc·w, przewaŨnie rannych lub 

chorych
253

.  
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W miňdzyczasie ChiŒczycy chcŃc zajŃĺ, jak najlepsze pozycje, przed spodziewanym 

juŨ rozejmem, rozpoczňli wiosnŃ 1953 roku, siğami 46. Armii seriň atak·w na pozycje wojsk 

ONZ. Na pierwszy ogieŒ poszğy tak zwane ĂNavada Citiesò ï pozycje amerykaŒskiej 

piechoty morskiej ĂRenoò, ĂCarsonò ĂVegasò, ulokowane okoğo 1,5 kilometra na p·ğnoc od 

Gğ·wnej Linii Oporu. Zaatakowano je w nocy 26 marca 1953 roku, i zostağy poczŃtkowo 

przez ChiŒczyk·w zdobyte. Ale po trzech dniach ciňŨkich walk Amerykanie odbili je
254

. W 

dniach 16-18 kwietnia arenŃ niezwykle gwağtownych walk, stağy siň wzg·rza ĂOld Baldyò i 

ĂPork Chop Hillò bronione przez amerykaŒski 31. puğk piechoty. Nasilenie walk miağo 

miejsce w maju 1953 roku. Podczas tych walk artyleria paŒstw ONZ wystrzeliğa rekordowŃ w 

cağej wojnie iloŜĺ 2 760 069 pocisk·w artyleryjskich
255

. Pomimo tych walk rokowania trwağy 

nadal. 25 maja obie strony zgodziğy siň na przyjňcie zmodyfikowanej Rezolucji 610/VII 

Zgromadzenia Og·lnego ONZ z dnia 3 grudnia 1952 roku, kt·ra oddawağa jeŒc·w nie 

chcŃcych powr·ciĺ do wğasnych kraj·w w rňce neutralnej Komisji ONZ kierowanej przez 

Indie. 

Jedynym krajem, kt·ry nie zgadzağ siň na te ustalenia byğa Korea Poğudniowa. Jej rzŃd 

i Li Syng Man gğosili, Ũe zostali przez USA zdradzeni. Niejako dowodem sğusznoŜci takiego 

myŜlenia byğa kolejna, chiŒska ofensywa rozpoczňta 10 czerwca 1953 roku, Trwağa ona 

praktycznie do ostatniego dnia dziağaŒ wojennych. Ponownie arenŃ krwawych zmagaŒ stağy 

siň ĂNevada Citiesò, pozycje nazwane ĂBerlinò i ĂEast Berlinò oraz ĂOld Baldyò. JednakŨe 

najsilniej zaatakowano pozycje piňciu dywizji poğudniowokoreaŒskich w Ŝrodkowym odcinku 

frontu. Pomimo zdecydowanej przewagi ChiŒczyk·w, KoreaŒczycy walczyli bardzo dobrze i 

oddali tylko trzy kilometry terenu, zatrzymujŃc skutecznie dziağania ofensywne 

przeciwnika
256

. 12 lipca Amerykanie ostatecznie zmusili Li Syng Mana do wyraŨenia zgody 

na podpisanie porozumienia rozejmowego w zamian za zwiňkszenie pomocy wojskowej i 

podpisania powojennego sojuszu.  

Ostatecznie porozumienie koŒczŃce dziağania zbrojne wojny koreaŒskiej podpisano w 

Panmunjon 27 lipca 1953 roku
257

. Ze strony Korei P·ğnocnej podpisağ je  Kim Ir Sen, 

chiŒskiej marszağek Peng Teh Huai, amerykaŒskiej generağ Mark Clark. Tylko przedstawiciel 

Korei Poğudniowej odm·wiğ podpisania dokumentu. Zgodnie z podpisanym porozumieniem 5 

sierpnia 1953 roku, rozpoczňto wymianň jeŒc·w ĂBig Switchò. Do 6 wrzeŜnia tego roku 

wymieniono 112 000 jeŒc·w, z czego 23 000 przekazano Komisji ONZ. Jednym z 
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najwaŨniejszych punkt·w porozumienia rozejmowego byğo ustalenie linii demarkacyjnej i 

strefy zdemilitaryzowanej po obu stronach linii frontu o ğŃcznej szerokoŜci 4 kilometr·w, 

biegnŃcej mniej wiňcej wzdğuŨ 38. r·wnoleŨnika. W celu realizacji porozumieŒ powoğano 

dwie komisje ï WojskowŃ Komisjň RozjemczŃ zğoŨonŃ z przedstawicieli stron wojujŃcych, 

kt·rej zadaniem byğo przede wszystkim rozstrzyganie spraw zwiŃzanych z zapewnieniem 

bezpieczeŒstwa w strefie zdemilitaryzowanej, czuwaniem nad ruchami wojsk w tej strefie 

oraz rozstrzyganie spraw wynikajŃcych z naruszenia rozejmu oraz innych kwestii spornych
258

. 

Natomiast na podstawie Ä 41 i 43 porozumienia rozejmowego, do nadzoru nad jego 

wykonywaniem przez obie strony powoğano Komisjň NadzorczŃ PaŒstw Neutralnych, w 

skğad, kt·rej weszli przedstawiciele Szwecji, Szwajcarii, Czechosğowacji i Polski
259

.  

Podpisane w Panmunjon porozumienie oznaczağo jedynie koniec dziağaŒ zbrojnych, 

nie rozwiŃzywağo problem·w politycznych konfliktu, aczkolwiek okreŜlaĺ miağ spos·b 

przeksztağcenia rozejmu w trwağy pok·j. Problem ten miağ zostaĺ rozwiŃzany w czasie 

konferencji pokojowej, kt·ra miağa rozpoczŃĺ siň w paŦdzierniku 1953 roku, w Genewie. 

Faktycznie obrady w sprawie Korei rozpoczňğy siň dopiero, w kwietniu 1954 roku. Pomimo 

dğugich dyskusji  nie osiŃgniňto Ũadnego porozumienia
260

. I stan taki trwa nadal. Z prawnego 

punktu widzenia wojna koreaŒska pozostaje do dzisiaj niezakoŒczona.  

 

I.6 PODSUMOWANIE  

 

TrwajŃca ponad trzy lata wojna przyniosğa przede wszystkim ogromne straty. 

NajwiňkszŃ cenň zapğaciğ nar·d koreaŒski, kt·rego liczbň zabitych szacuje siň na 2,5 miliona. 

Z tego armia Korei P·ğnocnej miağa straciĺ ğŃcznie 520 000 Ũoğnierzy, a Poğudniowej 843 572, 

w tym 415 004 zabitych. Olbrzymie straty poniosğo rolnictwo i przemysğ, kt·ry szczeg·lnie w 

przypadku P·ğnocy zostağ niemal cağkowicie zniszczony. R·wnie duŨe straty, szacowane 

nawet na 900 000 ludzi poniosğy oddziağy chiŒskich Ăochotnik·wò
261

. Stany Zjednoczone 
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straciğy 33 741 zabitych i 103 284 rannych
262
, siğy Zjednoczonego Kr·lestwa 1263 zabitych i 

4817 rannych. Brygada turecka, kt·ra najwiňksze straty poniosğa w grudniu 1950 roku straciğa 

ğŃcznie 900 zabitych i 3500 rannych
263

.  

W wojnie tej, Ũadna ze stron nie odniosğa zdecydowanego zwyciňstwa. Wojna toczona 

w Azji wywarğa ogromny wpğyw na ·wczesnŃ rzeczywistoŜĺ cağego Ŝwiata. Jak twierdzŃ 

niekt·rzy Ăprzeniosğa zimnŃ wojnň z Europy na cağy Ŝwiatò
264
. Przyspieszyğa wyŜcig zbrojeŒ 

tak konwencjonalnych, jak i jŃdrowych, doprowadziğa do zmiany strategii paŒstwa np. USA 

oraz wzmocnienie blok·w militarnych, jak NATO, czy powstanie nowych, jak SEATO, czy 

CENTO. W wielu krajach ï w tym i Polsce ï spowodowağa zmiany w rozwoju 

gospodarczym, doprowadzajŃc do przyspieszonej industrializacji i militaryzacji. Najwiňcej na 

wojnie zyskağa Japonia. DuŨo szybciej niŨ byğo to przewidziane pozbyğa siň okupacji i 

odzyskağa niezaleŨnoŜĺ. Szybko odbudowano i rozbudowano japoŒski przemysğ, sğuŨŃcy, jako 

bezpoŜrednie zaplecze dla walczŃcych w Korei Amerykan·w. W ciŃgu trzech lat 1950-1953 

wydatki USA, w Japonii osiŃgnňğy zawrotnŃ, jak na owe czasy, sumň 3,5 miliarda dolar·w
265

. 

Znacznie uğatwiğo to p·Ŧniejszy start tego kraju, kt·ry juŨ kilkanaŜcie lat p·Ŧniej uczyniğ z 

Kraju KwitnŃcej WiŜni czoğowe mocarstwo gospodarcze Ŝwiata.  

Pomimo podpisanego porozumienia o przerwaniu walk, stan wojny pomiňdzy dwoma 

paŒstwami koreaŒskimi trwa. RozdzielajŃca kraje strefa zdemilitaryzowana ciŃgnŃca siň 

wzdğuŨ 38. r·wnoleŨnika z biegiem czasu stağa siň najbardziej strzeŨonŃ i ufortyfikowanŃ 

granicŃ Ŝwiata. Co jakiŜ czas dochodzi na granicy do incydent·w zbrojnych. Tylko do koŒca 

1972 roku, zanotowano ponad 700 przypadk·w naruszenia strefy zdemilitaryzowanej. 

Wielokrotnie ostrzeliwano teŨ sporne wysepki na Morzu ŧ·ğtym, ostatnia tego typu 

strzelanina miğa miejsce 23 listopada 2010 roku, gdy artyleria p·ğnocnokoreaŒska ostrzelağa 

wysepki Yeonpyeong. Poza drobnymi incydentami na granicy, w ciŃgu kilkudziesiňciu lat od 

zakoŒczenia wojny dochodziğo do znacznie powaŨniejszych wydarzeŒ. Kim Ir Sen i jego 

nastňpcy nigdy nie pozbyli siň myŜli o zjednoczeniu kraju. W zwiŃzku z tym systematycznie 

rozbudowywano armiň Korei P·ğnocnej. W chwili obecnej armii KRL-D liczy okoğo 

1 100 000 Ũoğnierzy, z czego 950 000 w wojskach lŃdowych, 110 000 w lotnictwie i obronie 

przeciwlotniczej oraz 46 000 w marynarce wojennej. Jednostki paramilitarne liczŃ 190 000 

ludzi, aktywna rezerwa 470 000, a rodzaj Ăobrony cywilnejò pod nazwŃ Czerwona Gwardia 
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aŨ 3,5 miliona. Wojska te sŃ uzbrojone miňdzy innymi w 4000 czoğg·w,  2500 transporter·w 

opancerzonych, 15 500 dziağ i moŦdzierzy, kilkaset samolot·w. Od lat 60-tych rozwijany jest 

aktywnie program jŃdrowy.
266

 

Istotnym komponentem wojsk KRL-D sŃ siğy specjalne, kt·re w minionych latach 

wielokrotnie wykorzystywano do dziağaŒ bezpoŜrednich wymierzonych przeciwko Korei 

Poğudniowej. NajpowaŨniejsze tego typu zdarzenie miağo miejsce 7 stycznia 1968 roku, kiedy 

to grupa 31 p·ğnocnokoreaŒskich komandos·w z elitarnej 124. ĂJednostki Wojskowejò, 

przebranych w mundury armii Korei Poğudniowej przedostağo siň do siedziby prezydenta 

Korei tzw. ĂBğňkitnego Domuò z zadaniem zgğadzenia prezydenta Park Chung-hee. 

Przypadkowo zostali odkryci przez policjant·w i wywiŃzağa siň strzelanina. Komandosi 

rozproszyli siň i pr·bowali przedostaĺ na p·ğnoc. W toku dziağaŒ poŜcigowych 28 z nich 

zginňğo, a po stronie wojsk poğudniowokoreaŒskich polegğo 68 Ũoğnierzy
267

. W 1968 roku, 

pr·bowano dokonaĺ akcji na jeszcze wiňkszŃ skalň. W rejonie Ulchin i Samchok wysadzono 

na brzeg ponad 130 Ũoğnierzy z tej samej jednostki, kt·rzy mieli przedrzeĺ siň w g·ry Taebek 

i przy pomocy ludnoŜci miejscowej rozwinŃĺ dziağania partyzanckie. LudnoŜĺ okazağ siň 

jednak wroga i powiadomiğa wğadze. Rozpoczňğa siň potňŨna obğawa, w kt·rej wziňğo udziağ 

ponad 70 000 Ũoğnierzy i funkcjonariuszy formacji bezpieczeŒstwa. Po dw·ch tygodniach 

dziağaŒ zabito 113 napastnik·w, pojmano 7. Komandosi KRL-D dziağajŃ r·wnieŨ na trenie 

paŒstw trzecich. 9 paŦdziernika 1983 roku trzech oficer·w siğ specjalnych Korei P·ğnocnej 

usiğowağo dokonaĺ zamachu na prezydenta Korei Poğudniowej Chun Doo Hwana na terenie 

Birmy, w czasie, gdy skğadağ tam wizytň.
268

 

Z powyŨszych dziağaŒ wynika jasno, Ũe przyw·dcy KoreaŒskiej Republiki Ludowo-

Demokratycznej, pomimo stağych zapewnieŒ o dŃŨeniu do pokojowego zakoŒczenia stanu 

wojny, nie zaprzestali przygotowaŒ do siğowego, militarnego rozwiŃzania tego trwajŃcego juŨ 

ponad p·ğ wieku konfliktu.  
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ROZDZIAĞ II 

 

DZIAĞANIA LOTNICTWA W PIER WSZYM ETAPIE WOJNY 

CZERWIEC ï PAťDZIERNIK 1950 roku 

 

II.1 POWSTANIE,  ROZWčJ LOTNICTWA WOJSKOWEGO KOREI 

PčĞNOCNEJ I JEGO DZIAĞANIA W PIERWSZYM ETAPIE WOJNY 

 

FormujŃc siğy zbrojne KoreaŒskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej, Kim Ir Sen 

juŨ 29 listopada 1945 roku, podjŃğ decyzjň o Ăutworzeniu siğ powietrznych dla Nowej 

Koreiò
269

. Szkolenie przyszğych kadr lotniczych rozpoczňto w poğowie 1946 roku, kiedy to 

utworzono pierwsze kluby lotnicze ulokowane, w Phenianie, Sinuiju, Hamhung, Chonjin ï 

miejscach, w kt·rych stacjonowağy jednostki lotnictwa ZSRR. Rosjanie byli teŨ pierwszymi 

instruktorami, a w celu ğatwiejszej komunikacji z kursantami do szkolenia kierowano 

obywateli ZwiŃzku Radzieckiego pochodzenia chiŒskiego, koreaŒskiego czy mongolskiego. 

W procesie nauczania napotkano na liczne trudnoŜci. Lotnik·w sğuŨŃcych w czasie II wojny 

Ŝwiatowej, w lotnictwie japoŒskim wyeliminowano, jako wrog·w ludu, a wiňkszoŜĺ 

inteligencji wyemigrowağa na poğudnie po przejňciu wğadzy przez komunist·w. Szkolenie 

podstawowe odbywağo siň na samolotach produkcji radzieckiej Po-2, UT-2 i Jak-18. Kadry 

dow·dcze kierowano do szk·ğ na terenie ZSRR. Opr·cz pilot·w maszyn bojowych, 

rozpoczňto teŨ szkolenie pilot·w maszyn transportowych. Piloci ci, jako pierwsi pod koniec 

1947 roku, pod nazwŃ Ăpierwszych jask·ğekò, ustanowili regularne poğŃczenia lotnicze 

pomiňdzy Phenianem a Chabarowskiem, Wğadywostokiem w ZSRR i Harbinem w Chinach. 

Na pokğadach samolot·w Li-2 i C-47 przewoŨono pocztň dyplomatycznŃ i najwaŨniejsze dla 

wğadzy ludowej ğadunki czy specjalist·w bratnich kraj·w. 

Szkolenie na maszynach bojowych, odbywağo siň r·wnieŨ pod okiem radzieckich 

lotnik·w ze stacjonujŃcych w Korei P·ğnocnej siğ okupacyjnych. Jednostki te, jak na przykğad 

582. Istriebitielnyj Aviacionnyj Poğk (IAP)
270

 ze skğadu 70. Istriebitielnoj Aviacionnoj 

Divizji , (IAD) przekazywağy takŨe tworzŃcemu siň lotnictwu samoloty. Puğk ten po 

przezbrojeniu na samoloty Ğa-5FN i Ğa-7 przekazağ posiadane do tej pory myŜliwce Jak-7 

KoreaŒczykom. Gdy w listopadzie 1948 roku, jednostki 70. IAD wycofywağy siň do ZSRR 

pozostawiğy r·wnieŨ czňŜĺ samolot·w Ğa-7. Podobnie 537. Szturmowyj Aviacionnyj Poğk 
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(SzAP), do 1948 roku, stacjonujŃcy w Phenianie pozostawiğ swoje szturmowe Iğ-y-10
271

. Po 

wycofaniu siğ radzieckich szkolenie lotnik·w na terenie KRL-D byğo kontynuowane przez 

grupň doradc·w dowodzonŃ przez generağa Zacharowa.  

Po oficjalnym powstaniu siğ zbrojnych KoreaŒskiej Republiki Ludowo-

Demokratycznej w 1948 roku, powstağo teŨ i lotnictwo wojskowe. Na jego czele stanŃğ 

generağ Wang Yong
272

, a gğ·wnym doradcŃ zostağ puğkownik Pietraczew. Wraz z 

utworzeniem siğ powietrznych Korei P·ğnocnej ZwiŃzek Radziecki rozpoczŃğ dostawy 

kolejnych samolot·w. Byğy to przede wszystkim myŜliwskie Jak-9P, szturmowe Iğ-10M
273

, 

transportowe Li-2 i Iğ-12 oraz szkolne Po-2, Jak-11 czy Jak-18. Do koŒca czerwca 1949 roku, 

dostarczono ğŃcznie 48 samolot·w bojowych i 17 szkolnych. Dostawy sprzňtu pozwoliğy na 

sformowanie mieszanej Dywizji Lotniczej, skğadajŃcej siň z dw·ch puğk·w lotnictwa 

myŜliwskiego, dw·ch puğk·w lotnictwa szturmowego, klucza dowodzenia oraz puğku 

szkolnego i kilku samodzielnych kluczy maszyn ğŃcznikowych. Stan iloŜciowy samolot·w 

lotnictwa Korei P·ğnocnej w przededniu wybuchu wojny nie jest do koŒca znany. W 

literaturze zamieszczane sŃ r·Ũne dane. NajczňŜciej podawana jest liczba 132 maszyn 

bojowych ï 70 myŜliwc·w Jak-9P, Jak-3, Jak-7, Ğa-7, 62 samoloty szturmowe Iğ-10 oraz 67 

maszyn szkolnych (w tym 22 Jak-18 i 20 Po-2). Wedğug danych doradc·w radzieckich 

lotnictwo KRL-D miağo posiadaĺ 93 Iğ-y-10 oraz 79 myŜliwc·w
274

. Personel siğ powietrznych 

liczyğ 2829 oficer·w i szeregowych. Jednak wyszkolonych pilot·w byğo bardzo niewielu. Do 

dziağaŒ na samolotach bojowych byğo zdolnych 32 pilot·w ï 11 na myŜliwcach Jak-9P i 21 na 

szturmowych Iğ-10. Ponadto na samolotach szkolnych, wyszkolonych byğo 151 pilot·w, a 120 

kolejnych byğo w trakcie podstawowego szkolenia.  

Do dyspozycji tych siğ byğo okoğo 30 lotnisk i lŃdowisk, czňŜciowo odziedziczonych 

po JapoŒczykach, a czňŜciowo zbudowanych od podstaw juŨ przez KoreaŒczyk·w. 

Gğ·wnymi bazami byğy ï Haeju, Chinnampo, Sinanju ( na zachodnim wybrzeŨu), Kosong, 

Wonsan, Yonpo, Hungnam, Chongjin ( na wschodnim) oraz Phenian, Kanggye, Sunmak, 

Sariwon i Pyonggang w centrum. Rozmieszczenie samolot·w KRL-D w przededniu wojny - 

wedğug danych wywiadu USA przedstawiono w Tabeli nr 3, s. 77. 
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Tabela nr 3 

 

ROZMIESZCZENIE SAMOLOTčW BOJOWYCH LOTNICTWA KRL -D  

na dzieŒ 25 czerwca 1950 roku 

 

 
Lotnisko Typ 

samolotu 

IloŜĺ 

samolot·w 

 

Yonpo Jak-7/9 10 

Yonpo Jak-11 12 

Yonpo Iğ-10 18 

Sunmak Jak-7/9 10 

Sunmak Iğ-10 2 

Phenian Iğ-10 48 

Phenian Jak-7/9 20 

Phenian Jak-11 2 

Razem  122 

 
ťr·dğo: United States Air Force operations in the Korean conflict 25 June ï 1 November 1950, Department of 

the Air Force, Washington 1952, s. ix. 

 

W por·wnaniu z krajami europejskimi nie byğo to duŨo, ale jeŨeli por·wnaĺ te dane ze 

stanem lotnictwa Korei Poğudniowej to wyglŃda to imponujŃco. Lotnictwo Republiki Korei ï 

Republic of Korea Air Forces ï ROKAF, podobnie jak wojska lŃdowe tego kraju, 

pozostawağo daleko w tyle za sŃsiadem z p·ğnocy, co w przypadku lotnictwa byğo jeszcze 

wyraŦniejsze. Pomimo licznych pr·Ŝb wğadz Republiki Korei, rzŃd USA stanowczo odmawiağ 

dostaw sprzňtu latajŃcego. Nie pomogğy nawet proŜby gen. C. Chennaulta, dow·dcy sğynnych 

ĂLatajŃcych Tygrys·wò z okresu II wojny Ŝwiatowej, kt·ry chciağ stworzyĺ jednostkň 

lotnictwa myŜliwskiego wyposaŨonŃ w samoloty North American F-51 D ĂMustangò. 

Lotnictwo miağo speğniaĺ jedynie zadania pomocnicze stŃd jego wyposaŨenie ï 8 maszyn 

obserwacyjnych Piper L-4 ĂCubò, 5 maszyn obserwacyjnych Stinson L-5 ĂSentinelò oraz trzy 

szkolne North American T-6 ĂTexanò. Personel liczyğ 1859 ludzi, w tym 187 oficer·w. 

Wyszkolonych pilot·w byğo jednak zaledwie 39
275

. Gğ·wnymi bazami lotnictwa Republiki 

Korei byğo stoğeczne lotnisko w Kimpo, oraz Suwon. Pozostağe lotniska w Taegu, Kunsan czy 

Kwangju miağy charakter wyğŃcznie pomocniczy. 

AktywnoŜĺ lotnictwa Korei P·ğnocnej zaznaczyğa siň od pierwszego dnia wojny. 

Rankiem 25 czerwca 1950 roku, kilka maszyn przeprowadziğo rozpoznanie na rzecz siğ 

lŃdowych, a szturmowe Iğ-10 zaatakowağy Seul, niszczŃc na stacji kolejowej pociŃg z 

amunicjŃ. Natomiast w poğudnie tego samego dnia, para myŜliwc·w Jak-9P pojawiğa siň nad 

lotniskiem Kimpo. Maszyny prawdopodobnie prowadziğy wyğŃcznie rozpoznanie.  O godzinie 

13.15 cztery samoloty tego samego typu ostrzelağy z dziağek pokğadowych lotnisko w Seulu 
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niszczŃc kilka ï od 7 do 10 maszyn L-4 i T-6 oraz wieŨň kontroli lot·w i zbiorniki paliwa. Po 

poğudniu ï okoğo 17-ej szeŜĺ myŜliwc·w p·ğnocnokoreaŒskich zaatakowağo ponownie 

Kimpo, niszczŃc na jego pasie startowym pierwszy samolot amerykaŒski. Byğ to transportowy 

C-54 D ĂSkymasterò z 374. Troop Carrier Group, kt·rego zadaniem byğa ewakuacja 

cywilnych obywateli USA oraz czğonk·w Komisji ONZ
276

. Drugiego dnia wojny doszğo do 

pierwszego spotkania w powietrzu maszyn p·ğnocnokoreaŒskich z samolotami 

amerykaŒskimi. Dwa myŜliwce Jak-9P z 1. puğku pilotowane przez Li Don Giu i Te Gik Sena 

miağy zaatakowaĺ bombardujŃce zajňty przez wojska KRL-D Kinsen i strŃciĺ dwa 

amerykaŒskie samoloty (miağy to byĺ T-6 lub dwukadğubowy myŜliwiec F-82 ĂTwin 

Mustangò). Dane te nie sŃ potwierdzone przez Amerykan·w. 

Siğy ich dziağania ofensywne rozpoczňğy siň dopiero 27 czerwca 1950 roku. Tego teŨ 

dnia doszğo do pierwszych walk powietrznych pomiňdzy samolotami USA i Korei P·ğnocnej. 

Okoğo poğudnia piňĺ p·ğnocnokoreaŒskich myŜliwc·w pojawiğo siň ponownie nad Kimpo. 

Tam w locie nad lotniskiem natknňğy siň na amerykaŒskie myŜliwce F-82 ĂTwin Mustangò z 

68. F(AW)S. KoreaŒskie samoloty zaatakowağy jako pierwsze, uszkadzajŃc jeden z 

samolot·w wroga. Szybko jednak wyszğa na jaw kolosalna przewaga pilot·w amerykaŒskich 

w umiejňtnoŜciach pilotaŨu i doŜwiadczeniu. LecŃcy samolotem o numerze taktycznym FQ-

363 por. W. Hudson szybko strŃciğ jeden z samolot·w wroga. Pilot ostrzelanego celnie 

samolotu wyszedğ na skrzydğo i usiğowağ otworzyĺ tylna kabinň, by umoŨliwiĺ wydostanie siň 

prawdopodobnie rannemu obserwatorowi. Osğona zaciňğa siň i KoreaŒczyk zginŃğ w 

szczŃtkach rozbitej maszyny. PoczŃtkowo pierwszy zestrzelony w wojnie koreaŒskiej samolot 

zidentyfikowano, jako Jak-7U. Lecz analiza wykonanego przez operatora radaru samolotu 

Hudsona por. C. Frasera zdjňcia
277
, kt·re przedstawia, co prawda tylko tylnŃ czňŜĺ samolotu z 

numerem Ă06ò na stateczniku pionowym skğania raczej do stwierdzenia, Ũe byğ to samolot 

szkolny Jak-18 lub Jak-11 mogŃcy wykonywaĺ lot rozpoznawczy w eskorcie myŜliwc·w. 

Drugi samolot, zidentyfikowany, jako Ğa-7 zostağ strŃcony przez zağogň maszyny o numerze 

FQ-392 w skğadzie pilot por. C. Moran i operator radaru por. F. Larkins
278

.   

Po kilku minutach do walki wğŃczyğy siň maszyny F-82 z drugiego dywizjonu ï 339. 

F(AW)S. W pierwszym ataku dow·dca jednostki ï major J. Little strŃciğ trzeci samolot 

wroga, takŨe Ğa-7, prawdopodobne zwyciňstwo nad Jak-iem-9 przyznano kpt. D. Trexlerowi.  

NaleŨy przy tym stwierdziĺ, Ũe wszystkie te walki toczyğy siň niemal r·wnoczeŜnie i dopiero 

specjalny rozkaz dow·dcy amerykaŒskiego 5. Air Force z 1953 roku, uznağ zwyciňstwo 
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Hudsona, jako pierwsze w wojnie w Korei. Po kilku godzinach od tego starcia lotnisko 

Kimpo zostağo ponownie zaatakowane przez samoloty p·ğnocnokoreaŒskie. Tym razem byğo 

to osiem szturmowych Iğ-10. Na pasie zdoğağy one zniszczyĺ kolejnych kilka maszyn 

poğudniowokoreaŒskich. WracajŃce juŨ po wykonaniu zadania samoloty KRL-D zostağy 

przechwycone przez amerykaŒskie samoloty myŜliwsko-bombowe Lockheed F-80 ĂShooting 

Starò z 35. Fighter Bomber Squadron / 8. Fighter Bomber Group, kt·re tego dnia po raz 

pierwszy pojawiğy siň nad KoreŃ. AmerykaŒskie odrzutowce osğaniağy maszyny transportowe 

i patrolowağy rejon miňdzy Seulem a Kimpo, przy czym spodziewajŃc siň ataku wroga jeden z 

kluczy skierowano na p·ğnoc. 

W trakcie nawrotu por. R.G. Hall zauwaŨyğ na tle chmur siedem sylwetek samolot·w 

uformowanych w szyk Ăschody w prawoò. Dwie pary F-80 szybko zbliŨyğy siň do nieznanych 

samolot·w. PoczŃtkowo wziňto je za brytyjskie maszyny ĂFireflyò i dow·dca amerykaŒskiej 

formacji nakazağ odwr·t, ale wtedy wğaŜnie otworzyğ ogieŒ jeden ze strzelc·w pokğadowych z 

Iğ-10. W tym momencie F-80 byğy zbyt blisko by skutecznie zaatakowaĺ. Odrzutowce 

wykonağy ciasny zawr·t i kolejno rozpoczňğy atak na nieprzyjacielskŃ formacjň. Powolne 

szturmowce w starciu z szybkimi myŜliwcami odrzutowymi nie miağy szans.  WciŃgu niecağej 

minuty por. Robert E. Wayne strŃciğ dwa nieprzyjacielskie samoloty. W tym czasie do walki 

wğŃczyğa siň kolejna para ĂShooting Star·wò pilotowanych, przez kpt. R. E. Schillereffa i por.  

R. H. Dewalda. W jednym ataku obaj strŃcili po jednym Ăszturmowikuò
279

.  

W tych pierwszych starciach juŨ uwidoczniğa siň zdecydowana przewaga, w 

wyszkoleniu i technice pilotaŨu, jakŃ posiadali nad KoreaŒczykami piloci amerykaŒscy. Ale 

dziağania lotnictwa KRL-D trwağy nadal, i atakowağo ono coraz skuteczniej samoloty USAF. 

W dniu 28 czerwca dwie grupy samolot·w p·ğnocnokoreaŒskich liczŃce cztery i szeŜĺ 

myŜliwc·w Jak-9P zaatakowağo lotnisko w Suwon. W wyniku ostrzağu z dziağek 

pokğadowych na pasie startowym zniszczono dwa samoloty amerykaŒskie ï bombowiec B-26 

ĂInvaderò i myŜliwiec F-82 ĂTwin Mustangò. Tego teŨ dnia Li Don Giu miağ strŃciĺ jeden z 

bombardujŃcych Phenian amerykaŒskich bombowc·w. Atak na Suwon powt·rzono w 

poğudnie nastňpnego dnia, akurat w momencie, gdy na pasie znajdowağ siň osobisty samolot 

generağa MacArthura, kt·ry tego dnia wizytowağ Koreň. Tym razem w porň zareagowağy 

amerykaŒskie myŜliwce i doszğo do walki powietrznej. W jej wyniku strŃcono ğŃcznie szeŜĺ 

maszyn koreaŒskich bez strat wğasnych USA. Dwa Iğ-y-10 strŃciğ por. Ollie Fox z 80. FBS, a 

dwa Jaki-9 jego koledzy z 35. FBS. Kolejne maszyny wroga tj. Jak-7 i Iğ-10 padğy ğupem 
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pilot·w z 8. FBG. Cztery z tych zwyciňstw odnieŜli amerykaŒscy piloci lecŃcy samolotami F-

51 ĂMustangò przeznaczonymi dla lotnictwa Korei Poğudniowej
280

. 

Kolejne starcie nad Suwon miağo miejsce juŨ w dniu nastňpnym ï 30 czerwca 1950 

roku. W tym dniu samoloty KRL-D przeprowadziğy ğŃcznie szeŜĺ atak·w na to lotnisko. 

KoreaŒskie myŜliwce miağy zniszczyĺ na pasie startowym dwa samoloty transportowe i 

siedem myŜliwskich, a ponadto zaatakowağy patrolujŃce ĂShooting Staryò z 36. FBS / 8. FBG 

pilotowane przez ppor. J. Thomasa i ppor. C. Wurstera. Wurster, jako pierwszy ostrzelağ 

nieprzyjacielski samolot, kt·ry w pğomieniach spadğ na ziemiň. Ale drugi z koreaŒskich 

myŜliwc·w zdoğağ wyminŃĺ amerykaŒskie odrzutowce i sam ostrzelağ maszynň ppor. 

Thomasa. Ten uniknŃğ ostrzağu i po kilku gwağtownych manewrach zajŃğ dogodnŃ pozycjň i 

otworzyğ ogieŒ, zestrzeliwujŃc samolot wroga. 

Lotnictwo koreaŒskie, kt·re ponosiğo straty, zar·wno w walkach powietrznych, jak i w 

wyniku uderzeŒ na lotniska, nie dawağo za wygranŃ i cağy czas nňkağo przeciwnika, 

wykonujŃc r·wnieŨ ataki na cele naziemne. JuŨ 29 czerwca grupa szturmowych Iğ-10 

zbombardowağa port w Inchon, niszczŃc tam 11 mağych jednostek pğywajŃcych. Zaatakowano 

teŨ brytyjskŃ fregatň HMS ĂBlack Swanò i dwa okrňty wojenne Korei Poğudniowej. W dniu 3 

lipca zbombardowano pozycje wojsk poğudniowokoreaŒskich w rejonie Seul ï Suwon, a 10 

lipca samoloty zbombardowağy i ostrzelağy z dziağek pozycje 19. puğku armii amerykaŒskiej. 

Do atak·w na cele naziemne miağy byĺ uŨywane teŨ samoloty transportowe C-47/Li-2 

doraŦnie przystosowane do przenoszenia bomb
281

. Ponadto w dniu 11 lipca trzy myŜliwce 

Jak-9 zaskoczyğy klucz maszyn F-80. AmerykaŒskie samoloty z powodu koŒczŃcego siň 

paliwa nie podjňğy walki i ratowağy siň ucieczkŃ.  

Spory sukces lotnicy, Kim Ir Sena odnieŜli 12 lipca, gdy nad Wonsan udağo im siň 

zestrzeliĺ pierwszŃ w tej wojnie Ăsuperfortecňò Boeing B-29
282
. R·wnieŨ tego samego dnia 

strŃcono samolot obserwacyjny L-4 lotnictwa Korei Poğudniowej. Trzy dni p·Ŧniej Jak-i 

skutecznie zaatakowağy bombardujŃcŃ okolice Taejon formacjň lekkich bombowc·w Douglas 

B-26 ĂInvaderò. Jeden z amerykaŒskich bombowc·w zostağ tak silnie ostrzelany, Ũe 

skraksowağ w wyniku przymusowego lŃdowania. Og·ğem w okresie 7-20 lipca 1950 roku, 

samoloty tylko trzech eskadr dowodzonych, przez Kim Gi Oka, Li Mun Suna i Li Dong Niu 
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miağy zestrzeliĺ ğŃcznie 10 samolot·w przeciwnika. Do szczeg·lnie zaciňtych walk miağo 

dojŜĺ w dniach 12, 13 i 17 lipca. Dwunastego w rejonie Choch-i-won piloci 1. puğku w walce 

z 20 maszynami amerykaŒskimi mieli zestrzeliĺ bez strat wğasnych trzy samoloty wroga ï 

dwa B-26 i jeden myŜliwski. 13-o Kim Gi Ok wraz Li Mun Sun w walce z 10 myŜliwcami 

USA mieli zestrzeliĺ trzy z nich. W dow·d zasğug na polu walki w dniu 23 lipca 1950 roku 

dotychczasowy 1. puğk myŜliwski lotnictwa KRL-D zostağ przemianowany na 56. gwardyjski 

puğk myŜliwski, a dwunastu pilot·w otrzymağo tytuğy ĂBohatera KRL-Dò
283

. 

KolejnŃ Ăfortecňò bardzo powaŨnie uszkodzono w czasie nalotu na mosty na rzece 

Han koğo Seulu w dniu 19 lipca. Trzy Jak-i skutecznie ostrzelağy B-29 o nazwie wğasnej 

ĂBugôs Ball Busterò pilotowany przez kapitana J.W. Entebo. W wyniku licznych atak·w 

koreaŒskich myŜliwc·w samolot miağ ponad 100 przestrzelin, miňdzy innymi rejonie komory 

bombowej. Pilot zostağ powaŨnie ranny i jak opisywağ w swojej relacji z tego lotu jeden ze 

strzelc·w pokğadowych Ăfortecyò szer. G. Fischer Ăé.W kabinie pilot·w przestrzeliny byğy 

dosğownie wszňdzie. StraciliŜmy hermetycznoŜĺ. Kapitan Entebo zostağ trafiony. é. Jeden z 

pocisk·w strzaskağ szkğo kabiny. Kt·re pociňğo twarz kapitana. Nigdy nie zapomnň widoku 

leŨŃcego go na podğodze. Na cağej twarzy miağ krew. PoczŃtkowo myŜlağem, Ũe nie Ũyje. 

WyjŃğem z apteczki opatrunki i zajŃğem siň nimò
284

. Pomimo tak powaŨnych uszkodzeŒ 

samolotu, zağoga zdoğağa dolecieĺ nim do bazy w Kadena. Tego samego dnia Jak-i-9 zdoğağy 

zestrzeliĺ odrzutowego F-80 C z 36. FBS, kt·rego pilot kpt. H. Odell zostağ uznany za 

zaginionego w akcji
285

. 

ĂSuperforteceò zostağy zaatakowane ponownie juŨ nastňpnego dnia. Tym razem 

myŜliwce koreaŒskie nie byğy juŨ tak skuteczne, a silny ogieŒ strzelc·w pokğadowych 

uniemoŨliwiğ przeprowadzenie atak·w. Nie mniej intensywnoŜĺ dziağaŒ samolot·w 

przeciwnika zmusiğa dow·dcň 22. BG(M) puğkownika J.V. Edmundsona do wydania rozkazu 

nakazujŃcego strzelcom pokğadowym B-29 strzelania do kaŨdego niezidentyfikowanego 

samolotu.  JuŨ wkr·tce ï 28 lipca - ofiarŃ tego rozkazu padğ brytyjski myŜliwiec ĂSeafireò 

Mk.47 z lotniskowca HMS ĂTriumphò, wziňty przez zbyt nerwowych strzelc·w za Jak-a-9. 

Zaraz po tym zdarzeniu na wszystkich brytyjskich samolotach pokğadowych operujŃcych nad 

KoreŃ namalowano biağo-czarne pasy, analogiczne do stosowanych w trakcie operacji 

ĂOverlordò ï desantu w Normandii w czerwcu 1944 roku
286

.  
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Lotnictwo p·ğnocnokoreaŒskiej atakowağo r·wnieŨ cele na morzu. W dniu 23 sierpnia 

1950 roku okoğo 85 mil morskich na zach·d od Kunsan dwa samoloty szturmowe Iğ-10, 

kt·rych pilotami byli Li Lia Sen i Ian Tha Hen ostrzelağy i uszkodziğy brytyjski niszczyciel 

HMS ĂComusò, jeden z okrňt·w chroniŃcych zesp·ğ lotniskowc·w TF. 91. W wyniku ataku 

bombami i ogniem dziağek pokğadowych zginŃğ jeden brytyjski marynarz, a uszkodzony okrňt 

trzeba byğo odholowaĺ do bazy
287

. Dwie grupy szturmowc·w miağy ponadto zbombardowaĺ i 

zatopiĺ pomiňdzy wyspami Mun Chan i Ka Do poğudniowokoreaŒski trağowiec i amerykaŒski 

patrolowiec. Natomiast w dniu 17 wrzeŜnia samoloty p·ğnocnokoreaŒskie uderzyğy na flotň 

desantowŃ pod Inchon. Trzy uzbrojone w lekkie bomby myŜliwce Jak-9, w locie na niskiej 

wysokoŜci zaatakowağy krŃŨowniki USS ĂRochesterò i HMS ĂJamaicaò. Pierwszy z nich 

otrzymağ dwa bezpoŜrednie trafienia, kt·re zniszczyğy dŦwig wodnosamolot·w i jedno z 

prawo burtowych dziağ przeciwlotniczych na dziobie. Drugi z okrňt·w uniknŃğ trafienia. 

Jeden z atakujŃcych samolot·w zostağ strŃcony przez artyleriň przeciwlotniczŃ brytyjskiego 

krŃŨownika, a dwa pozostağe odleciağy na p·ğnoc. 

Pomimo niewŃtpliwych sukces·w lotnictwo p·ğnocnokoreaŒskie ponosiğo bardzo 

powaŨne straty. Tylko podczas atak·w na lotniska samoloty amerykaŒskie zdoğağy zniszczyĺ 

ponad 60% stanu wyjŜciowego. Kolejne maszyny tracono w walkach powietrznych. Miňdzy 

innymi w dniu 9 lipca 1950 roku, dwa Jak-i-9 strŃciğ kpt. J. Gosser z 36. FBS.  Piňĺ dni 

p·Ŧniej dwa kolejne myŜliwce strŃcili mjr V. Candarella i kpt. W. Radcliff z 35. FBS. 

Natomiast 24 lipca zestrzelono samolot szturmowy Iğ-10. W sierpniu zwyciňstwa powietrzne 

nad KoreŃ zaczňli odnosiĺ piloci Ŝmigğowych myŜliwc·w F-51 ĂMustangò. Trzeciego dnia 

tego miesiŃca dwa Jak-i zostağy zniszczone przez maszyny z amerykaŒskiego 67. FBS, a 

tydzieŒ p·Ŧniej inny pilot tej jednostki strŃciğ myŜliwiec Jak-3
288
. We wrzeŜniu lotnictwo 

KRL-D straciğo w walkach, w powietrzu kolejne szeŜĺ maszyn, z czego piňĺ strŃciğy 

odrzutowe ĂShooting Staryò z 8. FBG. MyŜliwce koreaŒskie z 56. puğku zdoğağy zestrzeliĺ 

tylko jednego ĂMustangaò i jeden samolot L-4, co miağo miejsce 1 wrzeŜnia, a 9 wrzeŜnia 

mieli strŃciĺ dwie ĂSuperforteceò B-29. Kontynuowano sporadyczne ataki samolot·w 

szturmowych na pozycje wojsk ONZ w rejonach Kesong, Inchon, Seul, Anju, kt·re 

zbombardowano 27 paŦdziernika, a 14 paŦdziernika dwa samoloty zidentyfikowane, jako Jak-

9 zbombardowağy i ostrzelağy lotnisko Kimpo. 

Olbrzymie straty, jakie lotnictwo Korei P·ğnocnej poniosğo w okresie lipiec-wrzesieŒ 

1950 roku, w walkach powietrznych, a przede wszystkim od uderzeŒ bombowych na lotniska, 

spowodowağy praktyczne jego wyeliminowanie. ZnaczŃco spadğo teŨ morale 
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p·ğnocnokoreaŒskich lotnik·w.  świadczyĺ moŨe o tym fakt, Ũe w trakcie walki powietrznej, 

jaka miağa miejsce w dniu 2 listopada 1950 roku, jeden z koreaŒskich pilot·w nie czekajŃc na 

atak amerykaŒskiego ĂMustangaò, kt·ry podchodziğ od tyğu i zajmowağ dogodnŃ pozycjň do 

otwarcia ognia, wzni·sğ siň swoim Jak-iem i wyskoczyğ ze spadochronem. Pozostağe jeszcze 

maszyny opuŜciğy atakowane non stop lotniska i zostağy przeniesione na bezpieczny, wolny 

od nalot·w teren MandŨurii. Tam rozpoczňto uzupeğnianie stan·w osobowych i sprzňtu. Na 

terenie Korei P·ğnocnej pozostağo tylko jedno zdolne do obsğugi samolot·w lotnisko w 

Sinuiju. Wedğug danych amerykaŒskich z posiadanych na poczŃtku wojny 150 samolot·w w 

paŦdzierniku zostağo zdolnych do walki zaledwie 18 maszyn, a wedğug danych rosyjskich 21 

ï 20 samolot·w szturmowych i zaledwie jeden myŜliwiec
289

.  

Lotnictwo KRL-D w pierwszym okresie dziağaŒ wojennych nie odniosğo wiňkszych 

sukces·w, a samo poniosğo cağkowitŃ klňskň. Wğadze tego kraju nie doceniğy siğy USA i 

moŨliwoŜci jego lotnictwa. G·rowağo ono nad siğami powietrznymi Korei P·ğnocnej 

iloŜciowo i jakoŜciowo w dziedzinie sprzňtu, a przede wszystkim w wyszkoleniu pilot·w. To 

byğ gğ·wny czynnik, kt·ry spowodowağ, Ũe juŨ w koŒcu lipca 1950 roku, samoloty 

amerykaŒskie mogğy dziağaĺ nad terytorium nieprzyjaciela praktycznie bez obaw o 

przeciwdziağanie ze strony przeciwnika. 

 

II.2 SIĞY POWIETRZNE USA W 1950 ROKU I ICH PIERWSZE DZIAĞANIA 

W KOREI   

 

Wybuch wojny w Korei nastŃpiğ w memencie, gdy siğy powietrzne USA znajdowağy 

siň w stadium gğňbokich zmian, zapoczŃtkowanych ich powstaniem zgodnie z National 

Defence Act z dnia 26 lipca 1947 roku. Na mocy tego aktu prawnego, dokonujŃcego 

zdecydowanych zmian w strukturze siğ zbrojnych USA, siğy powietrzne usamodzielniğy siň, 

jako United States Air Forces z wğasnym Sekretarzem, sztabem i dow·dztwem. Byğo to 

ukoronowanie wieloletnich zabieg·w i dziağaŒ majŃcych doprowadziĺ do wyjŜcia lotnictwa 

spod Ăskrzydeğò armii
290
. Byğo to teŨ wyrazem roli, jakŃ odgrywağo w tym czasie lotnictwo, 

jedyny rodzaj siğ zbrojnych zdolny do zadawania strategicznych uderzeŒ atomowych.  

Jeszcze, jako czeŜĺ skğadowa armii USA, w trakcie II wojny Ŝwiatowej siğy powietrzne 

wniosğy znaczŃcy wkğad w zwyciňstwo nad Niemcami i JaponiŃ. Masowe naloty dokonywane 

przez formacje ciňŨkich bombowc·w liczŃce setki, a nawet tysiŃce maszyn spowodowağy 
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ogromne zniszczenia w przemysğowej transportowej infrastrukturze przeciwnika
291

.   R·wnie 

skuteczne byğy dziağania przeciwko systemowi transportowemu III Rzeszy. Natomiast 

lotnictwo taktyczne bardzo efektywnie prowadziğo dziağania na linii frontu. W Europie 

dziağania na szczeblu strategicznym skoncentrowano na zakğadach przemysğowych, podczas 

gdy w nalotach na Japoniň celem numer jeden stağy siň miasta. Prowadzona od marca 1945 

roku, ofensywa amerykaŒskich ĂSuperfortecò z uŨyciem Ŝrodk·w zapalajŃcych spowodowağa 

gigantyczne straty wŜr·d ludnoŜci cywilnej i niemal cağkowite wypalenie dziesiŃtek 

kilometr·w kwadratowych miast. Straty byğy w niekt·rych przypadkach, jak choĺby w trakcie 

marcowych nalot·w na Tokio, wiňksze niŨ w atakach z uŨyciem broni jŃdrowej. 

Pomimo roli, jakŃ w przyszğych konfliktach miağy speğniaĺ siğy powietrzne, ich takŨe 

nie ominňğy drastyczne redukcje, kt·re miağy miejsce w siğach zbrojnych USA po 

zakoŒczeniu II wojny Ŝwiatowej. Redukcje te szczeg·ğowo przedstawiono w Tabeli nr 4. 

 

Tabela nr 4 

 

STAN PERSONELU I SPRZŇTU USAAF/USAF W LATACH 1945-1950 

 
data 06.1945 12.1945 12.1946 12.1947 12.1948 12.1949 12.1950 

IloŜĺ personelu 

og·ğem 

2 372 292 2 359 456 341 413 339 246 412 312 413 286 559 329 

IloŜĺ pilot·w 153 716 57 822 15 551 11 528 19 271 23 901 25 339 

IloŜĺ grup lotniczych 243 109 52 70 60 48 60 

IloŜĺ samolot·w 

og·ğem 

68 398 44 782 30 035 23 814 20 572 17 686 17 510 

IloŜĺ samolot·w 

myŜliwskich 

17 703 12 596 8765 6053 4243 3862 4198 

IloŜĺ samolot·w 

bombowych 

23 234 11 955 7681 6404 3836 3562 3159 

IloŜĺ samolot·w 

rozpoznawczych 

1990 1526 740 661 566 439 497 

IloŜĺ samolot·w 

transportowych 

9473 7500 4538 3536 3491 2839 2859 

 

 
Opracowanie wğasne na podstawie : Army Air Forces statistical digest World War II , Office of Statistical 

Control, 1945; United States Air Force statistical digest 1947, Director of Statistical Services Comptroller 

Headquarters, United States Air Force, Washington 1948; United States Air Force statistical digest 1948, 

Statistical Services Comptroller Headquarters, United States Air Force, Washington 1949; United States Air Force 

statistical digest Jan 1949 - June 1950, Operations  Statistics Division, Statistical Services Comptroller, United 

States Air Force, Washington 1950; United States Air Force statistical digest Fiscal Year 1951, Directorate of 

Statistical Services Deputy Chief of Staff, Comptroller Headquarters, United States Air Force, Washington 1952. 
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Jedynym dow·dztwem
292

 wchodzŃcym w skğad USAF, kt·re w tych latach 

zanotowağo dynamiczny rozw·j byğo Strategic Air Command ï dow·dztwo lotnictwa 

strategicznego. W jego skğad wchodziğy, przede wszystkim jednostki ciňŨkich bombowc·w 

zdolnych do przenoszenia broni jŃdrowej. Siğy SAC byğy w·wczas jedynym czynnikiem 

zdolnym zapewniĺ powodzenie w przyszğym konflikcie zbrojnym
293

. Szczeg·ğowy rozw·j 

SAC w latach 1946-1950 przedstawiono w Tabeli nr 5. 

Tabela nr 5 

ROZWčJ STRATEGIC AIR COMMAND W LATACH 1946 ï 1950 

 
  

1946 

 

1947 

 

1948 

 

1949 

 

1950 

 

 

Personel 

37 092 ludzi 

w tym  

4319 oficer·w 

49 589 ludzi 

w tym 

5175 oficer·w 

51 965 ludzi 

w tym 

5562 oficer·w 

71 490 ludzi 

w tym 

10 500 oficer·w 

85 473 ludzi 

w tym 

10 600 oficer·w 

 

 

 

 

 

 

Samoloty 

279  

w tym 

148 B-29 

85 P-51 

31 F-2 

15 C-54 

713 

w tym 

319 B-29 

230 P-51 

120 P-80 

35 maszyn 

rozpoznawczych 

9 C-54 

 

837 

w tym 

35 B-36 

35 B-50 

486 B-29 

131 F-51 

81 F-82 

24 RB-17 

30 RB-29 

 

868 

w tym 

36 B-36 

99 B-50 

390 B-29 

67 KB-29 

62 RB-29 

18 RB-17 

80 F-86 

81 F-82 

19 C-54 

11 C-82 

962 

w tym 

38 B-36 

196 B-50 

236 B-29 

126 KB-29 

20 RB-36 

19 RB-50 

46 RB-29 

27 RB-45 

167 F-84 

14 C-97 

19 C-124 

 

 

 

 

 

 

 

Jednostki 

9 grup 

bombowych  

2 grupy 

myŜliwskie  

1 skrzydğo 

rozpoznawcze 

1 jednostka 

transportowa 

16 grup bombowych 

5 grup myŜliwskich 

2 grupy 

rozpoznawcze 

1 jednostka 

transportowa 

2 grupy ciňŨkich 

bombowc·w 

11 grup Ŝrednich 

bombowc·w 

2 grupy myŜliwskie 

2 grupy rozpoznania 

strategicznego 

1 jednostka wsparcia 

2 dywizjony 

samolot·w 

tankujŃcych  

(w organizacji) 

 

 

3 grupy ciňŨkich 

bombowc·w 

11 grup Ŝrednich 

bombowc·w 

2 grupy myŜliwskie 

3 grupy 

rozpoznawcze 

2 dywizjony wsparcia 

6 dywizjon·w 

samolot·w 

tankujŃcych  

( z czego tylko dwa 

w peğni 

wyekwipowane) 

2 grupy ciňŨkich 

bombowc·w 

12 grup Ŝrednich 

bombowc·w 

3 grupy 

myŜliwskie 

2 grupy ciňŨkiego 

rozpoznania 

strategicznego 

2 grupy Ŝredniego 

rozpoznania 

strategicznego 

3 dywizjony 

wsparcia 

12 dywizjon·w 

samolot·w 

tankujŃcych  

(z czego tylko 

cztery w peğni 

wyekwipowane) 

 

Bazy 

 

 

18 na terenie 

USA 

 

16 na terenie USA 

 

21 na terenie USA 

 

17 na terenie USA 

 

19 na terenie USA 

1 w Puerto Rico 

 
Opracowanie wğasne na podstawie: J. C. Hopkins, Development of Strategic Air Command, 1946-1976, bmw, 

1976. 
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roku zostağa przedstawiona na schemacie nr 2, s. 71. 
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Pozostağe dow·dztwa ulegağy znacznym redukcjom. Dla przykğadu od grudnia 1948 

roku dow·dztwo lotnictwa taktycznego ï Tactical Air Command czy Air Demence Command 

zostağy pozbawione jednostek lotniczych i stağy siň wyğŃcznie kom·rkami planistyczno-

operacyjnŃ, wğŃczonymi w skğad Continental Air Command. Dopiero po silnych naciskach ze 

strony US Army, wielu dyskusjach, nawet kampanii prasowej w lipcu 1950 roku, 

przywr·cono Tactical Air Command jako peğnoprawny komponent USAF
294

. Pomimo  

 

Schemat nr 2  

 

STRUKTURA UNITED STATES AIR FORCES W 1950 ROKU 

 

 

  

Uwaga: na schemacie przedstawiono tylko podstawowe struktury USAF 

Opracowanie wğasne na podstawie: United States Air Force statistical digest Fiscal Year 1951, 

Directorate of Statistical Services Deputy Chief of Staff, Comptroller Headquarters, United States Air Force, 

Washington 1952, s. III. 
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redukcji iloŜciowych sprzňtu latajŃcego w latach 1945-1950 nastŃpiğa zasadnicza zmiana 

jakoŜciowa. Wprowadzono do uzbrojenia samoloty o napňdzie odrzutowym. Pierwszym z 

seryjnie produkowanych i uŨytkowanych przez siğy powietrzne myŜliwc·w odrzutowych byğ 

Lockheed P/F-80 ĂShooting Starò. Prace nad jego konstrukcjŃ rozpoczňto jeszcze w trakcie II 

wojny Ŝwiatowej, a pierwsze egzemplarze weszğy do sğuŨby wiosnŃ 1946 roku. W latach 

nastňpnych wchodziğy kolejne, coraz to nowoczeŜniejsze modele samolot·w, jak Republic F-

84 ĂThunderjetò czy pierwszy myŜliwiec ze skrzydğami skoŜnymi North American F-86 A 

ĂSabreò
295

. 

W czerwcu 1950 roku, siğy lotnicze USAF na Dalekim Wschodzie byğy 

podporzŃdkowane jednemu z wydzielonych dow·dztw regionalnych - Far East Air Forces 

(FEAF). Dowodziğ nimi gen. G. E. Stratemayer, a w skğadağy siň z trzech Armii Lotniczych ï 

5. Air Force stacjonujŃcej w Japonii ( dow·dca gen. E. E. Partridge), 13. Air Force na 

Filipinach (dow·dca gen. R. F. Stearley).  i 20. Air Force na Guam i Okinawie (dow·dca gen. 

A. C. Kincaid). Szczeg·ğowy podziağ rejon·w odpowiedzialnoŜci poszczeg·lnych Air Forces 

wchodzŃcych w skğad FEAF przedstawia Mapa nr 5, s. 89.  

FEAF posiadağ w tym czasie 1172 samoloty, z czego 47% - 553 - znajdowağo siň w 

jednostkach operacyjnych
296
. PodstawowŃ siğň bojowŃ tworzyğo piňĺ grup lotniczych 

wyposaŨonych w myŜliwce odrzutowe Lockheed F-80C ĂShooting Star". Trzy z nich miağy za 

zadanie obronň Japonii. Sektor p·ğnocny chroniğa z bazy Misawa 49. Fighter Bomber Group 

(skğadajŃca siň z trzech dywizjon·w - 7., 8., 9. Fighter Bomber Squadron), centralnego z 

Jokoty 35. Fighter Interceptor Group (39. i 40. Fighter Interceptor Squadron), a poğudniowego 

z Itazuke 8. FBG (35., 36. i 80. FBS). Dwie pozostağe grupy znajdowağy siň w bazach - Naha 

na Okinawie (51. FIG) i Clark na Filipinach (18. FBG). Ponadto w skğadzie 35. FIG 

znajdowağ siň 8. Photo Reconaissance Squadron takŨe wyposaŨony w ĂShooting Stary" wersji 

RF-80A. 

W bazie Itazuke stacjonowağy r·wnieŨ myŜliwce na kaŨdŃ pogodň NA F-82G ĂTwin 

Mustang" z  68. i 339. Fighter (All Weather) Squadron oraz  lekkie bombowce Douglas B-26 

ñInvader" wchodzŃce w skğad 3. Bomber Group (Light) (8. i 13. Bomber Squadron). W 

dyspozycji FEAF znajdowağa siň takŨe stacjonujŃca w bazie Andersen na wyspie Guam 19. 

Bomber Group (Medium), dysponujŃca bombowcami B-29A ĂSuperfortress". Jednostka ta 

zostağa w 1947 r. siğŃ ĂwyŨebrana" ze skğadu tworzŃcego siň Strategic Air Command i odtŃd 
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zwana byğa ĂMacArthur's Private Air Force"
297
. SzeŜcioma rozpoznawczymi ĂFortecami" 

RB-29A dysponowağ bazujŃcy w Kadenie (Okinawa) 31. Strategic Reconaissance Squadron. 

 

Mapa nr 5 

REJONY ODPOWIEDZIALNOśCI JEDNOSTEK WCHODZłCYCH W SKĞAD  

FAR EAST AIR FORCES 

 

 

ťr·dğo: United States Air Force statistical digest Fiscal Year 1951, Directorate of Statistical Services 

Deputy Chief of Staff, Comptroller Headquarters, United States Air Force, Washington 1952, s. 13. 

 

Jednostki bojowe wspierane byğy przez liczne samoloty pomocnicze m.in. maszyny 

rozpoznania meteorologicznego WB-29A (512. Weather Recon. Squadron) z bazy Jokota, 

samoloty ratownicze - 4 SB-29A i 23 SB-17G z 3. Rescue Squadron. Dywizjon ten byğ 

podzielony na tzw. Detachments, kt·re stacjonowağy w r·Ũnych bazach na terenie Japonii - 

Det. A Johnson k. Nagoi, Det. B Jokota, Det. C Misawa i Det. D Ashiya. Transport 

powietrzny zapewniağy 24 ĂSkymastery" i ĂSkytrainyò C-47 ze wspomnianej wyŨej 374. 

Troop Carrrier Group (6., 21. i 22. Troop Carrier Squadron). Strukturň FEAF w czerwcu 1950 

roku przedstawiono na schemacie 3, s. 90.  

ĞŃcznie w momencie rozpoczňcia wojny FEAF dysponowağ 1172 samolotami, z czego 

jednak spory odsetek maszyn przeznaczony byğ do wycofania z linii. Szczeg·ğowy wykaz 

iloŜci samolot·w znajdujŃcych siň w skğadzie FEAF przedstawiono w Tabeli nr 6, s. 91. 
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Schemat nr  3 

 

STRUKTURA FAR EAST AIR FO RCES NA DZIEő 30 CZERWCA 1950 ROKU 

 

 

*  - jednostki przydzielone czasowo 

ťr·dğo: United States Air Force statistical digest Fiscal Year 1951, Directorate of Statistical Services Deputy 

Chief of Staff, Comptroller Headquarters, United States Air Force, Washington 1952. 

 

Stan siğ lotniczych FEAF ï mimo ich sporego stanu iloŜciowego ï nie byğ najlepszy. 

Ciňcia budŨetowe w koŒcu lat czterdziestych spowodowağy, Ũe zaplecze techniczno ï 

materiağowe byğo minimalne. Stale wystňpowağy braki czňŜci zamiennych, czy 

wykwalifikowanych mechanik·w. TakŨe szkolenie byğo niewystarczajŃce. W cağym 1949 

roku, FEAF przeprowadziğy tylko 114 ĺwiczeŒ w walkach powietrznych i 6 ĺwiczeŒ, w 

zwalczaniu cel·w naziemnych. Dodatkowo, aby oszczňdziĺ drogie 127 mm bojowe rakiety 

HVAR, uŨywano rakiet ĺwiczebnych o zupeğnie innej trajektorii lotu
298
. Nic, wiňc dziwnego, 

Ũe generağ Stratemeyer twierdziğ wrňcz, Ũe ĂFEAF jest cağkowicie niezdolne do niczego 
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innego poza ograniczonŃ obronŃ Japonii, Okinawy i Filipinò. Pomimo takiego stanu, 

jednostki te natychmiast wğŃczono do akcji. 

Tabela nr 6 

 

IloŜĺ samolot·w poszczeg·lnych typ·w znajdujŃcych siň w skğadzie Far East Air Forces  

w dniu 31 maja 1950 roku 

 

Typ samolotu iloŜĺ 

Douglas B-26 ĂInvaderò 73 

Boeing B-29 ĂStratofortressò 27 

North American F-51 D ĂMustangò 47 

Lockheed F-80 C ñShooting Starò 504 

North American F-82 G ñTwin Mustangò 42 

Samoloty transportowe ï og·ğem 179 

Samoloty rozpoznawcze ï og·ğem 48 

Samoloty inne  252 

ĞŃcznie 1172 

 

ťr·dğo: United States Air Force operations in the Korean conflict 25 June ï 1 November 1950, 

Department of the Air Force, Washington 1952, s. 3. 

 

JuŨ pierwszego dnia wojny, po zniszczeniu przez myŜliwce p·ğnocnokoreaŒskie 

transportowego "Skymastera", prezydent Truman zezwoliğ na uŨycie jednostek lotniczych do 

ochrony ewakuacji obywateli USA i wsparcia wojsk poğudniowokoreaŒskich, ale tylko 

poniŨej 38 r·wnoleŨnika. W zwiŃzku z tym generağ MacArthur rozkazağ myŜliwcom FEAF 

patrolowanie rejonu ewakuacji. Po raz pierwszy nad KoreŃ pojawiğy siň 26 czerwca 1950 

roku ochraniajŃce ewakuacjň na pokğadach norweskich statk·w ĂNorgeò i ĂReinholteò 

obywateli amerykaŒskich samoloty ratownicze SB-17 i myŜliwskie F-82 G "Twin Mustang". 

Okoğo godz. 13.30 para dwukadğubowych myŜliwc·w natknňğa siň na samotnego Jak-a 

(wedğug niekt·rych relacji byğ to Ăsamolot z silnikiem gwiazdowymò). Piloci, nie majŃc 

wyraŦnych rozkaz·w, minňli p·ğnocnokoreaŒski myŜliwiec, kt·ry zresztŃ nie przejawiağ 

agresywnych zamiar·w. Sytuacja zmieniğa siň jednak juŨ nastňpnego dnia - 27 czerwca, kiedy 

to doszğo do pierwszych walk z samolotami p·ğnocnokoreaŒskimi. 

Od poczŃtku wojny do dziağaŒ wğŃczono lotnictwo bombowe. JuŨ kilkanaŜcie godzin 

po rozpoczňciu walk zağogom 19. BG(M) nakazano przebazowanie do Kadeny
299

 (Okinawa) i 
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przygotowanie siň do akcji w Korei. "Fortece" opuŜciğy bazň macierzystŃ wieczorem 26 

czerwca i wylŃdowağy w Kadenie o Ŝwicie 27 czerwca. JuŨ po poğudniu tego samego dnia - 

kilkanaŜcie godzin zanim prezydent Truman zezwoliğ na dziağanie ofensywne - ruszyğy do 

akcji. Celem ich pierwszego nalotu byğy stacje kolejowe i skğady w rejonie Seulu oraz mosty 

na rzece Han. Uczestniczyğy w nim cztery bombowce ï ĂDouble Whammyò (44-87734), 

ĂTHE OUTLAWò (42-65306), ĂLucky Dogò (44-86370) i ĂAtomic Tomò (44-69682)
300

. Ze 

wzglňd·w politycznych, oficjalnie datň tego nalotu przesuniňto na 28 czerwca. Natomiast 30 

czerwca na p·ğnocnym brzegu rzeki Han B-29 rozbiğy duŨe zgrupowanie wojsk KRL-D. 

PoczŃtkowe dziağania tych ogromnych maszyn byğy, co najmniej dziwne, gdyŨ z braku 

dokğadnego rozpoznania ich piloci otrzymali proste rozkazy atakowaĺ Ăwszystko, co bňdzie 

warte bombò, ale MacArturowi zaleŨağo, na jak najwiňkszym pokazie siğy i wzmocnieniu 

upadajŃcego morale Ũoğnierzy poğudniowokoreaŒskich. Chaos w systemie dowodzenia 

powodowağ bardzo nieefektywne uŨycie bombowc·w. Dla przykğadu lekkie bombowce B-26 

ĂInvaderò kierowano do nalot·w na duŨe mosty, podczas gdy ĂSuperforteceò atakowağy 

kolumny wojsk. Lekkie bombowce ĂInvaderò byğy bardziej przydatne w atakowaniu celi w 

tym okresie walk niŨ samoloty taktyczne. Ich zasiňg pozwalağ na dziağania z baz w Japonii, 

bez ograniczania zabieranego uzbrojenia. 

Ich debiut bojowy w Korei zostağ op·Ŧniony z powodu cağkowitego zachmurzenia, w 

rejonie Seulu, co uniemoŨliwiğo znalezienie celu ï p·ğnocnokoreaŒskich czoğg·w. Udany 

nalot, dwanaŜcie bombowc·w przeprowadziğo dopiero w poğudnie 28 czerwca 1950 roku, 

bombardujŃc stacjň przeğadunkowŃ koğo Munsan.  Cel zostağ najpierw rozpoznany przez 

wykonujŃcego pierwszy lot samolotu odrzutowego w Korei ï pilota RF-80 A por. Bryce 

Poeôa II. Byğ to jednoczeŜnie pierwszy atak FEAF poza 38 r·wnoleŨnik, co niezgadzağo siň  z 

wytycznymi Trumana i ONZ, wkr·tce jednak zmienionymi. Nalot okazağ siň skuteczny, ale 

p·ğnocnokoreaŒska artyleria przeciwlotnicza powaŨnie uszkodziğa dwa ĂInvaderyò, z kt·rych 

jeden z niemal odstrzelonym lewym silnikiem musiağ lŃdowaĺ w Suwon, a drugi ledwo 

doleciağ do Ashiya. Celem kolejnego nalotu dla 18 samolot·w z 13. BS przeprowadzonego 29 

czerwca byğo lotnisko w Heijo koğo Phenianu. Pierwszy nalot na P·ğnocnŃ Koreň zakoŒczyğ 

siň sukcesem. Hangary, budynki, skğady paliwa zostağy zniszczone
301
. Opr·cz Jak-a 

zestrzelonego przez jednego ze strzelc·w pokğadowych sierŨ. N. Michley'a na pasach 

startowych, zniszczono dalsze 25 p·ğnocnokoreaŒskich myŜliwc·w. Tego samego dnia szeŜĺ 

bombowc·w B-29 zbombardowağo zajňte juŨ przez komunist·w lotnisko w Kimpo, a dwie 

kolejne Ăforteceò stacjň kolejowŃ w Seulu. W czasie nalotu bombowce zostağy zaatakowane 
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przez trzy Jak-i, ale bombowce zdoğağy siň obroniĺ, i na dodatek strzelcy pokğadowi zestrzelili 

jeden z atakujŃcych myŜliwc·w, a drugi ciŃgnŃc za sobŃ smugň czarnego dymu odleciağ 

szybko w kierunku p·ğnocnym.  

Mapa nr 6 

 
Bazy lotnictwa ONZ i siğ ludowych w wojnie koreaŒskiej 

 

 
 
ťr·dğo: C. Piotrowski, P. Taras, Korea 1950-1953, wyd. AJ-Press, GdaŒsk 1995, s. 4 
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TakŨe 29 czerwca, po raz pierwszy do dziağaŒ szturmowych uŨyto myŜliwc·w ĂTwin 

Mustangò. Z powodu bardzo utrudnionej ğŃcznoŜci radiowej pomiňdzy KoreŃ a JaponiŃ 

rankiem do Suwon, gdzie znajdowağo siň prowizoryczne centrum kierowania wysğano por. 

Hudsona, kt·ry od kierujŃcego centrum puğkownika McGinna otrzymağ wsp·ğrzňdne celi. 

Szybko wr·ciğ on do macierzystej bazy i juŨ w poğudnie F-82 zaatakowağy ï w tym po raz 

pierwszy, w tej wojnie napalmem ï stanowiska wojsk Kim Ir Sena. Nastňpnego dnia grupa 

lekkich bombowc·w B-26 z 13. BS patrolujŃc rejon Seulu odnalazğa kolumnň ciňŨar·wek i 

czoğg·w oczekujŃcych na p·ğnocnym brzegu rzeki Han na dokoŒczenie budowy mostu 

pontonowego. AmerykaŒskie bombowce lecŃc w ciasnym szyku wykonağy tylko jeden atak, 

zrzucajŃc i wystrzeliwujŃc na raz cağe posiadane uzbrojenie. Wysğany w ten rejon kilka 

godzin p·Ŧniej samolot rozpoznawczy RF-80 potwierdziğ, Ũe cağa kolumna zostağa rozbita. 

W cztery dni po rozpoczňciu wojny - 29 czerwca 1950 roku, do dziağaŒ nad KoreŃ 

miağa teŨ wejŜĺ pierwsza nie amerykaŒska jednostka lotnicza. Byğ to 77. Squadron lotnictwa 

Australii, stacjonujŃcy w Japonii w ramach brytyjskich siğ okupacyjnych ï BAFO. Jego 

wyposaŨenie stanowiğo 26 samolot·w myŜliwskich ĂMustang" Mk.IV. Dywizjon wkroczyğ do 

dziağaŒ w bardzo trudnym momencie. Od kilku miesiňcy trwağy, bowiem przygotowania do 

powrotu jednostki do kraju macierzystego i w dywizjonie brakowağo odesğanych juŨ do 

Australii mechanik·w czy czňŜci zamiennych
302

.  Pierwszy lot bojowy ï ze wzglňdu na zğe 

warunki pogodowe nad KoreŃ - jednostka wykonağa jednak dopiero 2 lipca 1950 roku. Cztery 

ĂMustangiò miağy osğaniaĺ transportowe samoloty C-47 ĂSkytrainò prowadzŃce ewakuacje z 

Taejon rannych Ũoğnierzy USA. AmerykaŒskie transportowce nie pojawiğy siň, tak, wiňc po 

godzinnym patrolowaniu wok·ğ miasta australijskie myŜliwce wr·ciğy do bazy. Ale juŨ 

nastňpnego dnia operacje rozpoczňğy siň na dobre. Osiem ĂMustang·wò prowadzonych przez 

dow·dcň Dywizjonu ppğka L. Spence osğaniağo grupň 17 ĂInvader·wò w nalocie na mosty 

kolejowe na rzece Han, a druga grupa 6 samolot·w chroniğa ĂSuperforteceò majŃce 

zbombardowaĺ p·ğnocnokoreaŒskie lotnisko w Hamhung. R·wnoczeŜnie rozpoczňto ataki 

szturmowe na cele pomiňdzy Heitaku a Suwon. Lecz juŨ w pierwszym nalocie ï jak to siň 

p·Ŧniej okazağo, na skutek bğňdnej informacji o celu ï omyğkowo zbombardowano pozycje 

wojsk amerykaŒskich i poğudniowokoreaŒskich. Incydent bardzo dokğadnie wyjaŜniono i w 

przyszğoŜci nie doszğo wiňcej podobnych pomyğek
303

. PoczŃtkowo 77. Dywizjon operowağ z 

Itazuke, lecz gdy priorytetem stağy siň dziağania szturmowe jednostkň przeniesiono do 

Pohang. Dziağano stamtŃd bardzo intensywnie, co szybko doprowadziğo do strat. JuŨ 7 lipca 
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1950 r. w trakcie lotu rozpoznawczego na ĂMustanguò o numerze A68-757 zginŃğ zestrzelony 

przez artyleriň przeciwlotniczŃ zastňpca dow·dcy dywizjonu mjr G. Strout, a 3 wrzeŜnia w 

ataku na pozycje p·ğnocnokoreaŒskie koğo Angang-ni polegğ sam dow·dca 77. Squadronu.  

W dniu 2 lipca 1950 roku, z bazy Taegu rozpoczňğa dziağania inna jednostka 

wyposaŨona w "Mustangi" - 1. Fighter Squadron ROKAF. Powstawağa ona w bğyskawicznym 

tempie. KilkanaŜcie godzin po rozpoczňciu wojny 10 najlepszych pilot·w 

poğudniowokoreaŒskich, z kt·rych wiňkszoŜĺ latağa w czasie II wojny Ŝwiatowej nad 

Chinami, w lotnictwie japoŒskim przerzucono do Itazuke. Ich dow·dcŃ byğ pğk Lee Koon 

Suk. 26 czerwca przybyğo tam 10 samolot·w F-51D ĂMustangò i 9 amerykaŒskich pilot·w - 

instruktor·w z 36. FBS. WŜr·d nich byğ takŨe dow·dca jednostki, kt·rŃ nazwano ĂBout 1ò - 

mjr D. Hess
304
. Po prowizorycznym przeszkoleniu na nowym sprzňcie, mimo wyraŦnych 

brak·w jednostkň skierowano momentalnie do akcji. DziesiŃtego lipca w ataku klucza 

samolot·w na kolumnň czoğg·w koğo Anyang zginŃğ pğk Lee. W ciŃgu nastňpnych tygodni 

jednostka poğudniowokoreaŒska - chociaŨ wiňkszoŜĺ jej pilot·w stanowili nadal Amerykanie 

- dziağağa bardzo intensywnie. Jej ĂMustangiò wykonywağy po 10-15 lot·w dziennie, lŃdujŃc 

tylko dla uzupeğnienia paliwa i amunicji i czňsto byğy bardzo skuteczne. W trakcie bitwy 24. 

Dywizji Piechoty nad rzekŃ Kum samoloty F-51 ROKAF, wyeliminowağy z walki tylu 

Ũoğnierzy przeciwnika, Ũe przez kilka dni Kum zmieniğa kolor na czerwony. 

DrugŃ, znacznie wiňkszŃ grupň poğudniowokoreaŒskich pilot·w skierowano do bazy 

Ashiya w Japonii, gdzie przeszli oni gruntowniejsze szkolenie, wchodzŃc do akcji dopiero w 

sierpniu. Og·lna wartoŜĺ tej jednostki byğa jednak niska. UŨywane przez niŃ ĂMustangi", 

szczeg·lnie te z pierwszej partii byğy w bardzo zğym stanie technicznym. Zbierane 

poczŃtkowo po r·Ũnych skğadowiskach Japonii uŨytkowano je do holowania cel·w 

powietrznych i bardzo czňsto pozbawione byğy przyrzŃd·w pokğadowych czy radiostacji
305

. 

Dziewiňtnastego lipca o Ŝwicie samolot rozpoznawczy RF-80A z 8. PRS odkryğ koğo 

Phenianu nowe lotnisko, na kt·rym ukryto wŜr·d drzew 25 samolot·w. JuŨ w poğudnie 

lotnisko to stağo siň celem ataku oŜmiu samolot·w ĂShooting Star" z 8. FBG dowodzonych 

przez ppğka Williama T. Samwaysa. W kilku zejŜciach ostrzelağy one zaparkowane samoloty 

z broni pokğadowej, niszczŃc 14 z nich i uszkadzajŃc kilka dalszych. Nie wiedzieĺ, czemu 

uczestniczŃcym w akcji pilotom zniszczone Jak-i przyznano, jako zwyciňstwa w powietrzu. 

Dopiero w latach 80-tych Ăzwyciňstwaò te zostağy odpowiednio zweryfikowane. O Ŝwicie 

nastňpnego dnia lotnisko to zbombardowağy ĂInvadery". Po ich ataku pas startowy byğ 

podziurawiony, jak szwajcarski ser, cağkowicie zniszczono teŨ pozostağe sprawne jeszcze 
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samoloty. B-26 ĂInvader" byğy szczeg·lnie skuteczne w zwalczaniu kolumn transportowych. 

W celu zwiňkszenia skutecznoŜci prowadzonych przez nie dziağaŒ, wprowadzono loty 

wahadğowe ï rano bombowce startowağy z macierzystej bazy Iwakuni w Japonii i kierowağy 

siň nad cel. Po wykonanym bombardowaniu leciağy do Taegu, gdzie uzupeğniano paliwo i 

amunicjň. Taki system pozwalağ na zaoszczňdzenie czasu potrzebnego na dolot do baz, dziňki 

niemu poszczeg·lne zağogi bombowc·w mogğy wykonaĺ do trzech lot·w bojowych 

dziennie
306

. 

Najwiňcej lot·w wykonywağo jednak lotnictwo myŜliwsko-bombowe.  W lipcu 1950 

roku, ponad 70% wszystkich lot·w nad KoreŃ wykonağy F-80C. W tym okresie walk, ich 

dziağanie byğo mağo skuteczne. PoczŃtkowo samoloty te nie byğy przystosowane do 

przenoszenia bomb i w okresie 28 czerwca ï 6 lipca ich jedynym uzbrojeniem byğy karabiny 

maszynowe
307

. Jedyne punkty do podwieszenia ich uzbrojenia znajdowağy siň tylko na 

koŒcach skrzydeğ, co uniemoŨliwiağo zabieranie dodatkowych zbiornik·w na paliwo i 

redukowağo promieŒ dziağaŒ bojowych do 165 km
308

. Pod skrzydğami moŨna byğo mocowaĺ 

tylko rakiety. Dawağy teŨ o sobie znaĺ braki w wyszkoleniu. Dla przykğadu piloci F-80 

odpalali rakiety HVAR zbyt blisko od celu i czňsto wpadali w powstağe przy wybuchu rakiet 

odğamki. W ten spos·b kilkanaŜcie samolot·w zostağo powaŨnie uszkodzonych, a kilka nawet 

straconych. Dopiero po tych smutnych doŜwiadczeniach nauczono siň, Ũe rakiety naleŨy 

odpalaĺ minimum 450 metr·w od celu. Braki w ğŃcznoŜci z ziemiŃ, dostatecznej informacji o 

celach oraz szybkie zmiany sytuacji na froncie powodowağy, iŨ wiňkszoŜĺ dziağaŒ na 

wskazane wczeŜniej cele byğa nieudana, skuteczne byğo tylko 25% lot·w. 

PanujŃca w Korei sytuacja zmusiğa dow·dztwo FEAF do zmiany obowiŃzujŃcych 

zasad. Do tej pory gğ·wnym zadaniem lotnictwa taktycznego, poza wywalczeniem przewagi 

w powietrzu byğy powszechnie stosowane w okresie II wojny Ŝwiatowej dziağania okreŜlone 

terminem ĂInterdictionò tzw. Ăizolacja" rejonu walk - czyli odciňcie walczŃcych na froncie 

oddziağ·w przeciwnika od zaplecza i dostaw. Wsparcie bezpoŜrednie wğasnych oddziağ·w 

pozostawiano artylerii polowej, kt·rej jednostki znajdowağy siň na wszystkich szczeblach ï 

dywizji, korpusu czy armii. Ale w Korei artylerii brakowağo
309
. Dlatego teŨ szybko 
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podstawowym zadaniem lotnictwa stağo siň bezpoŜrednie wsparcie walczŃcych wojsk
310

. Ale 

okazağo siň, Ũe brak jest odpowiedniego sprzňtu i ludzi do skutecznego naprowadzania 

samolot·w na niewielkie cele, jakimi byğy stanowiska artylerii czy czoğgi wroga. PoczŃtkowo 

naprowadzaniem zajmowali siň oficerowie USAF przydzielani do jednostek lŃdowych. 

Pierwsze USAF Tactical Control Parties z Det. I 620. Aircraft Control and Warning Squadron  

wyposaŨone w jeepy pojawiğy siň na froncie juŨ 28 czerwca. Z bazy Suwon, a nastňpnie 

Taejon wsp·ğdziağağy z jednostkami ROKA i 24 DP. Jednak trudna sytuacja na froncie 

powodowağa, Ũe dziağania grup naziemnych byğy utrudnione, a przy tym niebezpieczne. Do 

11 lipca stracono 3 z pierwszych szeŜciu TACP
311
. TakŨe zawodne, stare, pochodzŃce jeszcze 

z okresu II wojny Ŝwiatowej radiostacje AN/ARC-1 stanowiŃce wyposaŨenie jeep·w TACP 

bardzo utrudniağy dziağania. 

DuŨo rozsŃdniejsze wydawağo siň uŨycie samolot·w, jako punkt·w naprowadzania. 

Na pomysğ taki wpadğ dow·dca 5 Armii Lotniczej gen. E. Partridge. Na jego wyraŦny i 

kategoryczny rozkaz 9 lipca do Taejon przybyğo 7 oficer·w i 3 lekkie samoloty Stinson L-

5G
312
. Tego samego dnia rozpoczňto dziağania, naprowadzajŃc formacje F-80 na odcinku 

frontu zajmowanym przez 24 Dywizjň. JuŨ w pierwszym locie, notabene na 

ĂwypoŨyczonymò z 24. DP L-17 por. J. Bryant zostağ zaatakowany przez dwa 

p·ğnocnokoreaŒskie, Jak-i, ale dziňki gwağtownym manewrom zdoğağ ujŜĺ nieprzyjacielskim 

myŜliwcom. Nastňpnego dnia w Taejon zjawiğ siň samolot T-6C ĂTexanò pilotowany przez 

por. H. E. Morrisa, kt·ry przekonaĺ chciağ pozostağych pilot·w naprowadzania, Ũe T-6 

dysponujŃcy wiňkszŃ prňdkoŜciŃ i odpornoŜciŃ na uszkodzenia lepiej nadaje do tej roli. 

Pomysğ chwyciğ i ï znowu na wyraŦne ŨŃdania Partridgeô a ï ze wszystkich zakŃtk·w Japonii 

zaczňto zbieraĺ ĂTexanyò. WyposaŨono je w dodatkowe radiostacje AN/ARC-3 pozwalajŃce 

na utrzymywanie ğŃcznoŜci zar·wno z oddziağami lŃdowymi, jak i lotnictwem myŜliwsko-

bombowym. Rozmieszczenie siğ naprowadzania ï TACP oraz samolot·w ĂMosquitoò na 

dzieŒ 22 sierpnia 1950 roku, przedstawiono na schemacie nr 4. 

O zaletach T-6 przekonano siň juŨ pierwszego dnia ich dziağaŒ. Samolot z zağogŃ por. 

J. Bryant i por. F. Mitchell wykryğ na drodze koğo Chochiwon kolumnň ponad 40 

p·ğnocnokoreaŒskich czoğg·w. Wezwano natychmiast znajdujŃcŃ siň w pobliŨu eskadrň 

ĂShooting Star·wò, kt·ra wciŃgu piňciu minut zniszczyğa 17 woz·w. Pomimo silnego ognia 

przeciwlotniczego zağoga T-6 cağy czas przebywağa w rejonie nalotu skutecznie wskazujŃc 
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cele. Piňtnastego lipca dow·dztwo przydzieliğo jednostce - sğynny p·Ŧniej w cağej Korei ï kod 

radiowy ĂMosquitoò
313
, a dwa tygodnie potem oficjalnie powoğano do Ũycia nowŃ jednostkň 

 

Schemat nr 4 

 

ROZMIESZCZENIE JEDNOSTEK TACP ORAZ SAMOLOTčW ĂMOSQUITOò 

NA DZIEő 22 sierpnia 1950 roku 

 

 

 

ťr·dğo: Headquarters X. Corps, Army tactical air support requirements, 25.12.1950 r., dokument 

dostňpny online: http://cgsc.contentdm.oclc.org/cdm/singleitem/collection/p4013coll11/id/1571/rec/63, [dostňp:] 

11.08.2012r., s. 63. 

 

6147. Tactical Control Squadron (Airborne) dowodzony przez mjra Merilla H. Carltona. Do 

tego dnia samoloty naprowadzania wykonağy juŨ 269 lot·w. 
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W lipcu 1950 roku, ĂShooting Stary" musiağy jednak przewaŨnie dziağaĺ bez wsparcia. 

Rozpoczňto, wiňc patrolowanie poszczeg·lnych rejon·w i atakowanie odnalezionych lub 

wskazanych w miňdzyczasie cel·w. Taka taktyka dziağaŒ byğa szczeg·lnie trudna dla F-80. 

Pomimo przesuniňcia ich na najbliŨej poğoŨone Korei lotniska i ograniczenia zabieranego 

uzbrojenia do 4 rakiet HVAR mogğy one przebywaĺ w rejonie celu jedynie przez 15 minut i 

to operujŃc na duŨej wysokoŜci. Aby temu zaradziĺ dw·ch oficer·w z 9. FBS por. E. 

Johnston i por. R. Eckman opracowağo powiňkszony zbiornik podskrzydğowy dla F-80 zwany 

ĂMisawa tank" o pojemnoŜci 265 galon·w
314

, zwiňkszajŃcy promieŒ dziağaŒ bojowych 

ĂShooting Stara" do 563 km. Powstağ on przez doğoŨenie dw·ch Ŝrodkowych sekcji zbiornika 

o pojemnoŜci 50 galon·w kaŨdy. UmoŨliwiğo to bardziej skuteczne dziağania. Jednak 

zastosowanie nowych, wiňkszych zbiornik·w powodowağo i kğopoty, przede wszystkim 

samolotom operujŃcym z wysuniňtych baz w Korei. PrzeciŃŨone samoloty po prostu osiadağy 

na Ăogonyò i przed startem mechanicy musieli je podnosiĺ.  

Nie mniej w przypadku wykrycia siğ przeciwnika ich ataki okazywağy siň przewaŨnie 

skuteczne. Dla przykğadu 11 lipca koğo Chonan klucz F-80 z 8. FBS, wykryğ i zaatakowağ 

uwiňzionŃ przed zerwanym mostem duŨŃ kolumnň wojsk p·ğnocnokoreaŒskich. Wezwano 

wszystkie znajdujŃce siň w pobliŨu samoloty, w tym B-26 i F-82 i rozpoczňğa siň masakra. W 

ciŃgu trzech dni niemal ciŃgğych atak·w zniszczono 117 ciňŨar·wek, 38 czoğg·w i 

wyeliminowano kilkuset Ũoğnierzy
315

. Podobne sukcesy odnoszono jeszcze kilkakrotnie. 

Wynikağy one z ignorancji komunistycznych dow·dc·w, kt·rzy nakazywali swoim 

Ũoğnierzom strzelanie do samolot·w, a nie krycie siň. Kosztowağo to wojska ludowe ogromne 

iloŜci zabitych i rannych. NajwaŨniejsze byğo jednak niszczenie czoğg·w, na kt·re urzŃdzano 

formalne polowania
316

. W ich niszczeniu szczeg·lnie skuteczne byğy 127 mm rakiety HVAR 

z 6,5 calowymi gğowicami kumulacyjnymi i napalm. W wyniku skoncentrowanych nalot·w 

amerykaŒskich samolot·w do sierpnia 1950 roku 105. DPanc zostağa przez lotnictwo to 

praktycznie rozbita. Podobnie w rejonie Kwangung oddziağy 8. Dywizji p·ğnocnokoreaŒskiej 

w wyniku dziağaŒ lotnictwa straciğy 10 dziağ 76 mm, 3 haubice 122 mm, 38 czoğg·w, 7 

transporter·w i 50 ciňŨar·wek z amunicjŃ
317

. 

Pomimo niewŃtpliwych osiŃgniňĺ dziağania prowadzone przez ĂShooting Staryò nie 

zadowalağy dow·dztwa FEAF. Mimo podejmowanych wysiğk·w, ich czas dziağaŒ nad polem 
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walki byğ ograniczony, a Ũadne z lotnisk Korei Pd. nie byğo w stanie przyjŃĺ ma stağe tych 

nowoczesnych maszyn. Wedğug wielu dow·dc·w F-80 byğy takŨe - o ironio - za szybkie 

zar·wno w atakowaniu cel·w naziemnych, jak i walkach z p·ğnocnokoreaŒskimi 

myŜliwcami. ObserwujŃc dziağania 77. Sqd. RAAF i 1. FS ROKAF w dow·dztwie FEAF 

podjňto ï dla wielu zaskakujŃcŃ - decyzjň wymiany duŨej liczby F-80 uŨytkowanych przed 

jednostki 5. Air Force na samoloty Ŝmigğowe, mogŃce operowaĺ z prymitywnych lotnisk 

Korei Poğudniowej
318
. Mogğy one zapewniĺ regularne wsparcie, wykonywaĺ duŨŃ liczbň 

lot·w, a przez mniejszŃ prňdkoŜĺ byğyby skuteczniejsze w atakach na niewielkie cele 

naziemne. śmigğowe samoloty, jak F-51, czy B-26 o zdolnoŜci do wykonywania duŨych 

iloŜci lot·w dziennie miağy swymi operacjami Ăkupiĺò czas niezbňdny siğom ONZ na 

wzmocnienie siğ lŃdowych
319

. 

Dow·dcy dywizjon·w skğaniali siň ku znanym z okresu II wojny Ŝwiatowej i 

doskonağym w dziağaniach szturmowych samolotom Republic F-47 "Thunderbolt". Niestety 

nie byğo ich juŨ zbyt duŨo, i dow·dztwo USAF zadecydowağo o wysğaniu do Korei 

"Mustang·w" F-51D. Stanowiğy one w 1950 roku, podstawowy sprzňt jednostek Gwardii 

Narodowej i byğo ich w sğuŨbie ponad 764
320
. Szybko podjňto decyzje i do 15 lipca zebrano 

145 bňdŃcych w najlepszym stanie samolot·w, powoğano do sğuŨby czynnej 70 najbardziej 

doŜwiadczonych pilot·w, zağadowano ich na pokğad lotniskowca USS ĂBoxer" i wysğano do 

Korei. Tego samego dnia rozpoczŃğ z Taegu dziağania 51. FS (Provisional) zwany teŨ 

ĂDallasò. Jego wyposaŨenie stanowiğy F-51 pozostağe w Japonii po zaopatrzeniu 1. FS 

ROKAF. Do ich pilotowania wybrano najlepszych pilot·w z rozwiŃzanego 12. FBS/18. FBG. 

PğynŃc niemal non stop z maksymalnŃ prňdkoŜciŃ USS "Boxer" przybyğ do Japonii 23 

lipca i rozpoczňğo siň bğyskawiczne przezbrojenie. WiňkszoŜĺ pilot·w 5. Air Force znağa 

doskonale F-51, gdyŨ uŨywağa ich do koŒca 1949 r. W zwiŃzku z tym transformacja odbyğa 

siň szybko i juŨ na poczŃtku sierpnia pierwszy z przezbrojonych dywizjon·w - 40. FBS/35. 

FBG znalazğ siň w bazie w Pohang. Po kilku dniach doğŃczyğy do niego samoloty australijskie  

z 77. Sqd. oraz 39. FBS. Kolejny z przezbrojonych dywizjon·w - 68. FBS/18. FBG doğŃczyğ 

w Taegu do 51. FS(P), kt·ry w miňdzyczasie przemianowano na 12. FBS. Natomiast dwie 

przezbrojone jednostki 8. FBG - 35. i 36. FBS pozostağy na terenie Japonii w bazie Tsuiki
321

. 
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Pozostağe po przezbrojeniu samoloty F-80 zgrupowano w 49. FBG, kt·rŃ teŨ w cağoŜci 

skierowano do dziağaŒ szturmowych. Do zadaŒ tych skierowano takŨe 51. FIG, przenoszŃc jŃ 

z Okinawy do Itazuke. Do ewentualnej obrony wysp japoŒskich pozostağ tylko jeden 

dywizjon. 

W pierwszym okresie walk lotnictwo wniosğo bardzo znaczŃcy udziağ w 

powstrzymaniu ofensywy p·ğnocnokoreaŒskiej. W zwiŃzku z faktem, Ũe wojska lŃdowe ONZ 

praktycznie nie dysponowağy artyleriŃ polowŃ, samoloty myŜliwsko-bombowe i bombowe 

byğy jedynym Ŝrodkiem wsparcia. Dziağania lotnictwa byğy w tym okresie bardzo ograniczone 

zar·wno przez spory kompetencyjne w amerykaŒskim dow·dztwie, jak i warunki panujŃce na 

froncie
322
. Bardzo pğynna sytuacja, jaka miağa miejsce na polu walki w lipcu 1950 roku i 

trudnoŜci we wğaŜciwym wskazaniu celi atak·w powodowağa, Ũe wiňkszoŜĺ z nich byğa 

nieskuteczna. Przyczyniağ siň do tego r·wnieŨ posiadany przez lotnictwo amerykaŒskie sprzňt 

latajŃcy, szczeg·lnie odrzutowe myŜliwce F-80 ĂShooting Starò. 

 

II.3  PIERWSZE DZIAĞANIA LOTNICTWA MORSKIEGO 

 

W pierwszych dniach lipca 1950 roku, do dziağaŒ na froncie koreaŒskim weszğo teŨ 

lotnictwo morskie. Jego gwağtowny rozw·j nastŃpiğ w latach II wojny Ŝwiatowej. 

StacjonujŃce na lŃdzie i pokğadach lotniskowc·w samoloty, wniosğy znaczŃcy wkğad w 

zwyciňstwo na Pacyfiku, niejednokrotnie decydujŃc o zwyciňstwie w poszczeg·lnych 

bitwach, jak choĺby w bitwie o Midway. Og·ğem w toku dziağaŒ wojennych samoloty 

amerykaŒskiego lotnictwa morskiego wykonağy ğŃcznie ponad 284 tysiŃce lot·w bojowych, 

zrzuciğy 102 917 ton bomb, strŃciğy 9291samoloty przeciwnika, zatopiğy ğŃcznie 434 okrňty 

wojenne i statki handlowe, w tym 5 pancernik·w, 11 lotniskowc·w i 12 krŃŨownik·w
323

. 

NajwaŨniejszŃ rolň odegrağo lotnictwo pokğadowe, kt·re od poğowy wojny bazowağo gğ·wnie 

na duŨych, szybkich okrňtach klasy ĂEssexò i ĂMidwayò
324
, kt·re to byğy teŨ gğ·wnymi 

typami lotniskowc·w uŨywanych w trakcie wojny koreaŒskiej. 

                                                 
322

 Wielu dow·dc·w jednostek armii USA jak generağ Almond, czy jego nastňpca na stanowisku dow·dcy X. 

Korpusu gen. C. Beyers uznawağo na przykğad, Ũe system wsparcia powietrznego stosowany przez Piechotň 

MorskŃ za skuteczniejszy. Forsowanie takiej postawy kosztowağo generağa Beyersa utratň stanowiska. A. R. 

Millett,  Drive North. U. S. Marines at the Punchbowl, U. S. Marine Corps Historical Center, Washington 2001, 

s. 21. 
323

 Naval Aviation combat statistics World War II , Air Branch Office of Naval Intelligence Office of the Chief of 

Naval Operations, Navy Department, Washington 1946, s. 14 i 126. Dokument dostňpny online: 

http://www.history.navy.mil/download/nasc.pdf  [dostňp:] 03.12.2012 r. 
324

 Rozw·j lotniskowc·w amerykaŒskich szczeg·ğowo przedstawiğ N. Friedman [w:] U. S. aircraft carriers. An 

illustrated design history, Naval Institute Press, Annapolis 1983. 

http://www.history.navy.mil/download/nasc.pdf%20%20%5bdostęp:%5d%2003.12.2012


 

 

102 

Stany Zjednoczone, dla kt·rych rejon Pacyfiku byğ jednym z najwaŨniejszych 

akwen·w utrzymywağy tam zawsze silne jednostki Marynarki Wojennej, wchodzŃce w skğad 

7. Floty
325

. Ale US Navy ï podobnie jak reszta siğ zbrojnych tego kraju w okresie 

bezpoŜrednio po zakoŒczeniu II wojny Ŝwiatowej zostağa w znaczny spos·b zmniejszona. Z 

3 300 000 marynarzy w 1945 roku w 1950 roku, w sğuŨbie byğo 429 000
326

 Dla przykğadu z 

23 okrňt·w liniowych bňdŃcych w linii w sierpniu 1945 roku, w czerwcu 1950 pozostağ 

zaledwie jeden, z 28 lotniskowc·w uderzeniowych 11, z 71 lotniskowc·w lekkich 4, z 72 

krŃŨownik·w 13 a z 377 niszczycieli 137
327

. IloŜĺ posiadanych og·ğem samolot·w spadğa z 

29 125 do 9422. Zestawienie stanu wybranych typ·w i jednostek lotnictwa morskiego w 

latach 1946-1950 przedstawiono w Tabeli nr 7. 

Tabela nr 7 

 

ZESTAWIENIE STANU WYBRANYCH RODZAJčW JEDNOSTEK I SAMOLOTčW 

 LOTNICTWA MORSKIEGO USA W LATACH 1946-1950 

 

 31.10.1946 31.05.1947 28.06.1948 01.05.1949 01.07.1950 

LOTNICTWO U S NAVY  

IloŜĺ lotniskowc·w duŨych i 

Ŝrednich w sğuŨbie czynnej 

 

12 

 

12 

 

11 

 

8 

 

7 

IloŜĺ pokğadowych grup 

lotniczych 

 

14 

 

14 

 

14 

 

14 

 

9 

IloŜĺ dywizjon·w samolot·w 

patrolowych 

 

38 

 

32 

 

31 

 

30 

 

20 

IloŜĺ dywizjon·w samolot·w 

transportowych 

 

10 

 

10 

 

10 

 

10 

 

8 

IloŜĺ samolot·w 

pokğadowych 

 

1660 

 

1446 

 

1464 

 

1202 

 

837 

IloŜĺ samolot·w 

patrolowych 

 

333 

 

279 

 

279 

 

243 

 

180 

IloŜĺ samolot·w 

transportowych 

 

89 

 

172 

 

142 

 

149 

 

93 

LOTNICTWO U S MARINES  

IloŜĺ dywizjon·w 

myŜliwskich 

 

26 

 

21 

 

27 

 

21 

 

16 

IloŜĺ dywizjon·w 

transportowych 

 

6 

 

4 

 

4 

 

4 

 

4 

IloŜĺ samolot·w 

myŜliwskich 

 

564 

 

480 

 

576 

 

468 

 

408 

IloŜĺ samolot·w 

transportowych  

 

90 

 

84 

 

60 

 

64 

 

48 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: corocznych opracowaŒ: The naval aeronautical organization, Navy 

Department/Department of the Navy, Office of the Chief of Naval Operations za lata 1945-1950. Dokumenty 

dostňpne online: http://www.history.navy.mil/a-record/nao-23-52.htm i http://www.history.navy.mil/a-

record/nao-53-68.htm, [dostňp:] 26.02.2013 r. 
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Toczyğy siň r·wnieŨ dyskusje na rolŃ marynarki wojennej w przyszğych wojnach. 

DowodzŃcy US Navy admirağowie pragnňli wğasnej broni atomowej, kt·rŃ miağy przenosiĺ 

ciňŨkie samoloty z Ăsuper lotniskowc·wò, z kt·rych pierwszym miağ byĺ USS ĂUnited 

Statesò. Pr·by atomowe przeprowadzone pod koniec lat czterdziestych na atolu Bikini, jasno 

ukazağy wraŨliwoŜĺ nawet najwiňkszych okrňt·w na uderzenia broniŃ jŃdrowŃ i postawiğy 

 pod znakiem zapytania sens istnienia marynarki wojennej w og·le. Gğ·wnym czynnikiem 

uzyskania powodzenia w kolejnych wojnach miağy staĺ siň siğy powietrzne ze swymi 

bombowcami. Dyskusje na ten temat w powiŃzaniu z problemami, jakie wynikğy we 

wprowadzaniu do sğuŨby najnowszego bombowca strategicznego Convair B-36 doprowadziğy 

w 1949 roku, do tak zwanej Ărewolty admirağ·wò
328

. Wynikiem tego oraz zdecydowanej 

postawy adm. F. Shermana stağo siň zwiňkszenie w roku 1950 ï po raz pierwszy od 

zakoŒczenia wojny ï budŨetu marynarki wojennej.  

Jako pierwsze skierowano do dziağaŒ nad KoreŃ jednostki lotnictwa patrolowego. 

Ğodzie latajŃce PBM-5 "Mariner" z dywizjonu VP-47 stacjonujŃcego w Iwakuni juŨ 27 

czerwca 1950 roku, rozpoczňğy dziağania bojowe od eskortowania samolot·w transportowych 

przerzucajŃcych na front koreaŒski zaopatrzenie i posiğki. Po wprowadzeniu eskorty z 

samolot·w myŜliwskich USAF, "Marinery" przeniesiono do podstawowych dla tego typu 

sprzňtu operacji. W ciŃgu lipca zaminowağy one wiňkszoŜĺ p·ğnocnokoreaŒskich port·w na 

Morzu ŧ·ğtym, na p·ğnoc od Inchonu. Rozpoczňğy teŨ ï w zwiŃzku z wprowadzonŃ 29 

czerwca blokadŃ wybrzeŨa Korei P·ğnocnej nocne patrolowanie tego akwenu, poszukujŃc 

jednostek pğywajŃcych wroga. W okresie p·Ŧniejszym VP-47 wzmocniono kolejnymi 

jednostkami - VP-40 i VP-42. Natomiast na Morzu JapoŒskim identyczne zadania 

wykonywağy brytyjskie "Sunderlandy" z 88., 205. i 209. Dyw. RAF. Dywizjony te wchodziğy 

w skğad RAF Far East Flying Boat Wing i stacjonowağy w bazie Oppama w Japonii
329

. 

Samoloty Patrolowe P2V-2 ĂNeptuneò z dywizjonu VP-6, w pierwszych dniach wojny 

wykorzystywano do zadaŒ foto-rozpoznawczych, a nawet do atak·w bombowych i 

rakietowych na wojska p·ğnocnokoreaŒskie
330

. W celu lepszej koordynacji dziağaŒ w dniu 4 

sierpnia 1950 roku, utworzono Fleet Air Wing 6., kt·remu podporzŃdkowano wszystkie 

brytyjskie i amerykaŒskie dywizjony lotnictwa patrolowego. 

Niezwğocznie po rozpoczňciu dziağaŒ wojennych do walki skierowano r·wnieŨ 

lotnictwo pokğadowe. Siğy lotnicze US Navy na Pacyfiku ï Carrier Division 3. dowodzone 

przez adm. J. M. Hoskinsa skğadağy siň zaledwie z dw·ch lotniskowc·w ï USS ĂValley 
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Forgeò i USS ĂBoxerò, z kt·rych natychmiast m·gğ byĺ uŨyty tylko jeden. USS ĂBoxerò 

przybywağ, bowiem w bazie San Diego w Kalifornii
331
. Na wody koreaŒskie przybyğ USS 

ĂValley Forge" (CVA-45) z 5. Air Group na pokğadzie. Skğad jej byğ standardowy, dla tego 

typu jednostek w tamtym okresie, a szczeg·ğowo przedstawiono to w tabeli nr 8. 

Lotnictwo marynarki wojennej ï w odr·Ũnieniu od siğ powietrznych ï znacznie 

wolniej wprowadzağo na swoje wyposaŨenie samoloty o napňdzie odrzutowym. Pierwszy 

dywizjon wyposaŨony w myŜliwce Grumman F9F ĂPantherò, uznano za zdolny do sğuŨby 

dopiero we wrzeŜniu 1949 roku
332
. WiŃzağo siň to miňdzy z innymi z duŨymi prňdkoŜciami 

startu i lŃdowania, kt·re charakteryzowağy wczesne odrzutowce. Stanowiğo to bardzo 

Tabela nr 8 

 

ZESTAWIENIE SKĞADU GRUPY LOTNICZEJ CARRIER AIR GROUP 5  

LOTNISKOWCA USS VALLEY FORGE, sierpieŒ-wrzesieŒ 1950 roku 

 

 

 

Rodzaj samolotu 

 

Typ samolotu 

 

IloŜĺ samolot·w 

 

IloŜĺ pilot·w 

 

myŜliwski Grumman F9F-3 ĂPantherò 

(dwa dywizjony) 

28 39 

myŜliwsko-bombowy Vought F4U-4B ĂCorsairò 

(dwa dywizjony) 

24 38 

bombowy nurkujŃcy Douglas AD-4 ĂSkyraiderò 

(jeden dywizjon) 

13 23 

myŜliwski nocny Vought F4U-5N ñCorsairò 

Douglas AD-3N ñSkyraiderò 

(jeden ñdetachmentò) 

4 6 

do walki z okrňtami 

podwodnymi 

Douglas AD-3W ĂSkyraiderò 

(jeden Ădetachmentò) 

3 4 

rozpoznawczy Vought F4U-5P ñCorsairò 1 2 

 

ğŃcznie  

  

73 

 

112 

 

ťr·dğo: Commander Carrier Air Group Five, Action report for period 25 August ï 6 September 1950, s. 1. 

Dokument dostňpny online na stronie: http://www.history.navy.mil/a-korea/cvg5-25aug-6sep50.pdf, [dostňp:] 

02.05.2013 r. 

 

problem w dziağaniach z pokğad·w lotniskowc·w, kt·re wymagağy duŨych modernizacji.  

Pierwszy tak zmodernizowany lotniskowiec ï USS ĂOriskanyò wszedğ do sğuŨby dopiero w 

listopadzie 1950 roku. StŃd teŨ przez cağy okres wojny na pokğadach lotniskowc·w US Navy 

obecne byğy maszyny o napňdzie Ŝmigğowym
333

. W rejon konfliktu z Hong Kongu 

Brytyjczycy wysğali lotniskowiec HMS "Triumph" z grupŃ eskortowŃ ï dw·ch krŃŨownik·w, 

dw·ch niszczycieli i trzech fregat. Na jego pokğadzie znajdowağy siň dwa dywizjony Fleet Air 

Arm - 800. Squadron FAA dowodzony przez kmdra P. Jacksona (12 myŜliwc·w Supermarine 
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332
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ĂSeafire" FR.47) oraz 817. Squadron FAA wyposaŨony w 12 maszyn Fairey ĂFirefly" Mk.I i 

Mk.IV.  Oba lotniskowce wraz z eskortŃ weszğy w skğad zespoğu okrňt·w Task Force 77 ï 

Striking Force, potem zmienionŃ na Fast Carrier Force. Same lotniskowce tworzyğy Carrier 

Group - TG.77.4. 

Sw·j debiut w Korei lotnictwo pokğadowe miağo 3 lipca 1950 roku. Na poczŃtku 

wystartowağy o godzinie 05.45 maszyny brytyjskie - 12 ĂFireflyò i 9 ĂSeafireò. Miağy one 

zaatakowaĺ w pierwszej kolejnoŜci lotnisko, w Haeju, a w drugiej mosty i linie kolejowe. 

Kwadrans p·Ŧniej z pokğadu USS ĂValley Forgeò wzbiğy siň samoloty amerykaŒskie, ğŃcznie 

36 maszyn. ĂCorsairy" i ĂSkyraidery" eskortowane przez ĂPanthery". Rozpoznanie cel·w 

zapewniğy dwa samoloty rozpoznawcze ĂCorsairò z lotnictwa Marines, zaokrňtowane na 

lotniskowcu
334

.  W czasie nalotu zaatakowano liczne cele poğoŨone w pobliŨu Phenianu - 

lotniska, mosty, drogi, linie kolejowe, skğady, niszczŃc wiele z nich, w tym m.in. dwa Jak-i-9 

na ziemi. P·ğnocnokoreaŒskie myŜliwce interweniowağy, takŨe w powietrzu, ale starcie to 

zakoŒczyğo siň dla nich raczej niepomyŜlnie. Nie uzyskağy sukces·w, a dwa Jak-i-9P zostağy 

zestrzelone przez pilot·w "Panther·w" z VF-51 por. L. Ploga
335

 i ppor. E.Browna. Pierwszy 

atak samolot·w Marynarki okazağ siň bardzo skuteczny. Nastňpnego dnia zbombardowano i 

ostrzelano z dziağek pokğadowych lotnisko w Phenianie, niszczŃc m.in. hangary oraz stacjň 

przeğadunkowŃ. OgieŒ artylerii przeciwlotniczej uszkodziğ cztery ĂSkyraideryò. Uszkodzenia 

jednego z nich okazağy siň bardzo powaŨne. W trakcie lŃdowania przekozioğkowağ on przez 

barierň ochronnŃ na pokğadzie lotniskowca i wylŃdowağ poŜr·d zaparkowanych maszyn 

niszczŃc innego ĂSkyriaderaò, dwa ĂCorsairyò i powaŨnie uszkadzajŃc trzy AD, dwa 

ĂCorsairyò i dwa ĂPantheryò
336
. IntensywnoŜĺ dziağaŒ, w tych pierwszych dniach, 

spowodowağa koniecznoŜĺ opuszczenia strefy dziağaŒ wojennych i udanie siň do Japonii w 

celu uzupeğnienia zaopatrzenia. 

Na pole walki lotniskowiec powr·ciğ 18 lipca 1950 roku. Operowağ okoğo 60 mil 

morskich od wybrzeŨa w rejonie Pohang. Samoloty z USS ĂValley Forgeò zabezpieczağy 

lŃdowanie oddziağ·w 1. Dywizji Kawalerii USA oraz prowadziğy dziağania rozpoznawcze i 

szturmowe. Z uwagi na brak obecnoŜci samolot·w przeciwnika oraz duŨe zuŨycie paliwa 

przez maszyny odrzutowe ich loty zmniejszono do minimum. Dwie grupy samolot·w 

szturmowych liczŃce 12 i 16 samolot·w zaatakowağy liczne cele w rejonie Wonsan. 

Skutecznie zbombardowano miňdzy innymi rafineriň. Ponownie zaatakowano lotniska w 

Phenianie i Pyonggang. W czasie tych atak·w zniszczono, na ziemi 12 nieprzyjacielskich 
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samolot·w, a dalszych 13 uszkodzono
337

. Atakowano r·wnieŨ drogi zaopatrzenia, linie 

kolejowe. Nastňpnego dnia duŨe zgrupowanie samolot·w ï to jest 13 AD, 19 F4U i 24 F9F 

skierowano do nalotu na zakğady chemiczne Bongun w Hamhung oraz lotniska w Yonpo i 

Sondok. Lotniska te zostağy ostrzelane z dziağek pokğadowych przez ĂPantheryò, kt·re nie 

mogğy przenosiĺ Ũadnego uzbrojenia podwieszanego. W wyniku kilku nalot·w zniszczono 

kolejne 13 maszyn, a 5-6 uznano za uszkodzone. W trakcie nalotu na Wonsan zostağ trafiony 

samolot F4U ĂCorsairò por. Munchie. Z uszkodzonym systemem olejowym zdoğağ dolecieĺ 

nad morze, gdzie zmuszony zostağ do wodowania. Po kilku godzinach pilota uratowağa 

brytyjska ğ·dŦ latajŃcŃ ĂSea Otterò z lotniskowca HMS ĂTriumphò. 

Po 20 lipca lotniskowiec przepğynŃğ na zachodnie wybrzeŨe Korei
338

. Tu prowadzono 

systematyczne dziağania przeciwko systemowi transportowemu przeciwnika oraz 

dokonywano kolejnych atak·w na jego lotniska. Celami byğy przede wszystkim linie 

kolejowe, mosty i tunele. Atakowano w duŨych grupach, skğadajŃcych siň przewaŨnie z 3 

maszyn uderzeniowych, osğanianych przez dwie grupy maszyn odrzutowych, liczŃcych po 12 

samolot·w. Odrzutowce z racji wiňkszych prňdkoŜci startowağy po samolotach Ŝmigğowych, 

przy czym druga grupa ĂPanther·wò startowağa dopiero 30 minut po pierwszej. AnalizujŃc 

dotychczasowe akcje stwierdzono, Ũe w atakach na cele naziemne najbardziej optymalne 

uzbrojenie samolot·w, na przykğad w przypadku ĂSkyraideraò to ï jedna bomba burzŃca 250 

kG, jedna bomba odğamkowa 120 kG, zbiornik z napalmem, oraz maksymalna iloŜĺ rakiet 

HVAR lub 50 kG bomb odğamkowych. W przypadku samolotu ĂCorsairò byğa to jedna 

bomba 250 kG i zbiornik z napalmem oraz rakiety i mağe bomby. Ponadto oba typy 

samolot·w zabierağy maksymalnŃ iloŜĺ amunicji do 20 mm dziağek, ğadowanych na przemian 

pociskami wybuchowo-zapalajŃcymi, przeciwpancernymi i zapalajŃcymi
339

. Do niszczenia 

poszczeg·lnych celi za najbardziej skuteczne wskazano nastňpujŃce Ŝrodki bojowe, kt·re 

przedstawiono w Tabeli nr 9, s. 107. 

Opr·cz dziağaŒ uderzeniowych, przeciwko celom na zapleczu wroga, lotnictwo 

morskie skierowano takŨe do zadaŒ bezpoŜredniego wsparcia wojsk lŃdowych. Dziağania te z 

uwagi na specyfikň operacji z lotniskowc·w i prowadzone przy uŨyciu duŨej grupy 

samolot·w nie zawsze byğy skuteczne. Powietrzni kontrolerzy USAF, kierujŃcy dziağaniami 

maszyn w ramach bezpoŜredniego wsparcia nie byli w stanie kierowaĺ kilkudziesiňcioma 
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maszynami na raz i w zwiŃzku, z czym samoloty po bezowocnym patrolowaniu zmuszane 

byğy wyrzucaĺ bomby Ăw poleò. Powodowağo to liczne dyskusje i zadraŨnienia na linii USAF 

ï US Navy.  Samoloty z lotniskowc·w, ponadto prowadziğy dziağania ochronne wğasnych siğ. 

Przez cağy czas utrzymywano w powietrzu, co najmniej klucz samolot·w myŜliwskich do 

osğony powietrznej. Z uwagi na dğugotrwağoŜĺ lotu byğy to przewaŨnie ĂCorsairyò. 

Prowadzono teŨ loty patrolowe samolot·w do walki z okrňtami podwodnymi, kt·re osğaniağy 

r·wnieŨ F4U
340
. Na froncie koreaŒskim samoloty z USS ĂValley Forgeò operowağy do 31 

lipca 1950 roku, by powr·ciĺ 4 sierpnia. Od 1 sierpnia w rejon walk przybyğ drugi 

amerykaŒski lotniskowiec. Byğ to USS  ĂPhilippine Sea" CV-47. 

Tabela nr 9 

 

śRODKI BOJOWE UZNANE PRZEZ LOTNICTWO MORSKIE USA ZA NAJBARDZIEJ W 

SKUTECZNE W NISZCZENIU OKREśLONYCH RODZAJčW CELI 

 

rodzaj celu uzbrojenie zwğoka zapalnika bomb 

samoloty na ziemi dziağka 20 mm  

samoloty w ukryciu i personel bomby zmienna 

lokomotywy dziağka 20 mm i rakiety  

wagony ïcysterny dziağka 20 mm i rakiety  

elektrownie dziağka 20 mm, rakiety, mağe 

bomby 

 

mosty bomby 1000 kG  

bomby 500 lub 250 kG 

0.025 s 

Natychmiastowy lub 0.025 s. 

fabryki bomby  Natychmiastowy lub 0.025 s. 

stacje przeğadunkowe bomby i rakiety  

tunele bomby 4-5 s 

pojazdy, ciňŨar·wki dziağka 20 mm i rakiety  

czoğgi napalm i rakiety  

ğodzie i jednostki pğywajŃce wszystkie rodzaje uzbrojenia  

 

ťr·dğo: Commander Air Group FIVE, Report of Operations for period 16 July ï 31 July 1950 (against 

North Korean invasion forces), dokument dostňpny online http://www.history.navy.mil/a-korea/cvg5-16-

31jul50.pdf [dostňp:] 29.11.2012 r., s. 3. 

 

Jego grupa lotnicza CVG-11 opr·cz typowego skğadu - 2 dywizjon·w ĂPanther·w", 2 

ĂCorsair·w" i jednego ĂSkyraider·w" miağa teŨ wydzielone klucze z dywizjon·w mieszanych 
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- myŜliwc·w nocnych F4U-5N "Corsair" z VC-3, walki elektronicznej i wczesnego 

ostrzegania AD-4 Q/W ĂSkyraiderò, z VC-11, rozpoznawczego F4U-5P z VC-61.  

Mapa nr 7 

PRZYKĞADOWE REJONY DZIAĞANIA LOTNISKOWCčW  

W OKRESIE LIPIEC -SIERPIEő 1950 roku 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: J. A. Field Jr., History of United States naval operations: Korea. 

http://www.history.navy.mil/books/field/index.htm [dostňp:] 03.12.2012 r. 

 

Samoloty z obu okrňt·w na przemian wykonywağy zadania zwiŃzane z bezpoŜrednim 

wsparciem wojsk lŃdowych, co miağo miejsce szczeg·lnie w dniach 5, 6, 9 i 16 sierpnia 1950 

roku
341

 oraz dziağaniami na zapleczu wroga. W najtrudniejszym okresie walk na Ăprzycz·ğku 

pusaŒskimò wiňkszoŜĺ dziağaŒ skierowano do wsparcia wojsk 8. Armii. JuŨ 23 lipca 1950 

roku, gen. Walker zdecydowanie zaŨŃdağ uŨycia do tych zadaŒ r·wnieŨ siğ TF.77,  nawet 

kosztem planowanych dziağaŒ na zapleczu. ŧŃdanie to zostağo wysğane do generağa 
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Stratemyera, dow·dcy Floty Pacyfiku adm. C. Turner Joyôa, a nawet do samego MacArthura. 

ŧŃdanie to zostağo speğnione i juŨ 25 lipca pierwsze takie Ăpilneò naloty podjňto w rejonie 

Pohang
342

. 

Aktywne, byğo teŨ przez cağy czas brytyjskie lotnictwo pokğadowe. W celu 

zminimalizowania czasu, potrzebnego na uzupeğnienie zapas·w, dow·dztwo Royal Navy 

przeznaczyğo do zadaŒ zaopatrywania lotniskowca innŃ jednostkň tego rodzaju HMS 

ĂUnicornò. Peğniğa ona tň rolň przez cağy okres wojny koreaŒskiej.  Samoloty Fleet Air Arm 

koncentrowağy siň na atakach na p·ğnocnokoreaŒskie bazy morskie takie jak Chinnampo, 

Mokpo czy Kunsan. Atakowano r·wnieŨ jednostki pğywajŃce nieprzyjaciela. Dla przykğadu 

14 sierpnia, u ujŜcia rzeki Taedong zaobserwowano trzy zakotwiczone statki. AtakujŃce 

rakietami samoloty uzyskağy kilka trafieŒ, ale z uwagi na silny ogieŒ przeciwlotniczy musiağy 

odlecieĺ bez moŨliwoŜci oceny skutecznoŜci nalotu
343
. Cztery dni p·Ŧniej w tym samym 

rejonie samoloty zatopiğy kilka dŨonek transportowych, a koğo Mokpo zniszczyğy liniň 

kolejowŃ i pociŃg towarowy, a 19 sierpnia zatopiğy dŨonkň motorowŃ o wypornoŜci okoğo 

150 ton. Statek byğ zamaskowany i przewoziğ towary uğoŨone na pokğadzie. Po ostrzelaniu 

rakietami i ogniem z dziağek pokğadowych zapaliğ siň.  

Na przeğomie lipca i sierpnia 1950 roku, nad KoreŃ pojawiğy siň takŨe samoloty 

lotnictwa Piechoty Morskiej USA. Jest ono najbardziej specyficznym rodzajem lotnictwa w 

siğach zbrojnych USA. Od momentu powstania w roku 1912 jego jedynym zadaniem jest 

wspieranie oddziağ·w lŃdowych Marines. PoczŃtkowo peğniğo ono wyğŃcznie zadania 

rozpoznawcze i obserwacyjne. Od czasu walk w Nikaragui w 1927 roku, podstawowym 

zadaniem jest bezpoŜrednie wsparcie ogniowe
344

. Taktyka ta byğa szczeg·lnie doskonalona w 

trakcie licznych operacji desantowych, jakie Marines przeprowadzali na Pacyfiku z trakcie II 

wojny Ŝwiatowej. O ile oddziağy regularnej armii USA w Europie, dysponowağy duŨŃ iloŜciŃ 

artylerii, kt·ra zapewniağa wğaŜciwe wsparcie, to zmagajŃcy siň na wysepkach Pacyfiku 

piechurzy morscy byli go pozbawieni. Dotyczyğo to szczeg·lnie kluczowych pierwszych 

godzin od lŃdowania desantu. Wtedy jedynym Ŝrodkiem mogŃcym zapewniĺ stosowne 

wsparcie byğo lotnictwo, tak wğasne, jak i US Navy. W skğad lotnictwa Marines wchodziğy 

samoloty myŜliwskie, kt·re tak zasğuŨyğy siň w walkach powietrznych z JapoŒczykami 

choĺby nad Wyspami Salomona, transportowe, obserwacyjne. Ale najliczniejsze byğy 

samoloty myŜliwsko-bombowe i bombowe. Operowağy one tak z lotnisk na lŃdzie stağym, jak 
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i pokğad·w lotniskowc·w US Navy. W czasie II wojny Ŝwiatowej lotnictwo Marines przeŨyğo 

okres ogromnego wzrostu, we wrzeŜniu 1944 roku posiadajŃc 5 skrzydeğ (Marine Air Wing), 

31 grup (Marine Air Group) i 145 dywizjon·w
345

. Po zakoŒczeniu dziağaŒ wojennych 

lotnictwo Marines, podobnie jak cağy Korpus zostağo znacznie zmniejszone
346

. Groziğa mu 

nawet likwidacja, jako samodzielnego rodzaju siğ zbrojnych i wğŃczenie w skğad US Navy. 

Unikalne zdolnoŜci bojowe Marines spowodowağy, Ũe juŨ w pierwszych dniach lipca 

1950 roku, zostağa podjňta decyzja o skierowaniu jednostek tej formacji do walk na froncie 

koreaŒskim. W Camp Peddleton sformowano 1. Provisional Marine Brigade. Jej 

komponentem lotniczym stağa siň 33. Marine Air Group, kt·rej dow·dcŃ byğ gen. T. J. 

Cushman. W skğad grupy weszğy dwa dywizjony myŜliwskie ï VMF-214 i VMF-323, 

dywizjon myŜliwc·w nocnych VMF(N)-513 oraz dywizjon obserwacyjny VMO-6. 

Dywizjony myŜliwskie byğy wyposaŨone w myŜliwce F4U-4 ĂCorsairò. Dywizjon nocny 

posiadağ jednŃ eskadrň myŜliwc·w F4U-5N ĂCorsairò i jednŃ eskadrň dwusilnikowych 

myŜliwc·w F7F-3N ĂTigercatò. Natomiast dywizjon VMO-6 samoloty obserwacyjne Vultee 

OY-2 oraz Ŝmigğowce Sikorsky HO3-S1. śmigğowce nie wchodziğy etatowo w skğad 

dywizjonu i w trakcie przygotowaŒ jednostki do udziağu, w wojnie odpowiedniŃ iloŜĺ maszyn 

wraz z pilotami przeniesiono ze stacjonujŃcego, w bazie Quantico, w Virginii dywizjonu 

Ăbadawczo-rozwojowegoò Ŝmigğowc·w HMX-1
347

.  

Z braku lotnisk dywizjony myŜliwskie USMC operowağy z pokğad·w lekkich 

lotniskowc·w - USS "Sicily" i USS "Badoeng Strait", nocny VMF(N)-513 ĂFlying 

Nightmaresò z bazy Itazuke w Japonii. W Japonii ï w Itami ulokowano takŨe dow·dztwo 

Grupy wraz z jednostkami remontowymi. W Korei stacjonowağ natomiast VMO-6, 

przydzielony bezpoŜrednio dow·dztwu 1. Brygady. Maszyny tego dywizjonu, jako pierwsze 

znalazğy siň na ziemi koreaŒskiej 2 sierpnia 1950 roku
348
.  Opr·cz podstawowych zadaŒ, jak 

rozpoznanie, korygowanie ognia artylerii, czy naprowadzanie na cel maszyn bojowych, 

przewoziğy r·wnieŨ na pierwszŃ liniň frontu, tak potrzebnŃ w to gorŃce lato wodň, ŨywnoŜĺ, 

amunicjň oraz ewakuowağy rannych. BazŃ dywizjonu stağo siň Chinhae, port poğoŨony 

niedaleko od zagroŨonego Masan. Pierwszy lot odbyğ siň 3 sierpnia. Jeden ze Ŝmigğowc·w 

dywizjonu przewi·zğ dow·dcň Brygady gen. Craiga na wizytacjň jednego z batalion·w, a 

nastňpnie do Masan na spotkanie z dow·dcŃ 25. Dywizji Piechoty gen. Keanem. Od 

nastňpnego dnia samoloty OY-2 non stop ï od Ŝwitu do zmierzchu patrolowağy rejony walk 
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Brygady oraz jej trasy zaopatrzenia
349

, umoŨliwiajŃc w ten spos·b unikniňcie zasadzek 

oddziağ·w p·ğnocnokoreaŒskich, kt·re tak mocno dawağy siň we znaki oddziağom armii 

amerykaŒskiej. ChociaŨ Ŝmigğowce HO3S-1 nie byğy konstrukcyjnie przystosowane do 

przewoŨenia rannych na noszach, w Korei szybko przystosowano je do tego typu zadaŒ. 

Wyciňto prawe okno i zamontowano dodatkowe pasy do mocowania noszy. Pomimo tego 

nogi rannych i tak wystawağy prawie p·ğ metra poza kadğub maszyny. Pierwsza ewakuacja 

rannego z pola walki miağa miejsce juŨ 4 sierpnia 1950 roku
350

. Od tego dnia ewakuacja 

rannych stağa siň jednym z podstawowych zadaŒ Ŝmigğowc·w. 

Dziağania bojowe dywizjon VMF-214 rozpoczŃğ 3 sierpnia 1950 roku, a wiňc na kilka 

dni przed przybyciem na front lŃdowego komponentu 1. Brygady. Tego dnia grupa oŜmiu 

ĂCorsair·wò, prowadzona przez zastňpcň dow·dcy dywizjonu majora R. Kellera, 

zbombardowağa pozycje wojsk p·ğnocnokoreaŒskich w rejonie Chinju i Sinban-ni.  

Nastňpnego dnia do dziağaŒ wystartowağo juŨ 21 samolot·w dywizjonu, kt·re zaatakowağy 

r·Ũnorodne cele na poğudniowym odcinku frontu w rejonie Sachon
351

. Tego samego dnia 

klucz czterech F4U zbombardowağ cele w rejonie portu Inchon, uszkadzajŃc urzŃdzenia 

portowe i zatapiajŃc mağy zbiornikowiec. W trakcie nalotu dwa samoloty zostağy powaŨnie 

uszkodzone prze artyleriň przeciwlotniczŃ. Dywizjon VMF-323 wszedğ do dziağaŒ w dniu 6 

sierpnia bombardujŃc linie kolejowe i pozycje wroga na rzekŃ Nam niedaleko Chinju. 

BezpoŜrednio po wylŃdowaniu w Korei siğ 1. Brygady Marines, jej dow·dca odbyğ 

wiele spotkaŒ z przedstawicielami dow·dztwa 8. Armii, w kt·rych omawiano miňdzy innymi 

kwestiň wsparcia lotniczego.  Generağ Craig stanowczo zaŨŃdağ, aby jego jednostkň wspierağo 

wyğŃcznie lotnictwo Marines, a nie samoloty 5. AF. Powoğywağ siň przy tym na odmienne 

metody dziağania, wsp·ğpracy i koordynacji oraz co najwaŨniejsze fakt, Ũe jego ludzie szkolili 

siň w taktyce wsp·ğdziağania z samolotami Marines. Taktyka dziağaŒ lotnictwa w ramach 

bezpoŜredniego wsparcia powstawağa stopniowo w trakcie II wojny Ŝwiatowej od czasu 

desantu na Tarawa, a za jej tw·rcň uwaŨa siň puğkownika McCutcheonôa
352

. Najistotniejszym 

elementem tego systemu byğy kom·rki wsp·ğpracy z lotnictwem ï Tactical Air Control Party, 

do kt·rych kierowano odpowiednio przeszkolonych oficer·w i Ũoğnierzy. Znajdowağy siň one 
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w kaŨdym dow·dztwie ï od batalionu do Dywizji. Ich zadaniem byğo towarzyszenie 

dow·dcom oddziağ·w Marines, selekcja wğaŜciwych cel·w, przekazywanie danych o nich do 

samolot·w oraz bezpoŜrednie kierowanie atakami. JeŨeli korzystano z samolot·w 

obserwacyjnych i tak wğaŜciwe naprowadzanie odbywağo siň przez kontroler·w naziemnych. 

W celu koordynacji dziağaŒ na szczeblu Marine Air Wing tworzono grupy kontroli ï Marine 

Control Group. Taki system kierowania wraz z odpowiednim szkoleniem pilot·w 

powodowağ, Ũe samoloty Marines mogğy skutecznie atakowaĺ cele poğoŨone zaledwie 50-200 

metr·w od wğasnych pozycji
353

. Dodatkowym elementem Ăintegracjiò pilot·w Marines z 

oddziağami lŃdowymi byğ wznowiony po zakoŒczeniu II wojny Ŝwiatowej program 

szkoleniowy, w ramach, kt·rego wszyscy piloci przechodzili obowiŃzkowy kurs szkolenia 

piechoty
354

. 

Po raz pierwszy skutecznoŜĺ takiej metody dziağaŒ udowodniono juŨ 16 sierpnia 1950 

roku, w czasie walk o tzw. ĂBezimienne Wzg·rze" koğo Minyang. Zdobyte nocŃ przez 

Marines, od Ŝwitu stağo siň obiektem falowych atak·w KoreaŒczyk·w. W trakcie trzeciego 

ataku do akcji wğŃczyğy siň ĂCorsairy", kt·re zaatakowağy nieprzyjaciela bombami 

napalmowymi. Wywoğağy one panikň i masowŃ ucieczkň KoreaŒczyk·w w kierunku rzeki 

Naktong. Zostali od niej odciňci przez samoloty i zmasakrowani. Na polu bitwy zostağo 1200 

ciağ i zniszczony sprzňt. Tego samego dnia 2/5. Marines wsparci czoğgami zajňli wzg·rze 102 

koğo Obong-ni. W godzinach poğudniowych ich pozycje zostağy zaatakowane przez 

p·ğnocnokoreaŒskŃ 4. DP wspartŃ 107. p. panc. PatrolujŃce w pobliŨu F4U-4 pierwsze 

zaatakowağy wroga niszczŃc dwa T-34 i dziesiŃtkujŃc piechotň. Pomimo to kolumna 

przesuwağa siň dalej i wpadğa w dobrze przygotowanŃ zasadzkň. Celny ogieŒ czoğg·w i 

artylerii zatrzymağ natarcie, a samoloty dokoŒczyğy dzieğa zniszczenia, atakujŃc wycofujŃce 

siň resztki KoreaŒczyk·w. W ciŃgu pierwszego miesiŃca dziağaŒ, samoloty ĂCorsair" 

wykonağy 1168 lot·w bojowych, z czego 641 na korzyŜĺ lŃdowych oddziağ·w Marines, 192 

na korzyŜĺ oddziağ·w armii USA, a 81 na korzyŜĺ wojsk poğudniowokoreaŒskich
355

. Od 12 

wrzeŜnia, gdy do dziağaŒ wszedğ nocny dywizjon myŜliwski VMF(N) - 513 ĂFlying 

Nightmares" oddziağy 1. Brygady miağy zapewnione stağe, 24 godziny na dobň wsparcie. 

Samoloty USMC atakowağy wroga w kaŨdym miejscu. P·ğnocnym KoreaŒczykom nie 
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pomagağo nawet ukrywanie siň w jaskiniach. Szybko piloci VMF-214, czyli sğynnego z 

czas·w II wojny Ŝwiatowej ĂBlack Sheep Squadronò, opanowali taktykň niszczenia ukrytego 

tak nieprzyjaciela. Jeden z samolot·w leciağ na minimalnej wysokoŜci i zrzucağ zbiorniki z 

napalmem, a drugi lecŃcy tuŨ za nim ostrzeliwağ je z dziağek, powodujŃc eksplozjň. 

Przykğadem tego moŨe byĺ wyeliminowanie duŨego zgrupowania wojsk 

p·ğnocnokoreaŒskich, ukrytych w jaskiniach koğo miasta Chidyon, przez klucz samolot·w 

dowodzonych przez majora K. Ruessera
356

. Na froncie koreaŒskim samoloty myŜliwsko-

bombowe Marines dziağağy do przeğomu sierpnia i wrzeŜnia 1950 roku. Wtedy oba 

lotniskowce udağy siň do port·w japoŒskich na przeglŃd, a zağogi samolot·w do baz na 

wypoczynek. Jedynie VMF(N)-513 kontynuowağ nocne dziağania nňkajŃce. Do tego czasu 

straty wyniosğy ğŃcznie 15 samolot·w, z czego w wyniku dziağaŒ nieprzyjaciela utracono 

siedem samolot·w ï 4 F4U-4B, jeden F4U-5N i dwa obserwacyjne OY-2
357

. 

Bardzo istotny byğ udziağ lotnictwa, a w szczeg·lnoŜci lotnictwa morskiego w 

zabezpieczeniu operacji desantowej pod Inchon. Od pierwszych dni wrzeŜnia 1950 roku, 

samoloty rozpoznawcze - RF-80 z 8. PRS i F4U-5P z VC-61, eskortowane przez ĂTwin 

Mustangiò i ĂShooting Staryò codziennie, po kilka razy nadlatywağy nad Inchon, dostarczajŃc 

najŜwieŨszych informacji o sytuacji w porcie. 5 wrzeŜnia 1950 roku, liczŃca 260 jednostek 

flota desantowa opuŜciğa porty Japonii. Tego teŨ dnia lotnictwo 5. Air Force oraz B-29 z 

FEAF Bomber Command rozpoczňğy masowe naloty na rejon Seul - Inchon. W skğadzie floty 

znajdowağo siň szeŜĺ lotniskowc·w przeznaczonych do wsparcia desantu. 

Trzy duŨe amerykaŒskie lotniskowce ï wchodzŃce w skğad Task Force 77. tj. USS 

ñPhilippine Sea", USS Valley Forge" i ŜwieŨo przybyğy USS ñBoxer" (z 2. Air Group na 

pokğadzie), tworzyğy trzon siğ uderzeniowych. Przeznaczono je do osğony powietrznej desantu 

oraz uderzeŒ na pozycje tyğowe i drogi zaopatrzenia nieprzyjaciela. Grupa Wsparcia - Task 

Group 90.5  skğadajŃca siň z mağych lotniskowc·w USS ĂSicily" (z dywizjonem VMF-214 na 

pokğadzie) i USS ĂBadoeng Strait" (z dywizjonem VMF-323 na pokğadzie), miağa za zadanie 

bezpoŜrednie wsparcie lŃdujŃcych oddziağ·w Marines. Brytyjski lotniskowiec HMS 

ĂTriumph", jako Task Force 91. miağ chroniĺ flotň od strony peğnego morza
358

. Dalekie 

patrolowanie i rozpoznanie zapewniağy ğodzie patrolowe "Mariner" z VP-42 i VP-47 i 

"Sunderland" z 88. i 209. Dyw. RAF oraz samoloty P2V-3 "Neptune" z VP-6.  
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W trakcie przygotowaŒ do operacji wydarzyğ siň bardzo groŦny incydent, kt·ry m·gğ 

zawaŨyĺ na jej przebiegu. Wczesnym popoğudniem 4 wrzeŜnia 1950 roku, okoğo godziny 

13.30 radary okrňtowe zespoğu TF. 77 wykryğy, w odlegğoŜci 60 mil morskich, silne echo 

samolotu kierujŃcego siň z p·ğnocy, z rejonu Port Artur, w kierunku okrňt·w. W momencie 

wykrycia samolot ten znajdowağ siň nad wysepkŃ Haiyang Do. Po chwili echo zmieniğo siň w 

dwa. W kierunku niezidentyfikowanych samolot·w skierowano klucz czterech samolot·w 

ĂCorsairò z VF-53. W chwilň p·Ŧniej jedna z wykrytych maszyn skrňciğa na p·ğnoc, a druga 

nadal kierowağa siň w kierunku okrňt·w USA. SzeŜĺ minut p·Ŧniej samolot ten, kt·rym 

okazağ siň radziecki bombowiec produkcji amerykaŒskiej Douglas A-20 ĂBostonò, znalazğ siň 

nad amerykaŒskim niszczycielem USS ĂThomasò i ostrzelağ go. W tym momencie zostağ 

dostrzeŨony przez patrol F4U-4. MyŜliwce zbliŨyğy siň do bombowca, kt·rego pilot wykonağ 

gwağtowny skrňt w kierunku wybrzeŨa Korei, a strzelec pokğadowy otworzyğ ogieŒ do 

amerykaŒskich samolot·w
359
. Dow·dca klucza ĂCorsair·wò natychmiast zameldowağ o tym 

fakcie dow·dztwu i po uzyskaniu zgody rozpoczŃğ atak.  Po kr·tkim poŜcigu, o godzinie 

13.43 samolot zostağ strŃcony przez Richarda Daunsôa. ĂBostonò naleŨağ do stacjonujŃcego w 

Port Arturze radzieckiego 36. TAP, wchodzŃcego w skğad 589. TAD Floty Oceanu 

Spokojnego. Na jego pokğadzie zginňğa cağa zağoga ï por. K. Karpow, por. G. Miszin i sierŨ. 

A. Makagonow.  

Od 13 wrzeŜnia mieszany amerykaŒsko - brytyjski zesp·ğ okrňt·w rozpoczŃğ 

ostrzeliwania wysepki Wolmi-do i wybrzeŨy Inchonu. Natomiast juŨ od 10 wrzeŜnia wysepka 

ta byğa r·wnieŨ bardzo silnie bombardowana przez samoloty. Pierwszego dnia ĂCorsairyò 

Marines zrzuciğy na Wolmi-do 95 zbiornik·w z napalmem, niszczŃc 38 z 44 budynk·w w 

warsztatach portowych, a w ciŃgu dw·ch kolejnych dni w gruzach legğo 80% zabudowy 

wyspy
360

, takŨe wedğug sğ·w jednego z pilot·w ĂCorsair·wò ppor. Edwarda H. Albrighta Ănie 

byğo tam ani jednego cağego ŦdŦbğa trawyò. Lotnictwo morskie systematycznie atakowağo teŨ 

sam Inchon i jego okolice, z czego 40% lot·w miağo byĺ wykonywane na cele poğoŨone 

bezpoŜrednio w rejonie Inchon ï Seul, a 60% na cele poğoŨone na p·ğnoc i poğudnie od tego 

rejonu. Nalotami objňto zachodnie wybrzeŨe Korei od Phenianu po Chinnampo. 

CzňstotliwoŜĺ dziağaŒ byğa duŨa. Tylko samoloty z lotniskowca USS ĂPhillipine Seaò w dniu 

01 wrzeŜnia wykonağy 82 loty bojowe
361

.  
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Zgodnie z planem 15 wrzeŜnia o godz. 06.33 pierwsi Marines z 3/5. batalionu 

rozpoczňli lŃdowanie na Wolmi-do. Z g·ry wspierağy je "Corsairy" rakietami i napalmem 

niszczŃc pozycje obroŒc·w. Okoğo godz. 2.00 16 wrzeŜnia cağa 1. Dywizja Marines byğa juŨ 

na brzegu, a kilka godzin p·Ŧniej jej jednostki poğŃczyğy siň, tworzŃc jednolitŃ liniň obrony. 

W poğudnie pozycje Marines zostağy zaatakowane przez oddziağy armii ludowej. Wsparci 

ogniem artylerii okrňtowej i lotnictwem Amerykanie odparli trzy silne ataki, niszczŃc m.in. 

kilkanaŜcie czoğg·w T-34. Nastňpnego dnia rozpoczňğo siň natarcie Marines w kierunku 

Seulu. W poğudnie 17 wrzeŜnia 1. puğk USMC zajŃğ strategicznie waŨne lotnisko Kimpo, a na 

nim trzy sprawne samoloty p·ğnocnokoreaŒskie dwa Iğ-10 i jeden Jak-9P. samoloty te 

przetransportowano p·Ŧniej do USA, gdzie zostağy poddane intensywnym testom. 

DzieŒ po zajňciu lotniska w Kimpo - 18 wrzeŜnia - wylŃdowağ na nim pierwszy 

amerykaŒski Ŝmigğowiec HO3S-1 z VMO-6 pilotowany przez kpt. V. Armstronga, a kt·rego 

pasaŨerem byğ gen. L. Shepherd. Tego samego dnia przybyğy tam teŨ pierwsze grupy 

personelu obsğugi z MAG-33 majŃce przygotowaĺ lotnisko do uŨytku. Po 24 godzinach 

wytňŨonej pracy saper·w, silnie zniszczone lotnisko nadawağo siň do uŨytku i wylŃdowağy na 

nim samoloty z dywizjon·w VMF-212 i VMF(N) -542, przybyğych z baz w Japonii
362

. 

Nastňpnego dnia rozpoczňğy one dziağania bojowe, wspierajŃc Marines w ciňŨkich walkach o 

Seul. Celami dziennych i nocnych nalot·w byğy r·wnieŨ linie zaopatrzenia. Aktywnie 

dziağağy dywizjony USMC bazujŃce na lotniskowcach. 21 wrzeŜnia "Corsairy" z VMF-323 

zniszczyğy duŨe zgrupowanie wojsk p·ğnocnokoreaŒskich w rejonie Yongdung-po, a takŨe 

wspierağy forsowanie rzeki Han. Po kilku dniach do Kimpo przebazowano r·wnieŨ dywizjon 

VMF-312.  

Po zakoŒczeniu operacji desantowej pod Inchon lotniskowce TF. 77 przerzucono 

bardziej na p·ğnoc i lotnictwo pokğadowe rozpoczňğo "swobodne polowanie" na cele w Korei 

Pn., gğ·wnie drogi zaopatrzenia. Dziağania prowadzono siğami pojedynczych grup oraz 

wsp·lnie w koordynacji grup z kilku lotniskowc·w. Takie poğŃczone akcje prowadzono 

miňdzy innymi w dniach 12, 13, 15, 16, 18, 21, 22, 24, 25, 27 i 28 paŦdziernika. Wsp·lne 

naloty przeprowadzağy samoloty z trzech grup lotniczych ï CVG-5, CVG-3 i CVG-11
363

. W 

trakcie tych atak·w odniesiono szereg sukces·w. Miňdzy innymi 21 wrzeŜnia samoloty Air 

Group 5 odkryğy koğo Taejong dğugŃ na dwa kilometry kolumnň ciňŨar·wek. W trwajŃcym 
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dwie godziny nalocie zniszczono 87 pojazd·w. W trakcie tego ataku p·ğnocnokoreaŒska 

obrona przeciwlotnicza zestrzeliğa pierwszy w tej wojnie odrzutowy myŜliwiec F9F-2B 

ĂPantherò. Samolot pochodziğ z dywizjonu z VF-111. Jego pilot por. Carl C. Dace zdoğağ 

jednak dolecieĺ nad morze i tam katapultowaĺ siň. Byğ to pierwszy przypadek katapultowania 

siň w warunkach bojowych. Dace spňdziğ kilka nastňpnych godzin w wodzie, zanim zostağ 

uratowany przez amerykaŒski niszczyciel
364
. Znacznie dğuŨszy pobyt w wodzie miağ pilot 

ĂCorsairaò z VF-54 ppor. E. A. McCallum. Jego samolot zostağ silnie uszkodzony przez 

artyleriň przeciwlotniczŃ nad Seulem, lecz zdoğağ on dolecieĺ nad morze w odlegğoŜci ok. 20 

mil na poğudnie od Inchon. Pilotowi udağo siň dopğynŃĺ do maleŒkiej wysepki. Lecz z 

powodu ciemnoŜci przybyğy na miejsce zdarzenia samolot ratowniczy SB-29 ĂDumboò nie 

m·gğ mu pom·c. Pechowy pilot spňdziğ cağŃ noc na wysepce, zmagajŃc siň z falami 

przypğywu oraz p·ğnocnokoreaŒskŃ ğodziŃ patrolowŃ, kt·rej zağoga za wszelkŃ cenň usiğowağa 

zwabiĺ McCalluma okrzykami ĂHey, Joeò. Dopiero o Ŝwicie do wysepki dopğynŃğ brytyjski 

niszczyciel HMS ĂCockadeò, odpňdziğ p·ğnocnokoreaŒskŃ ğ·dŦ i zabrağ pilota
365

. Trzy dni 

p·Ŧniej koğo Seulu, artyleria przeciwlotnicza zestrzeliğa teŨ pierwszego ĂTigercataò z 

VMF(N)-542. Inny ĂTigercatò pilotowany przez dow·dcň dywizjonu ppğka Maxa J. 

Volcansekôa rozbiğ siň, gdy nie udağa siň pr·ba zrzucenia pustego dodatkowego zbiornika na 

paliwo. Zbiornik zaklinowağ siň pomiňdzy kadğubem, a prawym silnikiem. Samolot 

momentalnie straciğ prňdkoŜĺ, sterownoŜĺ i runŃğ na ziemiň. Na szczňŜcie pilotowi w ostatniej 

chwili udağo siň opuŜciĺ samolot i bezpiecznie wyskoczyĺ ze spadochronem, choĺ ten 

otworzyğ siň zaledwie kilka metr·w nad ziemiŃ.  

W wyniku intensywnych dziağaŒ od ognia artylerii przeciwlotniczej straty ponosiğa teŨ 

brytyjska Fleet Air Arm. Gdy 21 wrzeŜnia 1950 roku, do Sasebo powr·ciğ HMS ĂTriumphò 

jego przetrzebiona grupa lotnicza miağa sprawne jedynie 4 ĂSeafireò i 8 ĂFireflyò
366

.  Miejsce 

to na wodach koreaŒskich zajŃğ lotniskowiec HMS "Theseus". Jego 17. CAG (dow·dca kmdr 

ppor. F. Stovin-Bradford) skğadağa siň z 807. Dyw. FAA (12 myŜliwc·w Hawker ĂSea Furyò 

FB.11) i 810. Dyw. FAA (12 ĂFireflyò AS Mk.5). Pierwszy lot bojowy maszyny z tego 

lotniskowca wykonağy juŨ 10 paŦdziernika, atakujŃc most kolejowy w Chongyan. Z akcji nie 

wr·ciğ ĂSea Furyò kpt. S. Leonarda, strŃcony przez artyleriň. Pilota uratowağ Ŝmigğowiec 

ratowniczy
367
. Nastňpnie we wsp·ğdziağaniu z jednostkami amerykaŒskiego lotnictwa 

pokğadowego samoloty z ĂTheseusaò atakowağy liczne mosty, drogi, skğady sprzňtu i paliwa 

wojsk p·ğnocnokoreaŒskich.  
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W poczŃtkach paŦdziernika 1950 roku, wszystkie siğy TF. 77 przerzucono na 

wschodnie wybrzeŨe Korei. WiŃzağo siň to z planowanŃ przez MacArthura kolejnŃ operacjŃ 

desantowŃ, kt·rej celem miağo byĺ zajňcie portu Wonsan. Przeprowadzenie desantu 

utrudniağy, jednak rozlegğe pola minowe wok·ğ portu, postawione przez p·ğnocnych 

KoreaŒczyk·w. Do ich niszczenia wykorzystywano miňdzy innymi ğodzie latajŃce ĂMarinerò 

i ĂSunderlandò, kt·re ogniem karabin·w maszynowych rozstrzeliwağy dryfujŃce miny
368

. W 

ciŃgu piňciu pierwszych dni paŦdziernika maszyny tylko jednego z dywizjon·w - VP-46 - 

zniszczyğy w ten spos·b 38 min.  

W tym czasie siğy TF. 77 wzmocniğo przybycie 8 paŦdziernika kolejnego lotniskowca 

- USS ĂLeyteò. Siğy lotnicze Zespoğu bezustannie bombardowağy okolice miasta. DzieŒ po 

jego zajňciu przez poğudniowych KoreaŒczyk·w ĂCorsairyò z VMF-312 wsp·lnie z 

maszynami z VF-31 zniszczyğy blisko 100 ciňŨar·wek wroga. 13 paŦdziernika do Wonsanu 

przybyğy pierwsze ekipy techniczne MAG-33, kt·re podobnie, jak w Kimpo rozpoczňğy prace 

majŃce na celu przygotowanie tamtejszego lotniska do dziağaŒ. Po kilku dniach przebazowano 

tam VMF-214 i VMF-323. Gdy pod koniec miesiŃca zainstalowano na lotnisku Ŝwiatğa 

przybyğa teŨ nocna VMF(N)-513
369

. 

Tabela nr 10  

 

PODSUMOWANIE DZIAĞAő 1st MARINE AIR WING  

W OKRESIE 03 SIERPIEő ï 14 GRUDZIEő 1950 roku 

 
Okres ĞŃczna iloŜĺ 

lot·w 

IloŜĺ lot·w: 

rozpoznawczych 

patroli bojowych 

innych 

IloŜĺ lot·w do 

bezpoŜredniego 

wsparcia 

wojsk 

lŃdowych 

IloŜĺ lot·w do bezpoŜredniego wsparcia 

poszczeg·lnych rodzaj·w siğ zbrojnych 

 

Marines Armia USA ROK 

03.08-14.09. 

1950 

1531 536 995 662 244 89 

15.09-13.10. 

1950 

2533 1110 1423 1060 349 14 

14.10-10.11 

1950 

1258 403 855 338 336 181 

11.11-14.12. 

1950 

2316 274 2032 1441 435 156 

 

ĞŃcznie 

 

7638 

 

2313 

 

5305 

 

3501 

 

1364 

 

440 

 

 
Opracowanie wğasne na podstawie: 1st Marine Air Wing, Historical Diary January 1951, s. 174, dokument 

dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD1_HISTORICAL_DIARY_JANUARY_1951.pdf 

[dostňp:] 14.08.2014  
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Wszystkie te jednostki poczŃtkowo osğaniağy trağowanie portu Wonsan, a gdy wreszcie 

26 paŦdziernika Marines wylŃdowali i ruszyli na p·ğnoc zapewniağy im bezpoŜrednie 

wsparcie. Miňdzy innymi Ŝrednio 35 lot·w dziennie wykonywağ dywizjon VMO-6, kt·ry 

rozpoczŃğ dziağania z Wonsan, w dniu 28 paŦdziernika. W zaleŨnoŜci od stopnia natňŨenia 

walk w dziağaniach dywizjonu przewaŨağy loty rozpoznawcze, zaopatrzeniowe bŃdŦ 

ewakuacja rannych z pola walki
370

. Pod koniec miesiŃca, gdy 5. puğk Marines wysunŃğ siň 

daleko naprz·d, dywizjony przerzucono do poğoŨonego bliŨej wojsk Yonpo. 16 listopada 

znalazğy siň teŨ ĂMustangi" 77. Dyw. RAAF, a 10 grudnia pierwsze samoloty odrzutowe 

Marines w Korei ï ĂPantheryò z dywizjonu VMF-311. Na poczŃtku listopada 1950 roku, 

samoloty lotnictwa morskiego wğŃczono r·wnieŨ do atak·w na mosty na Jalu. Samoloty z 

lotniskowc·w w dniach 9 i 10 listopada zaatakowağy w Chongsongjin, Manpojin Samsu i 

Sinuiju. Naloty na mosty w tym ostatnim mieŜcie powt·rzono 15 i 18 listopada
371

.  

Operacje prowadzone przez lotnictwo morskie miağy istotne znaczenie dla przebiegu 

dziağaŒ na froncie koreaŒskim. Najistotniejszym czynnikiem, kt·ry miağ wpğyw na wysokŃ 

skutecznoŜĺ dziağaŒ lotnictwa morskiego byğa jego elastycznoŜĺ spowodowana bazowaniem, 

na lotniskowcach, kt·re swobodnie mogğy przemieszczaĺ siň w najpotrzebniejsze w danym 

etapie walk rejony.  Dawağo to znacznŃ przewagň nad samolotami USAF przywiŃzanymi do 

stağych baz na terenie Japonii. SkutecznoŜĺ byğa moŨliwa, teŨ w znacznym stopniu dziňki 

faktowi, Ũe wiňkszoŜĺ samolot·w stanowiŃcych wyposaŨenie dywizjon·w lotnictwa 

morskiego posiadağa napňd Ŝmigğowy, a przez to znacznie wiňkszy zasiňg dziağania. 

Lotnictwo morskie dziňki r·ŨnorodnoŜci posiadanego sprzňtu byğo w stanie atakowaĺ 

zar·wno cele o znaczeniu strategicznym jak i taktycznym. Niemniej istotne r·Ũnice w 

procedurach koordynacji i naprowadzania pomiňdzy USAF, a lotnictwem morskim 

powodowağy stağe nieporozumienia i spiňcia. 

 

II.4  DZIAĞANIA LOTNICTWA STRATEGICZNEGO USA NA GĞŇBOKIM 

ZAPLECZU PRZECIWNIKA  

 

Dziağania na dalekim zapleczu przeciwnika majŃce na celu zniszczenie jego 

podstawowej infrastruktury przemysğowej od czas·w II wojny Ŝwiatowej byğy jednym z 
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priorytet·w dziağania lotnictwa. W tym celu w wielu krajach budowano coraz wiňksze 

samoloty bombowe, o coraz wiňkszym zasiňgu i udŦwigu bomb. Zar·wno w Europie, jak i na 

Dalekim Wschodzie zmasowana ofensywa prowadzona przez flotň ciňŨkich bombowc·w 

USA miağa doprowadziĺ do zağamania siň gospodarki, woli walki nieprzyjaciela i skğoniĺ go 

do zakoŒczenia wojny. R·wnieŨ w Korei przed zağogami bombowc·w B-29 postawiono 

podobne zadania. Lecz w pierwszych miesiŃcach wojny z uwagi na katastrofalnŃ sytuacjň na 

froncie wszystkie siğy lotnicze, w tym niewielkie iloŜci posiadanych przez FEAF 

ĂSuperfortecò, na osobisty rozkaz MacArthura, rzucono do bezpoŜredniego wsparcia 

walczŃcych na froncie oddziağ·w
372

.  

Ponadto pozostajŃca poczŃtkowo w dyspozycji generağa Stratemeyera iloŜĺ 

bombowc·w B-29 ï 27 sztuk - uniemoŨliwiağa przeprowadzenie operacji na takŃ skalň. W 

zwiŃzku z tym juŨ 3 lipca 1950 roku, na rozkaz Szefa Sztabu USAF gen. H. S. Vandenberga 

siğy FEAF wzmocniono dwiema grupami samolot·w B-29 ze skğadu Strategic Air Command. 

Trzy dywizjony z 92. BG(M) przerzucono do Jokoty, a 4 dywizjony 22. BG(M) do Kadeny. 

W celu sprawniejszego dowodzenia tymi siğami 8 lipca 1950 roku utworzono FEAF Bomber 

Command (Provisional), na kt·rego czele stanŃğ gen. Emmett ĂRosieò O'Donnell, kt·ry w 

koŒcowym okresie II wojny Ŝwiatowej kierowağ nalotami B-29 na Japoniň
373
. Pierwszy duŨy 

nalot na cel strategiczny przeprowadzono 13 lipca atakujŃc Wonsan - waŨny port na 

wschodnim wybrzeŨu KRL-D z bazŃ lotniczŃ i duŨŃ rafineriŃ ropy naftowej
374

. Samoloty 

bombowe byğy kierowane nad cel przez samolot rozpoznania meteorologicznego i 

dowodzenia WB-29 z 512 Recon. Squadron.  

Nastňpnie ĂForteceò skierowano przeciwko szlakom zaopatrzenia m.in. atakowano 

wňzğy kolejowe wok·ğ Wonju, Chinchon i Pyongtaek, a takŨe rejony koncentracji wojsk w 

Jongwal i Marichan. średnio w jednym locie ĂSuperforteceò bazujŃce w Japonii zabierağy na 

pokğad 40 bomb 500-funtowych, ale samoloty startujŃce z Kadeny tylko 20 takich bomb. 

Jednak w zwiŃzku z tragicznŃ sytuacjŃ wok·ğ Taejon ï na wyraŦne ŨŃdanie generağa 

MacArthura - juŨ 10 lipca bombowce skierowano do bezpoŜredniego wsparcia walczŃcych 

wojsk. W roli samolot·w pola walki wielkie ĂSuperforteceò, kt·rych zağogi szkolono gğ·wnie 

do atak·w atomowych bŃdŦ bombami zwykğymi na cele strategiczne z duŨych wysokoŜci, 

wypadğy raczej sğabo. JuŨ w czasie pierwszego ataku na pozycje wojsk p·ğnocnokoreaŒskich 
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10 B-29 z 19. BG(M) zbombardowağo, takŨe wğasne pozycje, a 17 lipca duŨŃ grupň cywil·w 

poğudniowokoreaŒskich koğo Andong
375

.  

Od 1 sierpnia siğy FEAF BC(P) ponownie wzmocniono, przerzucajŃc w ciŃgu jednego 

tygodnia ze Stan·w kolejne jednostki - z Fairchild przybyğy dwa dywizjony tworzŃce 98. 

BG(M), a z MacHill do Kadeny trzy dywizjony 307. BG(M). WiŃzağo siň to gğ·wnie z faktem 

skierowania dziağaŒ B-29 na cele o znaczeniu taktycznym. W dniu 24 lipca 1950 roku, 

dow·dztwo naczelne nakazağo, aby kaŨdego dnia jedna grupň ĂSuperfortecò kierowano do 

bezpoŜredniego wsparcia wojsk lŃdowych, a dwie do atak·w na cele komunikacyjne
376

. Do 

atak·w na cele strategicznych w Korei P·ğnocnej niezbňdne byğy kolejne jednostki. 

Przykğadowy przydziağ celi dla samolot·w B-29 z FEAF Bomber Command na dzieŒ 28 lipca 

1950 roku, przedstawiono w tabeli nr 10. 

DzieŒ p·Ŧniej lotnictwo bombowe rozpoczňğo operacjň ĂInterdiction Campaign No 1ò, 

pierwszŃ z wielu w tej wojnie, obliczonych na maksymalne zniszczenie linii 

zaopatrzeniowych prŃcych na poğudnie wojsk KRL-D. Jako cele wybrano 44 mosty i 13 

innych obiekt·w o kluczowym znaczeniu, poğoŨonych na p·ğnoc do 38. r·wnoleŨnika. W 

bazach Kadena i Jokota trwağ nieustanny ruch, w dzieŒ i w nocy "Superfortece" startowağy do 

kolejnych wypraw. W ciŃgu miesiŃca sierpnia 1950 roku, w ramach tej kampanii B-29 

wykonağy 2963 loty bojowe. Szybko okazağo siň jednak, Ũe niekt·re zbudowane przez 

JapoŒczyk·w mosty odporne sŃ nawet na bliskie eksplozje, nawet potňŨnych, 1000-

funtowych bomb. 

Jednym z nich byğ most na rzece Han, na zach·d od Seulu, szybko nazwany przez 

amerykaŒskich lotnik·w Ăelastyczny mostò. Zağogi 19. BG(M) ï jedynej, kt·rej samoloty 

byğy przystosowane do przenoszenia duŨych bomb konwencjonalnych przeprowadzağy naloty 

uŨywajŃc coraz to wiňkszych bomb - 2000, a nawet 4000 funt·w (1816 kg). Jednak bez 

efekt·w. Posuniňto siň nawet do tego, Ũe w Japonii odszukano dokumentacjň technicznŃ i 

dotarto do konstruktor·w mostu, kt·rzy wskazali jego sğabe punkty. Zniecierpliwiony 

MacArthur okreŜliğ oporny most, jako cel nr 1. W sobotň 19 sierpnia z Kadeny wyruszyğo 9 

"Fortec", kt·re rzuciğy na most 54 tony bomb,  jednak  wszystkie  przňsğa  pozostağy  nadal na 

swoim miejscu. Po B-29 do atak·w na most ruszyğy samoloty z lotniskowca USS ĂPhillipine 

Seaò. TrzydzieŜci cztery ĂCorsairyò z dywizjon·w VF-113 i VF-114 oraz ĂSkyraideryò z VA-

115 zaatakowağy most tego samego dnia. O dziwo efekty ich nalotu z uŨyciem potňŨnych 

rakiet kalibru 11,75 cala ĂTiny Timò byğy duŨo wiňksze - jedno przňsğo runňğo bezpoŜrednio 
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po ataku, a drugie w nocy. DzieŒ p·Ŧniej B-29 wr·ciğy nad most i zwaliğy kolejne przňsğo
377

. 

Jednak gğ·wnym celem nalot·w strategicznych stağa siň Korea P·ğnocna i jej przemysğowa 

infrastruktura. JuŨ 9 lipca 1950 roku, zastňpca gen. Stratemeyera ds. operacyjnych gen. Jarred 

V. Crabb i podwğadny mu Target Section i Target Comittee opracowali plan dziağaŒ 

strategicznych przeciwko Korei P·ğnocnej. Zakğadağ on masowe uderzenia na lotniska oraz 

cele przemysğowe o kluczowym znaczeniu dla wysiğku wojennego p·ğnocnej Korei, a w 

miarň moŨliwoŜci dodatkowo linie zaopatrzeniowe. Stanowczo zakazywağ on atakowania 

teren·w zurbanizowanych oraz uŨycia Ŝrodk·w zapalajŃcych, co byğo zgodne z wytycznymi 

napğywajŃcymi z Waszyngtonu. Prezydent Truman i jego doradcy obawiali siň ponownego 

oskarŨenia o masowe zabijanie azjatyckich kobiet i dzieci, kt·re to pojawiğy siň po 

Ăogniowychò nalotach B-29 na miasta Japonii wiosnŃ 1945 roku
378
. Zabraniano takŨe 

atakowania celi poğoŨonych wzdğuŨ granicy z MandŨuriŃ, a takŨe licznych na granicznej rzece 

Jalu hydroelektrowni
379
. Silna byğa cağy czas obawa o bezpoŜrednie wğŃczenie do wojny 

ZwiŃzku Radzieckiego. 14 lipca gen. MacArthur powoğağ wğasny komitet ï General 

Headquarters Target Group, kt·rego zadaniem miağa byĺ analiza wskazanych przez USAF 

celi strategicznych. PoniewaŨ w skğad GHQTG wchodzili gğownie oficerowie wojsk 

lŃdowych, szybko doszğo do konfliktu z oficerami TS/TC. Ponadto nie dysponowali oni 

dokğadnŃ wiedzŃ. Skutkiem tego byğo na przykğad wskazanie, jako celu bombowcom dw·ch 

most·w widocznych na mapach, a nieistniejŃcych w rzeczywistoŜci
380
. Po dğugich, czňsto 

burzliwych dyskusjach McArthur uznağ racje gen. Stratemeyera i 22 lipca 1950 roku, 

wsp·lnie wyznaczono pierwsze cele atak·w poğoŨone w okolicach Hungnam, Wonsan, 

Phenian i Konan.  

Pierwszy nalot przeprowadziğo w dniu 30 lipca 1950 roku, 47 ĂSuperfortecò z 22. i 92. 

BG, a celem byğy zakğady azotowe, produkujŃce materiağy wybuchowe w Chosen. Cağy 

ğadunek bomb zostağ zrzucony na cel w ciŃgu zaledwie czterech minut. W czasie ataku z 

powodu zğej pogody nad celem, zağogi musiağy wykorzystywaĺ radary AN/APQ-13. Dwa dni 

p·Ŧniej ponownie ok. 40 bombowc·w zniszczyğo fabrykň nawoz·w sztucznych w Chosen. Po 
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Tabela nr 11 

CELE WYZNACZONE DO ZBOMBARDOWANIA  

PRZEZ SAMOLOTY FEAF BOMBER COMMAND  

W DNIU 28 lipca 1950 roku 

 
 

Rodzaj celu 

 

Lokalizacja 

Wsp·ğrzňdne 

 (szerokoŜĺ i dğugoŜĺ 

geograficzna) 

Siğami jednej grupy 

 

Most drogowy Yusong 36 21 ï 127 21 

Most drogowy 5 km na pd. zach·d od Chochiwon 36 34 ï 127 15 

Most drogowy Togye-ri 36 30 ï 127 12 

Most drogowy  6 km na p·ğnoc od Kongju 36 31 ï 127 07 

Dwa mosty drogowe Kongju 36 28 ï 127 07 

Most drogowy 1 km na pd. zach·d od Tongai-ri 36 28 ï 127 03 

Most drogowy ChukchôOn-ni 36 36 ï 126 51 

Most drogowy 3,5 km na poğudnie od Anyo-ri 37 22 ï 126 56 

Most drogowy Osan 37 09 ï 127 04 

Most drogowy Osan 37 09 ï 127 03 

Dwa mosty drogowe Chongju 36 37 ï 127 29 

Most drogowy Pyongdong-ni 37 08 ï 128 01 

Dwa mosty drogowe Umsong 36 56 ï 127 41 

Most drogowy 6 km na zach·d od Munsan-ni 36 48 ï 127 37 

Most drogowy i kolejowy 3 km na zach·d od WontôOnt-ni 36 43 ï 127 32 

Most drogowy 5 km na p·ğnoc od Wonju 37 22 ï 127 57 

Most kolejowy 9 km na pd. wsch·d od Wonju 37 16 ï 128 01 

Most kolejowy 2 km na p·ğnoc od Tanyang 36 57 ï 128 19 

Most kolejowy Mokkye 37 05 ï 127 52 

Most kolejowy Ungye-ri 37 11 ï 127 53 

Siğami jednej grupy 

 

Kompleks 3 most·w Seul  

Cel zapasowy ï cele 

wymienione w par. 1A(3) 

dla grupy poniŨej 

  

Siğami jednej grupy 

 

Cele o priorytecie 1 

 

Most kolejowy Cel nr 6 SK 37 53 ï 126 44 

Most kolejowy Cel nr 5 SK 37 55 ï 127 04 

Most drogowy Cel nr 11 SK 37 51 ï 127 03 

Most drogowy Cel nr 12 SK 37 55 ï 127 13 

Most drogowy Cel nr 13 SK 37 52 ï 127 41 

Most drogowy Cel nr 124 SK 37 33 ï 127 19 

Most kolejowy Cel nr 85 SK 37 33 ï 127 19 

Most drogowy Cel nr 165 SK 37 24 ï 127 15 

Most drogowy Cel nr 16 SK 37 23 ï 128 24 

Cele o priorytecie 2 

 

Most drogowy Cel nr 118 SK 37 57 ï 126 40 

Most kolejowy Cel nr 7 SK 37 55 ï 126 40 

Most drogowy Cel nr 14 SK 37 41 ï 127 53 

Most drogowy Cel nr 167 SK 37 07 ï 127 38 

Most kolejowy Cel nr 175 SK 37 21 ï 127 57 

 
ťr·dğo: Headquarters X. Corps, Army tactical air support requirements, 25.12.1950, s. 20-21.  

 

nich kolej przyszğa na zakğady chemiczne w Hungnam, fabrykň wagon·w i rafineriň ropy 

naftowej w Wonsan, fabrykň broni i amunicji w Phenianie. W ciŃgu jednego miesiŃca 
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masowe naloty zniszczyğy wszystkie zakğady chemiczne, huty, wiňkszoŜĺ stacji 

przeğadunkowych, skğad·w, zapas·w paliwa, port·w. Atakom poddano cele niemal we 

wszystkich miastach Korei P·ğnocnej ï Chongjin, Songjin, Hamhung, Wonsan, Kujang-dong, 

Sinanju, Kwaksan, Phenian, Jaeju, Chinnampo, Songchon, Kaesong, Chunchon, Sariwon. 

Wybrane cele strategiczne na terenie Korei P·ğnocnej zniszczone przez bombowce FEAF 

Bomber Command przedstawiono w tabeli nr 12. 

Ziszczono teŨ 80% most·w drogowych i kolejowych na p·ğnoc od 37 r·wnoleŨnika. 

Ataki Ăsuperfortecò byğy kierowane przez poprzedzajŃce je zwykle samoloty rozpoznania 

meteorologicznego. ZnajdujŃcy siň na ich pokğadach dow·dca decydowağ o zaatakowaniu 

celu gğ·wnego, lub w przypadku niesprzyjajŃcych warunk·w celi pomocniczych. W 

przypadku atak·w, w warunkach dobrej widocznoŜci samoloty atakowağy tr·jkami, a przy 

zğej pogodzie pojedynczo, z uŨyciem pokğadowych stacji radiolokacyjnych. Wtedy samoloty 

pojawiağy siň nad celem, co jednŃ minutň. W wyniku tych nalot·w juŨ pod koniec sierpnia 

1950 roku,  dla B-29 zabrakğo cel·w o kluczowym znaczeniu. Do 15 wrzeŜnia wykonağy one 

nad KoreŃ P·ğnocnŃ ponad 4000 lot·w i zrzuciğy ponad 30 00 ton bomb
381

. Bombowce 

skierowano, wiňc nad pole walki, atakujŃc cele o znaczeniu operacyjnym i taktycznym. 

Czňsto pojedyncze maszyny - wzorem samolot·w myŜliwsko-bombowych patrolowağy 

wyznaczone rejony, szukajŃc indywidualnych celi. Zdarzağy siň przy tym sytuacje wrňcz 

kuriozalne. Jedna z "Fortec" z 19. BG(M), w czasie lotu powrotnego do bazy, bňdŃc juŨ bez 

bomb zauwaŨyğa jadŃcy pociŃg towarowy. Ogromny samolot obniŨyğ lot do poziomu 

wierzchoğk·w drzew i zaatakowağ cel ogniem karabin·w maszynowych z dolnych wieŨyczek. 

Pilot innego bombowca dğugi czas Ŝcigağ pojedynczego rowerzystň z armii 

p·ğnocnokoreaŒskiej i zrzuciğ na niego ï bomba po bombie - cağy posiadany ğadunek
382

. Od 

sierpnia ï wobec praktycznego wyeliminowania myŜliwc·w p·ğnocnokoreaŒskich 

ĂSuperforteceò operowağy bez eskorty. 

Atakowağy one wybrane cele, gğ·wnie miasta i wňzğy komunikacyjne przed frontem 

nacierajŃcych wojsk ONZ. Bombowce te wykorzystano takŨe do zrzutu ulotek 

propagandowych, wzywajŃcych p·ğnocnokoreaŒskich Ũoğnierzy do poddania siň. Wobec 

mağej iloŜci lekkich bombowc·w B-26 ĂInvaderò, co noc takŨe 3 ï 4 samoloty B-29 

atakowağy linie zaopatrzenia wroga. Jednak w obliczu prawie pewnego zwyciňstwa wojsk 

ONZ i po stwierdzeniu przez gen. OôDonella 3 paŦdziernika 1950 roku, o zakoŒczeniu 

kampanii strategicznej ĂSuperfortecò oraz Ũe Ănie ma juŨ dla nich celi po koreaŒskiej stronie 
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Jaluò
383

 na wyraŦne ŨŃdanie dow·dcy SAC gen. C. LeMay'a odesğano do Stan·w 22. i 92. 

BG(M). Ostatnim celem strategicznym zbombardowanym przez B-29 byğa zniszczona w 

nalocie z 26 wrzeŜnia 1950 roku, hydroelektrownia w Fusen. Od 25 paŦdziernika 1950 roku, 

FEAF zmniejszyğo iloŜĺ lot·w ĂSuperfortecò do 25 dziennie
384

. 

           PaŦdzierniku i listopadzie 1950 roku, w zwiŃzku z chiŒskŃ ofensywŃ znacznie 

zğagodzono warunki dziağaŒ nad KoreŃ P·ğnocnŃ. OdtŃd, zgodnie z dyrektywŃ gen. 

OôDonnella z dnia 5 listopada Ăwszystkie te [ poğoŨone w Korei P·ğnocnej dop. autora] 

fabryki, fabryczki, miasta, wioski nabrağy znaczenia wojskowego i naleŨy je traktowaĺ, jako 

instalacje wojskoweò
385

. Ataki miağy rozpoczŃĺ siň od granicy mandŨurskiej i kierowaĺ siň na 

poğudnie. Jedynym ograniczeniem stağa siň linia ğŃczŃca Chingjin i Musan koğo granicy 

koreaŒsko-radzieckiej. Celami dla bombowc·w byğy teraz na przykğad: skğad broni w Kanni, 

centrum szkoleniowe wojsk Hungnam, skğady amunicji w Namgong-ni. Jednostki 

bombowc·w B-29 otrzymağy ponadto zadanie ostatecznego zniszczenie wszystkich most·w 

na Jalu, w tym przede wszystkim gğ·wnych w Chongsonjiu, Hyesanjin, Manpojiu, Sinuiju czy 

Uiju. Restrykcje polityczne, zabraniajŃce atakowania terytorium Chin, spowodowağy, Ũe ataki 

te byğy dla zağ·g "Superfortec" bardzo trudne. Wszystkie mosty na Jalu leŨağy na osi p·ğnoc - 

poğudnie, przy czym ich p·ğnocne przycz·ğki znajdowağy siň juŨ na terytorium ChRL, a wiňc 

nie mogğy byĺ atakowane. Musiano, wiňc zaniechaĺ klasycznej metody bombardowania 

most·w - wzdğuŨ przňseğ. Jedynie moŨliwe byğo atakowanie w poprzek poğudniowych 

przycz·ğk·w. Z wysokoŜci 6000 metr·w, przy bardzo silnych osiŃgajŃcych 150 km/h 

wiatrach, trafienie w 20 metrowej szerokoŜci most wydawağo siň niemoŨliwe. W trakcie tych 

atak·w FEAF po raz pierwszy zezwoliğ na uŨycie Ŝrodk·w zapalajŃcych, majŃcych skutecznie 

eliminowaĺ przebywajŃce w tych rejonach odziağy chiŒskie. Celem pierwszego z takich 

nalot·w stağo siň Sinuiju. W jego trakcie 79 samolot·w B-29 zrzuciğo 584,5 tony 500-

funtowych bomb zapalajŃcych i 1000-funtowych bomb burzŃcych
386

. W wyniku tego ataku 

zniszczono cağe centrum miasta oraz przycz·ğki mostu. 

Aby usprawniĺ ataki jesieniŃ wprowadzono do uzbrojenia bomby kierowane radiowo - 

1000-funtowe "Razon" i wprowadzone w grudniu 1950 roku, 12 000-funtowe "Tarzon". W 

ich uŨyciu specjalizowağa siň 19. BG(M), kt·rej samoloty, jako jedyne byğy przystosowane do 

zrzutu tych potňŨnych bomb. Do koŒca grudnia 1950 roku, samoloty tej Grupy zrzuciğy 489 

bomb "Razon", przy czym ostatnie 150 sztuk osiŃgnňğo celnoŜĺ 96%. Co prawda z 

pierwszych dziesiňciu zrzuconych, trafiğa tylko jedna. UŨywajŃc wspomnianych bomb 
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zniszczono 15 most·w. Bomby "Razon" byğy jednak zbyt mağe, Ũeby jednym trafieniem 

moŨna byğo zniszczyĺ most. Konieczne byğy, co najmniej 3-4 trafienia. Dopiero uŨycie 

Tabela nr  12 

WYBRANE CELE STRATEGICZNE NA TERENIE KOREI PčĞNOCNEJ ZNISZCZONE PRZEZ 

SAMOLOTY FEAF BOMBER COMMAND  
 

 

Lokalizacja 

 

Cel 

 

IloŜĺ 

atakujŃcych 

samolot·w 

 

TonaŨ 

zrzuconych 

bomb 

 

 Procent 

zniszczenia 

celu 

 

 

 

WONSAN 

port 27 244,7 50  

zakğad naprawy lokomotyw 47 372,7 70 

stacja przeğadunkowa 53 477,5 70 

rafineria nafty Chosen 40 327,5 95 

 

HUNGNAM  

zakğady chemiczne Bogun 91 695,7 70 

zakğady nawoz·w azotowych Chosen 70 563,5 35 

zakğady materiağ·w wybuchowych Chosen 55 500,6 85 

 

 

PHENIAN  

zakğady zbrojeniowe  11 99,5 70 

skğad amunicji Kan-Ni 56 500,85 15 

stacja przeğadunkowa  Shunting 57 356,6 30 

zakğady produkcyjno-remontowe  

taboru kolejowego 

74 584,5 70 

 

CHONGJIN  

port i baza marynarki 30 249,25 5 

huta Ũelaza Mitsubishi 16 132,5 30 

stalownia Japan Iron Works 24  203,5 20 

stacja przeğadunkowa i warsztaty kolejowe 119 1063,8 55 

 

 

RASHIN 

skğady paliwa 5 49 Brak 

danych 

port 27 218,25 -Ă- 

stacja przeğadunkowa i warsztaty 

 naprawy taboru kolejowego 

11 110 -Ă- 

 

CHINNAMPO  

stacja rozrzŃdowa 16 121,5 80 

huta i zakğad przerobu aluminium  

Chosen Ricken Metal Co. 

31 284,5 70 

 

HAMHUNG  

 

stacja przeğadunkowa i warsztaty 

 naprawy taboru kolejowego 

72 547,45 70 

 

HAEJU 

 

zakğady produkcji materiağ·w wybuchowych Chosen 

Nitrogen Explosives Company 

67 568,5  10 

 

 

SONGJIN 

zakğady metalowe ïprodukcja kobaltu, magnezu i stali 

stopowych 

47 326,5 90 

zakğady produkcji magnezu 23 183 30 

stacja przeğadunkowa i warsztaty 

 naprawy taboru kolejowego 

31 280 60 

 

YANGDOK  

 

stacja przeğadunkowa i warsztaty 

 naprawy taboru kolejowego 

10 75 85 

 

SUNCHON 

 

Zakğady chemiczne (m.in. produkcja kwasu 

siarkowego) i stacja przeğadunkowa 

16 138,5 80 

 

 

SARIWON 

 

 

Stacja przeğadunkowa 

 

20 

 

81,3 

 

50 

 
ťr·dğo: United States Air Force operations in the Korean conflict 25 June ï 1 November 1950, Department of 

the Air Force, Washington 1952, s. 87-89. 

 

wiňkszych bomb "Tarzon", umoŨliwiğo niszczenie most·w jednym uderzeniem. Przykğadowo 

13 stycznia 1951 roku, jedno celne trafienie takŃ bombŃ cağkowicie zniszczyğo kolejowo-
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drogowy most w Kanggye, bezskutecznie atakowany od wrzeŜnia
387
. Nalotu dokonağ samolot 

z 30. BS, wykorzystujŃc ï tak jak w wielu innych tego typu atakach ï system 

radionawigacyjny SHORAN. 

Dziağania lotnictwa USA przeciwko celom strategicznym przeprowadzone byğy w 

spos·b odmienny niŨ w trakcie II wojny Ŝwiatowej. Jako cele wybrano najwaŨniejsze 

skupiska zakğad·w przemysğowych kluczowych dla gospodarki kraju. Z uwagi na fakt, Ũe 

najwaŨniejsze zakğady zlokalizowane wok·ğ kilku zaledwie miast, po odpowiednim 

wzmocnieniu siğ FEAF Bomber Command, byğy w stanie zniszczyĺ je po wykonaniu 

niewielkiej liczby lot·w
388
. Opr·cz centr·w przemysğowych, jednostkom bombowc·w 

polecono niszczyĺ infrastrukturň transportowŃ, stacje przeğadunkowe i mosty. Wielokrotnie 

teŨ, w wyniku nacisk·w najwyŨszego dow·dztwa, kierowano je do zadaŒ normalnie 

przeznaczonych dla samolot·w taktycznych, co byğo marnotrawieniem ich potencjağu. 

  

II.5 DZIAĞANIA LOTNICTWA TAKTYCZNEGO W OKRESIE WRZESIEő ï 

PAťDZIERNIK 1950 ROKU NA LI NII FRONTU I LINIACH KOMUNIKACYJNYCH  

 

W sierpniu 1950 roku, w obliczu coraz trudniejszej sytuacji na froncie lotnictwo 

niemal cağkowicie zrezygnowağo z dziağaŒ na zapleczu i wszystkie moŨliwe siğy skierowano 

do wsparcia obroŒc·w tzw. "worka pusaŒskiego". Dla przykğadu 26 lipca lotnictwo wykonağo 

og·ğem 600 lot·w, z czego tylko 60 skierowano na zaplecze, a 2 wrzeŜnia wszystkie 700 

lot·w skierowano do bezpoŜredniego wsparcia wojsk lŃdowych. Og·ğem w sierpniu FEAF 

wykonağo 6774 loty do wsparcia wojsk lŃdowych
389
, to jest Ŝrednio dziennie - 218. Tak 

intensywne dziağania powodowağy znaczne straty, szczeg·lnie wŜr·d "Mustang·w", kt·rych 

konstrukcja z umieszczonŃ pod kadğubem chğodnicŃ czyniğa je bardzo podatnymi na ostrzağ z 

ziemi
390

.  

5 sierpnia 1950 roku, mjr L. J. Sebille dow·dca ŜwieŨo przybyğego 68. FBS, prowadziğ 

swoje samoloty do ataku na pozycje artylerii i piechoty nieprzyjaciela koğo Hamchang. W 

pierwszym ataku zrzucono bomby, a w drugim ostrzeliwano wroga z broni maszynowej. 

Samoloty wkr·tce otoczyğ gňsty ogieŒ artylerii plot. "Mustang" mjra Sebille zostağ powaŨnie 

trafiony. ťr·dğa podajŃ, Ũe jego skrzydğowy zwr·ciğ siň do majora, aby ten zawr·ciğ do Taegu. 

                                                 
387

 Idem, United States Air Forceéé.., s. 320-323. Bomb kierowanych ñTarzonò uŨywano z r·Ũnym skutkiem 

do sierpnia 1951r. S. Birdsall, SUPERFORTRESS. The Boeing B-29, Squadron/Signal Publ., Carrolton 1980, s. 
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Major zdecydowağ jednakŨe inaczej.  Skierowağ pğonŃcy juŨ samolot w kierunku gğ·wnej 

pozycji KoreaŒczyk·w. W chwilň p·Ŧniej potňŨna eksplozja zniszczyğa zar·wno samolot, jak 

i stanowiska nieprzyjacielskie
391
. Za sw·j czyn mjr Sebille zostağ poŜmiertnie - jako pierwszy 

pilot USAF w Korei - odznaczony najwyŨszym amerykaŒskim odznaczeniem - Congressional 

Medal of Honour.  

W sierpniu doszğo, takŨe prawdopodobnie, do najwiňkszego blamaŨu lotnictwa USA 

w tejŨe wojnie. AmerykaŒski wywiad doni·sğ o odkryciu zgrupowania dw·ch dywizji tj. ok. 

40 000 Ũoğnierzy KRL-D na p·ğnocny-wsch·d od miasta Waegwan, powaŨnie zagraŨajŃcych 

pozycjom amerykaŒskiej 1. Dywizji Kawalerii i 1. DP ROKA. Ponownie MacArthur 

osobiŜcie nakazağ wykonanie nalotu dywanowego ĂSuperfortecò. Pomimo wewnňtrznych 

opor·w sztabowcy Stratemeyera ustalili, Ũe nalot na teren o powierzchni ok. 7, 5 kilometra 

kwadratowego moŨe byĺ skuteczny, ale jedynie w warunkach doskonağej widocznoŜci. 

Dlatego teŨ zğa pogoda uniemoŨliwiğa pierwotnie zaplanowany na 15 sierpnia atak. W dniu  

nastňpnym pogoda poprawiğa siň i nad rejon ten wyruszyğo 98 samolot·w B-29. W 

dywanowym nalocie zrzuciğy one ponad 800 ton bomb (3084 bomby 500-funtowe i 150 bomb 

1000-funtowych), r·wnajŃc z ziemiŃ wszystko na obszarze ï znacznie wiňkszym niŨ 

pierwotnie zaplanowano - 12 x 5,6 km. Jednak, jak ustaliğy wysğane tam p·Ŧniej patrole i 

rozpoznanie lotnicze w zbombardowanym rejonie nigdy nie byğo Ũadnych 

p·ğnocnokoreaŒskich wojsk
392
. Atakiem tym osobiŜcie dowodziğ gen. O'Donnell. 

Gdy wzmocnione ŜwieŨymi odwodami wojska KRL-D, w nocy z 31 sierpnia na 1 

wrzeŜnia rozpoczňğy kolejnŃ ofensywň, siğy ONZ zmuszone byğy do kolejnych ruch·w 

wstecz. Walki wszňdzie byğy bardzo zaciňte, a sytuacja stawağa siň coraz bardziej krytyczna. 

W zwiŃzku z tak powaŨnym zagroŨeniem McArthur osobiŜcie rozkazağ, Ũeby w dniach 2 i 3 

wrzeŜnia 1950 roku, bombowce strategicznie zbombardowağy kilka miast poğoŨonych tuŨ za 

liniŃ frontu
393
. Do wsp·lnego, maksymalnego wysiğku wğŃczono r·wnieŨ wszelkie dostňpne 

samoloty lotnictwa morskiego. Jednak wsp·ğpraca z tymi siğami byğa bardzo problematyczna, 

gdyŨ dow·dztwo US Navy odm·wiğo delegowania swojego przedstawiciela do JOC i chciağo 

dziağaĺ wyğŃcznie samodzielnie. Byğy problemy z nawiŃzaniem ğŃcznoŜci pomiňdzy 

lotniskowcami a JOC, a ponadto lotnictwo morskie dziağağo przewaŨnie w warunkach 

zachowania ciszy radiowej. Problem ten rozwiŃzano dopiero kilka miesiňcy przed koŒcem 

wojny. 
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W dniu 5 wrzeŜnia gen. Walker szykowağ siň juŨ do wydania rozkazu o generalnym 

odwrocie. Lecz w ciŃgu trzech kolejnych dni skoncentrowany wysiğek artylerii oraz przede 

wszystkim lotnictwa powstrzymağ atak i do 8 wrzeŜnia wszystkie jednostki 

p·ğnocnokoreaŒskie zostağy odepchniňte na pierwotne pozycje. Trzy dni p·Ŧniej 8. Armia - 

przy masowym wsparciu samolot·w ĂMustangò, ĂShooting Starò, ĂInvaderò i ĂCorsairò 

ruszyğa na cağym froncie do generalnej kontrofensywy. Natarcie P·ğnocy zostağo zatrzymane 

na dobre. Ale, jak stwierdziğ gen. Walker ĂgdybyŜmy nie otrzymali stağego powietrznego 

wsparcia ze strony 5. AL nie bylibyŜmy w stanie utrzymaĺ siň i na pewno musielibyŜmy 

opuŜciĺ Koreňò
394

.  

Po zakoŒczonym sukcesem desantem w Inchon, do kontrofensywy ruszyğy takŨe 

oddziağy 8 Armii. PoczŃtkowo op·r jednostek p·ğnocnokoreaŒskich byğ bardzo zaciňty. 

Szczeg·lnie na odcinku 1 Dywizji Kawalerii i ponownie wok·ğ miasta Waegwan. W zwiŃzku 

z tym, powt·rzono na ten rejon nalot ĂSuperfortecò B-29. Op·Ŧniony o dwa dni (znowu 

pogoda),  miağ miejsce 18 wrzeŜnia 1950 roku,  42 ĂSuperforteceò z 92. i 98. BG, miağy tym 

razem zniszczyĺ dwa duŨo mniejsze cele, o wymiarach 500 x 5000 metr·w kaŨdy. Nalot 

okazağ siň skuteczny i zlikwidowano duŨe zgrupowanie wojsk p·ğnocnokoreaŒskich. 

Dow·dca 1. Dywizji Kawalerii generağ Hobart Gay okreŜliğ dziağania lotnictwa, jako 

Ăpiňkneò
395

 i pozwoliğy one na przeğamanie nieprzyjacielskiej obrony. Dzienny wysiğek 

lotnictwa taktycznego byğ r·wnieŨ bardzo duŨy, i tak w dniu 18 wrzeŜnia wykonağo ono 286 

lot·w w ramach bezpoŜredniego wsparcia wojsk 8. Armii, a w dniu nastňpnym 361 lot·w
396

. 

Na odcinku 2. Dywizji Piechoty, takŨe 18 wrzeŜnia, samoloty naprowadzania odkryğy 

uciekajŃcŃ przez rzekň Naktong duŨŃ grupň wojsk ludowych. Na wezwanie ĂMosquitoò 

nadleciağy ĂMustangiò, kt·re og·ğem zrzuciğy 260 zbiornik·w z napalmem, likwidujŃc ponad 

1200 Ũoğnierzy nieprzyjaciela. Ale wszňdobylskie ĂMosquitoò nie tylko wskazywağy cele. 

Potrafiğy teŨ samodzielnie zdobywaĺ jeŒc·w. 22 wrzeŜnia jeden z pilot·w T-6 ï por. George 

Nelson, dostrzegğ na jednej z dr·g grupň okoğo 200 p·ğnocnokoreaŒskich Ũoğnierzy. Przeleciağ 

nad nimi kilka razy, na bardzo niskiej wysokoŜci i za jednym z przelot·w zrzuciğ napisanŃ 

pospiesznie karteczkň z ŨŃdaniem poddania siň. Dla podniesienia waŨnoŜci swych sğ·w 

podpisağ siň, jako ĂMacArthurò i poleciağ w stronň najbliŨszej jednostki amerykaŒskiej. Po 

kilkunastu minutach powr·ciğ prowadzŃc patrol amerykaŒskich czoğg·w i dostrzegğ, Ũe grupa 
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nie poruszyğa siň ani na krok. Og·ğem do 23 wrzeŜnia lotnictwo wyeliminowağo ponad 6500 

Ũoğnierzy przeciwnika
397

.  

Ale nie wszystkie dziağania powietrznych kontroler·w byğy skuteczne. 23 wrzeŜnia 

wezwany do wsparcia forsujŃcych rzekň Naktong oddziağ·w brytyjskiej 27. Brygady samolot, 

bğňdnie okreŜliğ pozycje i ĂMustangiò zbombardowağy pozycje Argyll Highlanders, zabijajŃc 

60 Ũoğnierzy
398
. Wysiğek lotnictwa we wsparciu ofensywy wojsk 8 Armii byğ bardzo 

powaŨny. UmoŨliwiğo to przeğamanie p·ğnocnokoreaŒskiej obrony, po czym pancerne 

kolumny wojsk USA ruszyğy w kierunku Seulu. W celu sprawniejszego wsp·ğdziağania w 

koŒcu sierpnia na pokğadach ĂMosquitoò zamontowano przenoŜne radiostacje SCR-300 (tzw. 

Ăwalkie-talkieò), umoŨliwiajŃce bezpoŜredniŃ ğŃcznoŜĺ samolot·w z czoğgami.  

27 wrzeŜnia po bardzo ciňŨkich walkach zdobyto Seul, a dzieŒ p·Ŧniej przesuwajŃce 

siň z poğudnia oddziağy 8. Armii poğŃczyğy siň z X. Korpusem, a 1 paŦdziernika pierwsze 

oddziağy ROKA przekroczyğy liniň 38 r·wnoleŨnika i rozpoczňğy szybki marsz na p·ğnoc. 

Armia p·ğnocnokoreaŒska zostağa praktycznie rozbita, tracŃc w walkach blisko 200 000 

Ũoğnierzy, z czego 37 000 przypada na lotnictwo. O skutecznoŜci dziağaŒ lotnictwa, w tym 

okresie moŨe Ŝwiadczyĺ fakt, Ũe aŨ 17, 9 % z przesğuchiwanych, wziňtych do niewoli 

Ũoğnierzy p·ğnocnokoreaŒskich, jako gğ·wnŃ przyczynň poddanie siň podağo wğaŜnie ciŃgğe 

naloty. Jedynie brak ŨywnoŜci, wskazany przez 21, 4 % Ũoğnierzy byğ waŨniejszym 

czynnikiem do poddania siň. 

WykorzystujŃc osiŃgniňtŃ przewagň w powietrzu, lotnictwo ONZ cağŃ uwagň skupiğo 

na wsparciu posuwajŃcych siň wojsk. Codziennie setki samolot·w atakowağy cofajŃce siň 

dywizje Kim Ir Sena. Dla przykğadu 12 paŦdziernika na odcinku I. Korpusu USA samoloty 

myŜliwsko-bombowe wykonağy 81 lot·w i zniszczyğy 11 p·ğnocnokoreaŒskich dziağ 

polowych, a 17 paŦdziernika koğo Sariwon samolot naprowadzania ĂMosquitoò dostrzegğ 

peğen wojska pociŃg ciŃgniňty, aŨ przez trzy lokomotywy. Po kilkunastu minutach zostağ on 

doszczňtnie rozbity przez klucz czterech F-80. W celu usprawnienia dziağaŒ na szybko 

odbudowywane lotniska Korei Pd. przerzucano coraz to kolejne jednostki. W dniach 28 ï 30 

wrzeŜnia do Taegu przebazowağa siň 49. FGB na F-80C, a niecağy miesiŃc potem - 22 

paŦdziernika - do Kimpo przeniesiono samoloty z 51. FIG. Warunki funkcjonowania tych 

lotnisk byğy bardzo ciňŨkie. Ludzie mieszkali w namiotach lub chatkach zbudowanych z 

pustych skrzyŒ po rakietach. Brakowağo odpowiedniej liczby cystern do tankowania. A 

wykonane ze stalowych pğyt pasy startowe sprawiağy mn·stwo kğopot·w, bardzo czňsto 

uszkadzajŃc podwozie. Gdy na poczŃtku paŦdziernika temperatury spadğy znacznie poniŨej 0 
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stopni, rozpoczňğy siň trudnoŜci z uruchamianiem silnik·w "Shooting Star·w". Do rozruchu 

trzeba byğo uŨywaĺ "poŨyczanŃ" z jednostek "Mustang·w" 140-o oktanowŃ benzynň. 

Pomimo tych trudnych warunk·w dywizjony dziağağy na okrŃgğo, wykonujŃc Ŝrednio 750 

lot·w miesiňcznie. Por·wnanie dziağaŒ samolot·w ĂMustangò i ĂShooting Starò w okresie 

lipiec-listopad 1950 roku, przedstawiono w Tabeli nr 13, s. 131. 

Od lipca 1950 roku, samoloty USAF rozpoczňğy teŨ dziağania nocne. WiŃzağo siň to z 

faktem, iŨ KoreaŒczycy nauczeni smutnymi doŜwiadczeniami, coraz wiňkszy procent 

zaopatrzenia transportowali nocŃ. Podstawowym samolotem USAF uŨywanym w nocy byğ B-

26 ĂInvaderò, nie mniej w poczŃtkowych dziağaniach uŨywano teŨ samolot·w F-82 ĂTwin 

Mustangò, kt·re odniosğy w tego typu dziağaniach pewne sukcesy
399
. W paŦdzierniku 1950 

roku,  do bazy Miko w Japonii przybyğa druga grupa tych samolot·w - powoğana do sğuŨby 

czynnej rezerwowa 452. BG(L). Skğadağa siň ona z czterech dywizjon·w - 728., 729., 730. i 

731. BS. 

JuŨ pierwszego dnia 731 BS., specjalnie szkolony w lotach nocnych wzmocniğ 3. 

BG(L), kt·ra do tej pory posiadağa w swoim skğadzie tylko dwa dywizjony. B-26 skupiğy siň 

gğ·wnie na atakowaniu linii kolejowych i transportu koğowego. Wielokrotnie korzystağy teŨ z 

flar zrzucanych przez C-47 zwane ĂFireflyò lub B-29. JuŨ 8 sierpnia 1950 roku, w obliczu  

 stale wzrastajŃcej nocnej aktywnoŜci dziağaŒ armii Korei P·ğnocnej, generağ Stratemeyer 

zobowiŃzağ generağa Partridgeôa do wykonania, co najmniej piňĺdziesiňciu lot·w samolot·w 

B-26 ĂInvaderò, co noc. Sprowadzono, takŨe dw·ch brytyjskich oficer·w, kt·rzy kierowali 

nocnymi operacjami przeciwko liniom zaopatrzenia wojsk niemieckich we Wğoszech w 

czasie II wojny Ŝwiatowej. PoczŃtkowo nocne dziağania ĂInvader·wò byğy proste, poniewaŨ 

koreaŒscy kierowcy, nie zwaŨajŃc na moŨliwoŜĺ ataku samolot·w, uŨywali Ŝwiateğ. Gdy juŨ 

nauczyli siň je wyğŃczaĺ, zmieniğa siň teŨ i taktyka bombowc·w. Jeden zrzucağ flary, a 

pozostağe atakowağy. Co prawda w nocy 22/23 wrzeŜnia 1950 roku, udağo siň zniszczyĺ aŨ 

trzy pociŃgi, w tym jeden z amunicjŃ
400
, to akcje z uŨyciem flar nie zawsze byğy skuteczne. 

Wykorzystywane poczŃtkowo amerykaŒskie flary typu M-26 okazağy siň mağo przydatne. W 

niekt·rych przypadkach aŨ 65% z nich okazywağo siň niesprawnymi. W zwiŃzku, z czym 

bardzo szybko, drogŃ lotniczŃ sprowadzono duŨe iloŜci doskonağych, brytyjskich flar typu 

1950. Dziağania byğy jednak kontynuowane ï w okresie 3 sierpieŒ ï 23 wrzesieŒ nocne loty 

stanowiğy juŨ 18, 8% wszystkich dziağaŒ przeciwko liniom komunikacyjnym. Musiağy byĺ 

one skuteczne, skoro w okresie 25 czerwiec - 15 lipiec i 16 sierpieŒ - 20 wrzesieŒ ï wedğug 

                                                 
399
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danych wywiadu Ŝrednia iloŜĺ ŨywnoŜci otrzymywanej przez p·ğnocnokoreaŒskŃ dywizjň 

zmniejszyğa siň z 18 ton dziennie do 2, 5 tony, paliwa z 12 ton do 2 ton, a amunicji ze 166 ton 

do 17 ton. 

Tabela nr 13 

 

Por·wnanie dziağaŒ samolot·w F-51 ĂMustangò i F-80 ĂShooting Starò 

 w okresie lipiec ï listopad 1950 roku 

 
  

Lipiec 

 

SierpieŒ  

 

WrzesieŒ  

 

PaŦdziernik 

 

Listopad 

 

IloŜĺ samolot·w w jednostkach 

bojowych 

 

F-80 

 

F-51 

 

 

 

145 

 

20 

 

 

 

128 

 

141 

 

 

 

138 

 

139 

 

 

 

187 

 

144 

 

 

 

169 

 

131 

IloŜĺ wykonanych  

lot·w bojowych 

 

F-80 

 

F-51 

 

 

 

4117 

 

683 

 

 

 

3683 

 

4946 

 

 

 

3279 

 

4196 

 

 

 

4314 

 

2337 

 

 

 

4013 

 

2344 

średnia iloŜĺ lot·w dziennie 

 

F-80 

 

F-51 

 

 

28 

 

34 

 

 

29 

 

35 

 

 

24 

 

30 

 

 

28 

 

16 

 

 

24 

 

18 

IloŜĺ samolot·w  

zdolnych do dziağaŒ 

 

F-80 

 

F-51 

 

 

 

60 

 

14 

 

 

 

75 

 

93 

 

 

 

94 

 

82 

 

 

 

128 

 

76 

 

 

 

107 

 

83 

IloŜĺ zrzuconych bomb 

 

F-80 

 

F-51 

 

 

34 

 

213 

 

 

4 

 

1540 

 

 

34 

 

2065 

 

 

19 

 

2065 

 

 

162 

 

980 

IloŜĺ wystrzelonych rakiet 

 

F-80 

 

F-51 

 

 

7761 

 

2876 

 

 

6732 

 

15 581 

 

 

7959 

 

13 861 

 

 

8662 

 

6495 

 

 

9565 

 

8367 

IloŜĺ wystrzelonych pocisk·w 

kalibru 12,7 mm 

 

F-80 

 

F-51 

 

 

 

24 494 

 

2876 

 

 

 

30 700 

 

47 336 

 

 

 

25 869 

 

36 477 

 

 

 

25 758 

 

16 299 

 

 

 

28 424 

 

15 372 

IloŜĺ samolot·w utraconych 

 

F-80 

 

F-51 

 

 

10 

 

12 

 

 

12 

 

38 

 

 

21 

 

60 

 

 

36 

 

80 

 

 

44 

 

95 

 

 
ťr·dğo: United States Air Forces operations in the Korean conflict 25 June ï 1 November 1950, Department of 

the Air Force, Washington 1952, s. 57. 
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II. 6  DZIAĞANIA LOTNICTWA POMOCNICZEGO 

 

 Lotnictwo pomocnicze ï rozpoznawcze, transportowe czy ratownicze pozostaje 

zawsze w cieniu operacji lotnictwa bojowego, nie mniej ma ono istotny wkğad w dziağania 

lotnictwa og·ğem. 

Prowadzenie rozpoznania powietrznego byğo pierwszym zadaniem, jakie wykonywağo 

lotnictwo w og·le. W wojnie koreaŒskiej rola lotnictwa rozpoznawczego byğa szczeg·lnie 

waŨna. W dobie, gdy nie byğo jeszcze rozpoznania satelitarnego, a wywiad Ăosobowyò 

pozostawiağ wiele do Ũyczenia, rozpoznanie lotnicze pozostawağo praktycznie jedynym 

Ŝrodkiem mogŃcym zapewniĺ stağy dopğyw aktualnych informacji o nieprzyjacielu. Ale 

sytuacja lotnictwa rozpoznawczego USAF byğa jeszcze gorsza niŨ pozostağych rodzaj·w 

lotnictwa. W ramach ciňĺ budŨetowych koŒca lat czterdziestych zlikwidowano wszystkie 

jednostki rozpoznania taktycznego, pozostawiajŃc jedynie ekwiwalent jednej grupy, z kt·rej 

dwa dywizjony stacjonowağy w Europie, a jeden ï 8. TRS w Japonii
401

. Co gorsza 

zlikwidowano r·wnieŨ cağe zaplecze techniczne tych jednostek, bez kt·rych nie mogğo ono 

skutecznie dziağaĺ. Byğy to jednostki, kt·rych zadaniem byğo m. in. wywoğywanie film·w i 

ich interpretacja. Opr·cz 8. dywizjonu taktycznego stacjonujŃcego w bazie Jokota, 

wyposaŨonego w 18 odrzutowych samolot·w RF-80A ĂShooting Starò, w momencie 

wybuchu wojny FEAF dysponowağ zaledwie jeszcze jednym dywizjonem rozpoznania 

strategicznego ï 31. SRS stacjonujŃcy w bazie Kadena, posiadajŃcy cztery samoloty RB-29 

oraz prowizorycznŃ 6204. eskadrň do Ămapowaniaò terenu wyposaŨonŃ w stare samoloty RB-

17 i RC-45, stacjonujŃcŃ w bazie Clark na Filipinach.  Zabezpieczeniem technicznych dla 

tych jednostek byğ 548. Reconnaissance Technical Squadron, majŃcy swojŃ siedzibň r·wnieŨ 

w bazie Jokota. 

BezpoŜrednio po wybuchu wojny czňŜĺ siğ 8. TRS przeniesiono do poğoŨonej bardziej 

na poğudnie bazy Itazuke, skŃd 27 czerwca ĂShooting Staryò rozpoczňğy dziağania. Pierwsze 

loty rozpoznawcze nad KoreŃ przeprowadzili por. R. Schrecengost i por. B. Poe, weteran 

wielu wczeŜniejszych ĂŜciŜle tajnychò lot·w w rejon Wğadywostoku. Celem byğo rozpoznanie 

warunk·w pogodowych
402
. UmoŨliwiğo to potem pierwszy nalot samolot·w myŜliwsko-

bombowych. Nastňpnie maszyny 8. TRS prowadziğy szeroki wachlarz dziağaŒ. W pierwszych 

                                                 
401
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tygodniach, najwaŨniejszym zadaniem byğo rozpoznanie wszystkich lotnisk zajmowanych 

przez maszyny lotnictwa Korei P·ğnocnej. Kolejno prowadzono rozpoznanie centr·w  

Mapa nr 8 

 

REJONY DZIAĞANIA SAMOLOTčW ROZPOZNAWCZYCH FEAF  

W DNIU 24 lipca 1950 roku 

 

 

ťr·dğo: Headquarters  X. Corps, Army tactical air support requirements, 25.12.1950, s. 35. 

 

zaopatrzenia, szlak·w komunikacyjnych, most·w na Jalu. Wybrane rejony dziağania maszyn 

rozpoznawczych na przykğadzie zadaŒ wykonanych w dniu 24 lipca 1950 roku, 

przedstawiono na Mapie nr 8.  

WaŨne byğo teŨ szczeg·ğowe dokumentowanie cel·w dla samolot·w bombowych i 

myŜliwsko-bombowych oraz weryfikacja wynik·w ich dziağaŒ po przeprowadzonych 

nalotach. W celu uzyskania lepszej, jakoŜci zdjňĺ, na samolotach 8. TRS zamontowano 
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dodatkowe kamery K-18 do zdjňĺ ukoŜnych. Modernizacji dokonano poprzez wymontowanie 

z nosa RF-80 radiokompasu. Kamery te byğy szczeg·lnie przydatne do fotografowania z 

niskich wysokoŜci cel·w dla maszyn myŜliwsko-bombowych. Byğy r·wnieŨ bardzo skuteczne 

w trakcie dziağaŒ nad Inchon przed operacjŃ ĂChromiteò. Dziňki dobrej, jakoŜci zdjňciom, 

wykonanym przez RF-80, spece od interpretacji zdjňĺ byli w stanie okreŜliĺ nawet wysokoŜĺ 

falochron·w w porcie oraz dokğadne czasy przypğyw·w i odpğyw·w. W przygotowaniach do 

desantu brağy takŨe udziağ maszyny rozpoznawcze F4U-5P ĂCorsairò z Photo 

Detachment/MAG-33. Dziağağy pojedynczo, przebywajŃc nad celem okoğo 20 minut, co 

wedğug sğ·w jednego z pilot·w ï sierŨ. G. W. Glausnera byğo wystarczajŃcym czasem na 

zapeğnienie cağej szpuli filmu
403
. Dziağania nad Inchonem prowadziğ w dniach 27-30 sierpnia 

1950 roku, wykonujŃc ğŃcznie 8 lot·w. Fotografowano dokğadnie port w r·Ũnych stanach 

pğyw·w, cağŃ liniň brzegowŃ, zatokň i miasto. W trakcie tych lot·w maszyny rozpoznawcze 

byğy osğaniane bezpoŜrednio przez samoloty ĂTwin Mustangò F-82, a osğonň ĂwysokŃò 

zapewniağy odrzutowe ĂShooting Staryò.  

W celu usprawnienia dziağania dywizjonu oraz sprostania coraz wiňkszym wymogom 

stawianym ze strony 5. Air Force 9 lipca 1950 roku, cağoŜĺ siğ jednostki przeniesiono do 

Itazuke, a 30 wrzeŜnia do Taegu w Korei. Spowodowağo to jednak komplikacje z obr·bkŃ 

zdjňĺ.Materiağ negatywowy musiağ byĺ przesyğany do Jokoty, gdzie przez cağy czas byğy 

laboratoria 548. RTS. Powodowağo to dodatkowe op·Ŧnienia w dostarczaniu gotowego 

materiağu. Jednak najpowaŨniejszym problemem byğ brak doŜwiadczonych fachowc·w do 

interpretacji zdjňĺ
404

. Ponadto 8. TRS m·gğ prowadziĺ dziağania wyğŃcznie w warunkach 

dobrej pogody i w dzieŒ. Gdy nad KoreŃ niebo byğo zachmurzone, czňsto dow·dcy 

pozostawali bez danych na ponad tydzieŒ. W zwiŃzku z tym w sierpniu 1950 roku, z Langley, 

Virginia do Korei przerzucono 162. Tactical Reconnaissance Squadron (Night Photo) 

wyposaŨony w maszyny RB-26 C ĂInvaderò. Wraz z nim przeniesiono 363. RTS majŃcy za 

zadanie obr·bkň specjalnego materiağu wykorzystywanego w zdjňciach nocnych
405

. Opr·cz 

fotograficznego dokumentowania przyszğych celi jednym z gğ·wnych zadaŒ 162. TRS byğo 

prowadzenie rozpoznania meteorologicznego dla potrzeb grup samolot·w myŜliwsko-

bombowych dokonujŃcych nalot·w o Ŝwicie.  

                                                 
403
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PoniewaŨ siğy, jakimi dysponowağ 8. TRS szybko okazağy siň cağkowicie 

nieadekwatne do stawianych zadaŒ, decyzjŃ dow·dztwa 5. AF w dniu 3 wrzeŜnia 1950 roku, 

sformowano kolejny dywizjon rozpoznania taktycznego ï 45. TRS r·wnieŨ stacjonujŃcy 

Itazuke. Z powodu brak·w sprzňtowych, dywizjon wyposaŨono poczŃtkowo w Ăzwykğeò 

myŜliwskie samoloty F-51 ĂMustangò, przez co jednostka zdolna byğa wyğŃcznie do 

prowadzenia rozpoznania wzrokowego. Z resztŃ poczŃtkowo dywizjon posiadağ tylko 13 

pilot·w. Pierwsze egzemplarze rozpoznawczych ĂMustang·wò RF-51 otrzymano dopiero w 

grudniu 1950 roku. Dopiero wtedy m·gğ on przystŃpiĺ do wykonywania wğaŜciwych dziağaŒ, 

ograniczonych jednak szybko kğopotami ze sprzňtem, a w szczeg·lnoŜci kamerami, kt·re 

wymagağy natychmiastowej naprawy
406

.  

Z uwagi na niewielki zasiňg odrzutowych RF-80 zadanie prowadzenia rozpoznania 

cel·w poğoŨonych na dalekim zapleczu wroga przydzielono zağogom rozpoznawczych 

Ăsuperfortecò. KorzystajŃc z faktu, Ũe lotnictwo Korei P·ğnocnej zostağo szybko 

wyeliminowane, mogğy one swobodnie fotografowaĺ cele poğoŨone na cağym terytorium tego 

kraju. Polityczne restrykcje narzucone przez Waszyngton, przesğane w memorandum Joint 

Chiefs of Staff no. 2150/5
407
, spowodowağy, Ũe cele poğoŨone w bezpoŜredniej bliskoŜci 

granicznych rzek TiumeŒ i Jalu oraz strategicznie waŨne cele poğoŨone juŨ za granicŃ, jak na 

przykğad chiŒskie lotniska, mogğy byĺ fotografowane wyğŃcznie za pomocŃ kamer do zdjňĺ 

ukoŜnych znad terenu Korei. Niewielka iloŜĺ samolot·w spowodowağa, Ũe Ăpokrycieò 

fotograficzne byğo niepeğne i byğo jednym z powod·w nie wykrycia siğ chiŒskich 

koncentrujŃcych siň przed rozpoczňtŃ, w listopadzie 1950 roku, ofensywŃ. W pierwszym 

okresie dziağaŒ misje RB-29 nad KoreŃ P·ğnocnŃ ukierunkowane byğy gğ·wnie na 

szczeg·ğowe rozpoznanie cel·w strategicznych, w tym centr·w przemysğowych, kt·re byğy 

podstawŃ do nalot·w Ăsuperfortecò. Gdy we wrzeŜniu wszystkie tego rodzaju cele zostağy 

zniszczone, od 26 wrzeŜnia tego roku wszystkie misje RB-29 skierowano na cele taktyczne
408

. 

Kolejnym problemem byğa Ădecentralizacjaò dziağaŒ rozpoznawczych i brak 

koordynacji w tym zakresie. Do czňstych naleŨağy przypadki, np. Ũe jedno z lotnisk 

p·ğnocnokoreaŒskich tego samego dnia byğo fotografowane przez naleŨŃce do 5. AF 

ĂShooting Staryò z 8. TRS i ĂForteceò RB-29 z FEAF Bomber Command, a inne leŨŃce 20 

kilometr·w obok nie byğo fotografowane w og·le
409
. Podobne przypadki miağy miejsce w 

trakcie dziağaŒ rozpoznawczych nad Wonsan na przeğomie wrzeŜnia i paŦdziernika 1950 roku, 

gdy przygotowywano operacjň desantowŃ w tym rejonie. WykonujŃce zadania rozpoznania 
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samoloty USAF oraz Marines i Navy, kt·re posiadağy wğasne maszyny rozpoznawcze 

prowadzŃce stağe rozpoznanie wğasnych cel·w wielokrotnie przelatywağy obok siebie tak, 

blisko, Ũe o mağo, co nie dochodziğo do kolizji w powietrzu. 

Od pierwszego dnia konfliktu w wojnie koreaŒskiej uczestniczyğy jednostki lotnictwa 

transportowego. Byğo to stosunkowo mğoda, lecz bardzo prňŨnie rozwijajŃca siň gağŃŦ 

lotnictwa. Jego bardzo dynamiczny rozw·j przypadğ na lata II wojny Ŝwiatowej. DuŨa iloŜĺ 

samolot·w transportowych byğa niezbňdna do zapewnienia wğaŜciwego zabezpieczenia 

dziağaŒ wojsk powietrznodesantowych. DuŨe operacje desantowe jak lŃdowanie w Normandii 

czy ĂMarket Gardenò w Holandii, gdzie jednorazowo zrzucano tysiŃce spadochroniarzy wraz 

ze sprzňtem wymagağy uŨycia setek samolot·w transportowych. Kolejne setki niezbňdne byğy 

do holowania przewoŨŃcych ciňŨki sprzňt szybowc·w desantowych. Dla przykğadu tylko 

pierwszy rzut 101. Dywizji Powietrznodesantowej w operacji normandzkiej przewoziğy 432 

samoloty, a 82. Dywizji kolejne 369 maszyn. Podobnie byğo w trakcie operacji ĂMarket 

Gardenò. Pierwszy rzut spadochronowy 101. Dywizji przewiozğy 424 samoloty, a 82. Dywizji 

480 samolot·w
410

. Jeszcze trudniejszym wyzwaniem byğa operacja ĂHumpò, w trakcie, kt·rej 

samoloty z Indii ponad Himalajami przewoziğy zaopatrzenie, nawet 70 000 ton miesiňcznie 

dla walczŃcych z JaponiŃ Chin oraz przede wszystkim dla stacjonujŃcych tam jednostek 

lotnictwa USA ï ĂlatajŃcych tygrys·wò gen. Chennaulta, a potem takŨe dla stacjonujŃcych 

tam dywizjon·w ĂSuperfortecò B-29
411

. Po zakoŒczeniu II wojny Ŝwiatowej siğy transportowe 

USAAF, a potem USAF ulegağy r·wnieŨ stağemu zmniejszeniu, co przedstawiono w tabeli nr 

13.  

Nie mniej rozmieszczenie jednostek siğ powietrznych USA w bazach rozrzuconych po 

cağy globie wymagağo do ich zaopatrywania sporych siğ. W celu wğaŜciwej koordynacji 

dziağaŒ lotnictwa transportowego po utworzeniu USAF, stworzono odrňbne dow·dztwo ï 

Military Air Transport Service. Wğasnymi jednostkami lotnictwa transportowego 

dysponowağy teŨ dow·dztwa regionalne, w tym i FEAF. Niedğugo po powstaniu MATS 

przeszedğ surowy egzamin, jakim byğ sğynny dziŜ Ămost berliŒskiò. W czerwcu 1948 roku, w 

obliczu rozdŦwiňk·w pomiňdzy ZSRR i Aliantami zachodnimi, ZwiŃzek Radziecki 

wprowadziğ cağkowitŃ blokadň Berlina Zachodniego. Dziňki zapobiegliwoŜci Amerykan·w w 

mieŜcie zgromadzono pewnie zapasy, ale nie wystarczyğy one na dğugo. Wobec zablokowania 

poğŃczeŒ drogowych i kolejowych do zaopatrywania miasta mogğa byĺ wykorzystywana 

droga lotnicza. Po poczŃtkowych pr·bach, ustalono ï miňdzy innymi w celu uproszczenia 
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procedur naprawczych i kierowania lotami, Ũe w ĂmoŜcieò bňdŃ uŨywane wyğŃcznie samoloty 

Douglas C-54
412
. PoniewaŨ USAF, nawet po przeniesieniu do Europy wszystkich moŨliwych 

samolot·w tego typu i tak nie dysponowağ wğaŜciwŃ ich iloŜciŃ, do dziağaŒ wğŃczono teŨ dwa 

dywizjony lotnictwa U. S. Navy. W trwajŃcych do wrzeŜnia 1949 roku, dziağaniach samoloty 

transportowe, w tym brytyjskie przewiozğy og·ğem 2 325 509 ton ğadunk·w.  Samoloty 

amerykaŒskie przetransportowağy: 1 421 118 ton wňgla, 296 319.3 ton ŨywnoŜci i 66 134 

tony innych ğadunk·w
413
. Og·ğem samoloty amerykaŒskie przewiozğy 76,7 % towar·w. 

Koszty tej operacji poniesione przez USAF tylko do 31 grudnia 1948 roku, wyniosğy ğŃcznie 

ponad 101 milion·w dolar·w
414

. 

W momencie wybuchu wojny koreaŒskiej, FEAF dysponowağ tylko jednym 

skrzydğem samolot·w transportowych ï 374. TCW. Jego dwa dywizjony wyposaŨone w 

maszyny Douglac C-54 ĂSkymasterò stacjonowağy w Japonii, w bazie Tachikawa, a jeden ï 

21. TCS wyposaŨony w maszyny C-47 ĂSkytrainò na Filipinach. JuŨ 25 czerwca 1950 roku, 

jednostki te postawiono w stan pogotowia celem ewentualnego uŨycia do ewakuacji z Korei 

obywateli USA. Loty rozpoczňto w poğudnie, a po poğudniu pierwszy samolot zostağ 

zniszczony w Kimpo. Pomimo bardzo trudnych warunk·w pogodowych do 1 lipca 1950 roku, 

maszyny transportowe wylatağy 757 godzin
415
. Warunki pogodowe op·Ŧniğy teŨ transport na 

front pierwszych oddziağ·w piechoty amerykaŒskiej z 24. Dywizji. Pierwszy C-54 

przewoŨŃcy dow·dcň grupy pğk Smitha i jego sztab wystartowağ z Japonii 1 lipca o godzinie 

8.45. Ale po dotarciu nad Pusan okazağo siň, Ũe lotnisko to jest zamkniňte z powodu silnych 

opad·w deszczu i samoloty powr·ciğy do Japonii. Dopiero po poğudniu tego dnia udağo siň 

najbardziej niezbňdne ğadunki, jak amunicjň przeciwpancernŃ, sprzňt ğŃcznoŜci, jeepy, mapy, 

medykamenty. Dla przykğadu w dniu 28 czerwca 1950 roku, z Korei ewakuowano 851 

amerykaŒskich obywateli, a na front dostarczono 150 ton amunicji
416

. 

JuŨ po kilku dniach okazağo siň, Ũe ciňŨkie samoloty C-54 niemal cağkowicie 

zniszczyğy prowizoryczny pas startowy lotniska w Pusan, przez co stağo siň ono niezdolne do 

ich przyjmowania. W Korei Poğudniowej nie byğo poza tym Ũadnego innego odpowiedniego 

pod wzglňdem wielkoŜci lotniska. AmerykaŒscy saperzy, co prawda rozpoczňli gorŃczkowe 

prace na dawnym japoŒskim lotnisku zwanym Pusan-East, ale zostağo ono oddane do uŨytku 
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dopiero we wrzeŜniu. W zwiŃzku z tym, dow·dztwo 5. AF rozpoczňğo gorŃczkowe 

poszukiwania lŨejszych maszyn C-46 ĂCommandoò i C-47 ĂSkytrainò, kt·rych po kilka sztuk 

miağa kaŨda grupa lotnicza. Z zebranych na prňdce maszyn, utworzono dwa prowizoryczne 

Tabela nr 14 

 

ZESTAWIENIE ILOśCI SAMOLOTčW TRANSPORTOWYCH W POSIADANIU USA F W 

OKRESIE CZERWIEC  1945 ï GRUDZIEő 1949 

 

Typ samolotu Czerwiec 1945 GrudzieŒ 1946 GrudzieŒ 1947 GrudzieŒ 1948 GrudzieŒ 1949 

C-46 2173 689 395 457 216 

C-47/C-53 4789 2218 1621 1505 1274 

C-54 708 489 477 459 430 

C-119 - - - - 19 

C-121 - - - - 10 

ĞŃczna iloŜĺ 

maszyn 

wszystkich 

typ·w 

9475 4538 3536 3453 2839 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: United States Air Force Statistical Digest za rok 1947, 1948, Jan 1949 ï 

June 1950. Statistical Services Comptroller, HQ U S Air Force, Washington, 1948, 1949, 1951. 

 

dywizjony ï 46. i 47. TCS, kt·re przejňğy na siebie ciňŨar dowozu zaopatrzenia na front. 

KaŨdy z tych dywizjon·w posiadağ Ŝrednio 28-29 samolot·w. W ciŃgu lipca lotnictwo 

transportowe byğo w stanie dostarczaĺ Ŝrednio 150 ton ğadunk·w dziennie. Sytuacjň 

poprawiğo przydzielenie do 374. TCW czterech ciňŨkich maszyn C-119 ĂBoxcarò, kt·rych 

ğadownoŜĺ i ukğad konstrukcyjny umoŨliwiağ przewoŨenie duŨych rozmiarowo ğadunk·w 

takich jak np. ciňŨar·wki. Pozwoliğo to na zwiňkszenie moŨliwoŜci transportu do 

maksymalnie 300 ton dziennie. Og·ğem w lipcu i sierpniu samoloty transportowe przewiozğy 

30 027 pasaŨer·w i 22 073 tony ğadunk·w
417

. Dramatyczne warunki, jakie panowağy na 

froncie w sierpniu 1950 roku i koniecznoŜĺ bardzo pilnego przerzutu wielu ğadunk·w 

wymagağy od zağ·g maszyn transportowych ogromnego wysiğku. Najbardziej obciŃŨony 

zadaniami byğ 21. TCS stacjonujŃcy w poğudniowej Japonii w bazie Ashiya, kt·ry miağ 

wğaŜnie za zadanie przew·z tych najbardziej niezbňdnych ğadunk·w. W sierpniu piloci 

dywizjonu wykonali Ŝrednio 80 lot·w, a jeden z nich por. T. W. Hunt ponad 100. Tylko w 
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ciŃgu ostatniego tygodnia tego miesiŃca samoloty dywizjonu przewiozğy 1883 tony 

towar·w
418

.  

PowaŨnym problemem byğa takŨe koordynacja dziağaŒ maszyn transportowych i 

odpowiednie nimi kierowanie. PoniewaŨ samolotami przewoŨono tylko najbardziej niezbňdne 

ğadunki kaŨde zapotrzebowanie na taki transport byğo konsultowane na najwyŨszych 

szczeblach. Zapotrzebowania od jednostek byğy kierowane do Transport Operations Office, 

FEAF, kt·re po analizie moŨliwoŜci przekazywağo je do realizacji, do kom·rki wykonawczej 

w sztabie 5. AF jakŃ byğo Troop Carrier Division. Ona to, na podstawie informacji o 

posiadanej aktualnie liczbie sprawnych samolot·w i okreŜlonych priorytetach przekazywağo 

do 374. TCW konkretne zadania. W celu usprawnienia kierowania coraz liczniejszymi
419

 

jednostkami lotnictwa transportowego w dniu 26 sierpnia 1950 roku,  utworzono Far East Air 

Forces Combat Cargo Command (Provisional), kt·remu podporzŃdkowano wszystkie 

jednostki lotnictwa transportowego w rejonie Korei i Japonii. Jego dowodzenie objŃğ 

Ăarchitektò sukces·w operacji ĂHumpò i Ămostu berliŒskiegoò gen. W. Tunner. W 

paŦdzierniku dow·dztwu podporzŃdkowano r·wnieŨ dywizjon lotnictwa Marines VMR-152 

oraz wzmocniono przybyğym z USA kolejnym skrzydğem ï 437. TCW. Dla koordynacji 

dziağaŒ w dow·dztwie wojsk ONZ utworzono Joint Airlift Control Office, kt·ry zajmowağ siň 

zbieraniem zapotrzebowaŒ na transport powietrzny ze wszystkich rodzaj·w siğ zbrojnych.  Po 

ich analizie, w oparciu o dostarczane z FEAF CC, (P) co tydzieŒ dane iloŜciowe o 

pozostajŃcych w dyspozycji samolotach przekazywano konkretne polecenia do kom·rki 

kierowania ruchem. 

Nowa organizacja i wzmocnienie siğ pozwoliğo na zwiňkszenie moŨliwoŜci 

transportowych do 600 ton dziennie. Samoloty transportowe nawet w niesprzyjajŃcych 

warunkach pogodowych operowağy 24 godziny na dobň. W trakcie kontrofensywy wojsk 

ONZ, we wrzeŜniu i paŦdzierniku 1950 roku, gğ·wnym zadaniem byğo dostarczanie 

niezbňdnego zaopatrzenia dla szybko posuwajŃcych siň na p·ğnoc oddziağ·w lŃdowych, w 

tym przede wszystkim paliwa. Gğ·wnŃ bazŃ wykorzystywanŃ w tych dziağaniach byğo 

zdobyte w wyniku desantu pod Inchon lotnisko w Kimpo. Pierwsza maszyna z zaopatrzeniem 

wylŃdowağa tam juŨ cztery godziny po zdobyciu bazy przez oddziağy Marines 18 wrzeŜnia 

1950 roku. W ciŃgu kolejnego tygodnia samoloty przewiozğy tam 1445 ton ğadunk·w, przede 
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wszystkim amunicjň i paliwo dla dziağajŃcych z Kimpo samolot·w myŜliwskich 1. Marine 

Air Wing
420

. 

Jednym z najwaŨniejszych przypadk·w uŨycia samolot·w transportowych w 

pierwszym okresie wojny byğo zabezpieczenia operacji desantowej 187. Regimental Combat 

Team w rejonie Sukchon ï Sunchon w paŦdzierniku 1950 roku. Zadaniem spadochroniarzy 

miağo byĺ zajňcie jednej z gğ·wnych dr·g wiodŃcych z Phenianu na p·ğnoc, umoŨliwienie 

otoczenia ï w poğŃczeniu z posuwajŃcymi siň z poğudnia jednostkami 8. Armii resztek wojsk 

p·ğnocnokoreaŒskich. UmoŨliwiĺ miağo to r·wnieŨ ğatwiejsze poğŃczenie 8. Armii i 

lŃdujŃcego w Wonsan X. Korpusu. TuŨ po zdobyciu stolicy Korei P·ğnocnej, dow·dztwo 

wojsk ONZ postanowiğo zamknŃĺ w Ăkleszczachò, jak najwiňkszŃ iloŜĺ wojsk 

p·ğnocnokoreaŒskich. W dniu 18 paŦdziernika gen. MacArthur rozkazağ stacjonujŃcemu na 

lotnisku Kimpo 187. RCT wykonanie desantu dwa dni p·Ŧniej. Dodatkowym zadaniem 

spadochroniarzy miağo byĺ uratowanie jeŒc·w amerykaŒskich przewoŨonych na p·ğnoc
421

. 

Do transportu ludzi sprzňtu wydzielono 80 samolot·w C-119 z 314. Combat Cargo Wing 

(Prov.) i 40 samolot·w C-47 z 21. TCS
422

. Po raz pierwszy ï z uwagi na znacznie wiňkszŃ 

ğadownoŜĺ maszyn C-119 cağy ciňŨki sprzňt uŨyty w operacji, jak samochody terenowe, 

przyczepy do nich, 105 mm haubice, 90 mm dziağa przeciwlotnicze czy radiostacje miağy byĺ 

zrzucane na spadochronach. UmoŨliwiğo to rezygnacjň z tak zawodnych i podatnych na 

zniszczenie szybowc·w desantowych, stosowanych w trakcie operacji 

powietrznodesantowych w trakcie II wojny Ŝwiatowej. Szczeg·ğowy wykaz iloŜci uŨytych 

samolot·w oraz zrzuconych spadochroniarzy i sprzňtu przedstawiono w tabeli nr  15.  

Do desantu wyznaczono dwie strefy zrzutu ï Drop Zone ñEastò / ĂEasyò pod Sunchon 

i Drop Zone ĂWestò / ĂWilliamò pod Sukchon. Obie strefy dzieliğo okoğo 15 kilometr·w. Start 

samolot·w nastŃpiğ dokğadnie w poğudnie 20 paŦdziernika 1950 roku. KaŨdy samolot C-119 

miağ na pokğadzie 46 ludzi oraz 19 zasobnik·w z zapasami i sprzňtem, a mniejszy C-47 18 

ludzi i dwa zasobniki
423
. Po starcie samoloty skierowağy siň na ujŜcie rzeki Han i wzdğuŨ 

wybrzeŨa skierowağy siň na p·ğnoc. Osğaniağo je 75 ĂMustang·wò i 62 ĂShooting Staryò. O 

godzinie 13.55 skierowağy siň na wsch·d, bezpoŜrednio ku strefom zrzutu. LŃdowanie 

przebiegğo pomyŜlnie, bez ostrzağu ze strony nieprzyjaciela. Zrzut spadochroniarzy odbywağ 

siň z wysokoŜci 250 metr·w, a sprzňtu z 550 metr·w. 
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Tabela nr 15 

 

ZESTAWIENIE SIĞ LOTNICZYCH ORAZ ILOśCI ZRZUCONYCH SPADOCHRONIARZY I 

SPRZŇTU W TRAKCIE OPERACJI DESANTOWEJ POD SUKCHON - SUNCHON 

 

Data IloŜĺ uŨytych 

samolot·w 

Typ samolotu IloŜĺ zrzuconych 

spadochroniarzy 

IloŜĺ 

zrzuconego 

sprzňtu (w 

tonach) 

20 paŦdziernika 76 

40 

C-119 

C-47 

2142 

718 

301,2 

- 

21 paŦdziernika 40 C-119 1093 106,8 

22 paŦdziernika 22 C-119 - 130,0 

23 paŦdziernika 9 C-119 2 54,0 

ĞŃcznie  187  3955 592,0 

ťr·dğo: USAF airborne operations World War II and Korean War, USAF Historical Division Laision Office, 

1962,  s.102. 

 

Jako pierwszy o godzinie 14.00 koğo Sukchon wylŃdowağ 1. batalion. Po 

zabezpieczeniu lŃdowiska, jego kompanie zajňğy miasto i okalajŃce je wzg·rza od strony 

p·ğnocnej i wschodniej. Po kilku godzinach, w tej samej strefie wylŃdowağ trzeci batalion i 

zajŃğ wzg·rza poğoŨone na trzy kilometry na poğudnie od miasta. W miňdzyczasie, o godzinie 

14.20 2. batalion wylŃdowağ koğo Sunchon i r·wnieŨ bez oporu zajŃğ miasto i leŨŃce wok·ğ 

wzg·rza. Po poğudniu koğo Sukchon wylŃdowağ 3. batalion i skierowağ swe siğy na poğudnie, 

ku drodze na Phenian. PoğŃczenie spadochroniarzy z oddziağami 8. Armii, a konkretnie z 

Brytyjczykami z 27. Brygady miağo miejsce o godzinie 18.45  21 paŦdziernika 1950 roku
424

. 

Sporadyczne walki z nielicznymi oddziağami p·ğnocnokoreaŒskimi trwağy jeszcze 

kilka dni. Operacja odniosğa sukces. Odpowiednio uŨyte siğy desantowe, w poğŃczeniu z 

oddziağami pancernymi zniszczyğy m.in. 239. puğk armii KRL-D z 6. Dywizji Piechoty, kt·ra 

  przebijağa siň w kierunku rzeki Chongchon. WspierajŃce desant samoloty zniszczyğy m. in. 

53 ciňŨar·wki, 5 skğad·w paliwa i 4 czoğgi. 

Po zajňciu przez wojska ONZ Phenianu, jego lotniska stağy siň gğ·wnym bazami 

logistycznymi dla  8. Armii. Oddziağy te ŨŃdağy dowozu samolotami 1000 ton zaopatrzenia 

dziennie, co miağo byĺ niezbňdne w przygotowania do koŒcowej ofensywy wojsk ONZ. 

Generağ Tunner obiecağ gen. Walkerowi speğnienie tych ŨŃdaŒ. W okresie 24 paŦdziernika ï 2 

listopada 1950 roku, dziağajŃcy na granicy wyczerpania lotnicy gen. Tunnera zdoğali 
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dostarczyĺ 9934 tony ğadunk·w. Od 30 paŦdziernika, po doraŦnym remoncie 

przeprowadzonym przez amerykaŒskich saper·w, rozpoczňto wykorzystywanie poğoŨonego 

dalej na p·ğnoc lotniska w Sinanju na rzekŃ Chongchon. Pomimo, Ũe lotnisko to byğo 

systematycznie ostrzeliwane przez artyleriň p·ğnocnokoreaŒskŃ, starty i lŃdowania odbywağy 

siň bez przerwy i do 17 listopada przerzucono tam 4041 ton zaopatrzenia. Regularnie 

prowadzono teŨ zaopatrywanie posuwanych siň wojsk poprzez zrzuty na spadochronach oraz 

ewakuowano rannych. Lotnictwo transportowe prowadziğo teŨ dziağania na rzecz walczŃcego 

na wschodnim wybrzeŨu Korei X. Korpusu. PaŦdziernika 1950 roku, z 21. TCS wydzielono 

Detachment posiadajŃcy 11 samolot·w C-47, kt·ry operowağ poczŃtkowo z lotniska w 

Wonsan, a nastňpnie przesuwajŃc siň  na p·ğnoc za nacierajŃcymi oddziağami stacjonowağ w 

Hungnam i Yonpo. W listopadzie 1950 roku, Detachment ten wykonağ 651 lot·w
425

. 

IntegralnŃ czňŜciŃ lotnictwa transportowego USA, byğa i jest do dnia dzisiejszego 

sğuŨba ratownictwa powietrznego ï Air Rescue Service. PoczŃtki tej sğuŨby siňgajŃ II wojny 

Ŝwiatowej, gdy tysiŃce samolot·w amerykaŒskich przemierzağo rozlegğe terytoria, w tym 

akweny morskie. PoczŃtkowo, amerykaŒscy lotnicy, dokonujŃcy nalot·w na III Rzeszň, 

korzystali z rozwiniňtej sieci ratowniczej brytyjskiego RAFu, kt·ry dysponowağ zar·wno 

ğodziami latajŃcymi, jak i szybkimi jednostkami pğywajŃcymi. Problem ten szczeg·lnie 

dotyczyğ Pacyfiku, nad wodami, kt·rego toczyğo siň wiňkszoŜĺ dziağaŒ lotnictwa w tym 

rejonie walk. Tu siğy Army Air Forces wsp·ğdziağağy z US Navy, kt·ra do cel·w 

ratowniczych wydzielağa okrňty podwodne, nawodne, a przede wszystkim ğodzie latajŃce 

PBY ĂCatalinaò
426
. Byğ to jednak samolot powolny, o zasiňgu nieodpowiednim dla potrzeb. 

W celu zwiňkszenia moŨliwoŜci dziağaŒ ratowniczych, wzorujŃc siň na rozwaŨaniach 

niemieckich, opracowano ratowniczŃ wersjň bombowca B-17. Pod jego kadğubem 

montowano zrzucanŃ 9 metrowŃ ğ·dŦ ratunkowŃ na pokğadzie, kt·rej znajdowağy siň zapasy 

wody, ŨywnoŜci, ubrania. Napňdzağy jŃ dwa mağe silniczki spalinowe, a posiadany zapas 

paliwa wystarczağ na przepğyniňcie 500 mil. Pierwsze tak zmodyfikowane samoloty weszğy 

do sğuŨby w kwietniu 1945 roku. Pod koniec wojny w podobny spos·b dokonano przebudowy 

na samolot ratowniczy ĂSuperfortecňò B-29. 

Oba typy samolot·w tj. SB-17 i SB-29 nazywane potocznie ĂDumboò, stanowiğy trzon 

siğ lotnictwa ratowniczego USAF w momencie wybuchu wojny koreaŒskiej. Na Dalekim 

Wschodzie stacjonowağy dwa tego rodzaju dywizjony ï 2. ARS w bazie Clark na Filipinach 

oraz 3. ARS w bazie Johnson w Japonii. W skğad 3. ARS wchodziğy teŨ Ŝmigğowce 
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ratownicze Sikorsky H-5
427

 oraz lekkie samoloty L-5 ĂSentinel". I one to, jako pierwsze 

rozpoczňğy dziağania na froncie wojny w Korei. W dniu 7 lipca 1950 roku, do Taegu przybyğ 

jeden samolot SC-47 i dwa L-5, tworzŃc Mercy Mission #1. Teren Korei, pokryty licznymi 

ryŨowiskami uniemoŨliwiğ skuteczne dziağania samolot·w, w zwiŃzku, z czym po tygodni 

wycofano je do Japonii. W zamian, 22 lipca przybyğy pierwsze Ŝmigğowce z Detachment F. 3. 

ARS. PoczŃtkowo one r·wnieŨ stacjonowağy w Taegu, ale gdy linia frontu zbyt zbliŨyğa siň 

do tego miasta, 1 sierpnia jednostkň przeniesiono do Pusan. Cztery dni po przybyciu na front, 

Ŝmigğowce przeprowadziğy swŃ pierwszŃ akcjň, ewakuujŃc do szpitala rannego 

amerykaŒskiego Ũoğnierza z pod Sendang-ni
428

.  

OdtŃd Ŝmigğowce rozmieszczono gğ·wnie w amerykaŒskich szpitalach polowych - 

sğynnych MASH ï 8076. i 8054., przy kt·rych budowano niewielkie lŃdowiska. śmigğowce 

przebywağy tam w stanie gotowoŜci, czekajŃc na wezwanie. PoniewaŨ Ŝmigğowc·w byğo 

bardzo mağo ï we wrzeŜniu tylko szeŜĺ
429

 ï kierowano je wyğŃcznie do bardzo ciňŨko 

rannych. O kolejnoŜci dziağaŒ oraz wstňpnŃ kwalifikacjň rannych dokonywağ naczelny chirurg 

w kwaterze dowodzenia 8. Armii. StŃd najciňŨsze rany, kwalifikujŃce siň do ewakuacji 

Ŝmigğowcami zaczňto nazywaĺ Ăranami Ŝmigğowcowymiò
430
. Gdy sytuacja byğa na prawdň 

krytyczna, wzywane na przykğad przez samoloty naprowadzania bŃdŦ powracajŃce z rannymi 

inne Ŝmigğowce, maszyny ratownicze czňsto startowağy nawet przed uzyskaniem formalnej 

zgody na dziağania. W sierpniu Ŝmigğowce ratownicze przewiozğy juŨ 110 rannych. W wielu 

przypadkach w drodze na front Ŝmigğowce zawoziğy krew czy inne medykamenty. Gdy 

zachodziğa taka potrzeba Ŝmigğowce przewoziğy, takŨe rannych pomiňdzy punktami pierwszej 

pomocy a szpitalami. Nowa taktyka dziağania w wielu przypadkach skracağa czas potrzebny 

na dostarczenie rannego do szpitala z 10 godzin do jednej, co w wielu sytuacjach byğo jedynŃ 

szansŃ na uratowanie Ũycia. W celu lepszej koordynacji dziağaŒ, szczeg·lnie w przypadku 

kierowania akcjami przez samoloty T-6, w tym samym miesiŃcu dow·dca 3. ARS puğkownik 

K. E. Back delegowağ jednego ze swoich oficer·w do Joint Operations Centre. RozpoczŃğ on 

sğuŨbň 27 sierpnia, dziağajŃc w roli JOC Coordinator and Controller.  
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Choĺ w sierpniu 1950 roku, podstawowym zadaniem Ŝmigğowc·w byğa ewakuacja 

rannych Ũoğnierzy z pola walki, to ratowano teŨ zestrzelonych pilot·w. 4 wrzeŜnia miağ 

miejsce pierwszy przypadek uratowania pilota zestrzelonego za liniŃ frontu. Byğo nim kpt. R. 

Wayne z 35. FBS, kt·rego ĂMustangò zostağ silnie ostrzelany i strŃcony w rejonie Pohang. 

PoniewaŨ do tej pory nikt nie praktykowağ takich dziağaŒ pilot majŃcego dokonaĺ tego 

Ŝmigğowca kpt. P. Van Bowen otrzymağ wolnŃ rňkň. Przeleciağ on liniň frontu i korzystajŃc z 

osğony Ăskrzydğowegoò strŃconego pilota, kt·ry pozostağ na miejscu i systematycznie 

ostrzeliwağ pr·bujŃcych dostaĺ siň do Wayneôa p·ğnocnych KoreaŒczyk·w zdoğağ zawisnŃĺ 

nad polem ryŨowym, a jego sanitariusz kpr. J. Fuentes wciŃgnŃğ pilota na pokğad 

Ŝmigğowca
431
. Po tym zdarzeniu dow·dztwo FEAF uznağo ratowanie strŃconych pilot·w za 

priorytetowe, nawet kosztem ewakuacji rannych. 

Ale we wrzeŜniu 1950 roku, sytuacja na froncie ulegğa diametralnej zmianie i wojska 

ONZ ruszyğy do kontrofensywy. Wraz za posuwajŃcym siň na p·ğnoc frontem skierowano teŨ 

Ŝmigğowce Det. F 3. ARS. 13 paŦdziernika cağoŜĺ siğ jednostki przebazowano do Kimpo, ale z 

uwagi na panujŃca tam ciasnotň, w dniu 19 paŦdziernika ratownik·w przeniesiono na lotnisko 

w Seulu (K-16). W ciŃgu kolejnych tygodni poszczeg·lne grupy maszyn wraz z obsğugami 

przerzucano jeszcze dalej na p·ğnoc, do Sariwon, Sinmak, Phenian, Anju a nawet do Kunu-ri. 

Z tej ostatniej lokalizacji maszyny ratowağy pilot·w, aŨ w okolicach Kanngye
432

. W dniu 10 

paŦdziernika H-5 pilotowany przez por. D. McDaniela pod ogniem nieprzyjaciela uratowağ 

zestrzelonego pilota brytyjskiego. PoniewaŨ jego stan byğ bardzo ciňŨki, Ŝmigğowiec 

wylŃdowağ, a lekarz kpt. J. C. Schumate wyciŃgnŃğ rannego ze strŃconej maszyny, przeni·sğ 

ponad 200 metr·w i udzieliğ mu pierwszej pomocy. Nastňpnie wni·sğ rannego na pokğad 

Ŝmigğowca i dokonağ transfuzji krwi
433
. Byğo to pierwszy przypadek wykonania takiego 

zabiegu na pokğadzie Ŝmigğowca.  

Samoloty i Ŝmigğowce ARS wziňğy teŨ udziağ w zabezpieczeniu operacji desantowej 

pod Sukchon ï Sunchon. W dniach 22 i 23 paŦdziernika cztery Ŝmigğowce H-5 i dwa 

samoloty L-5 regularnie ewakuowağy ze strefy zrzutu rannych spadochroniarzy, ğŃcznie 35. 

Kontynuowano dziağania ratownicze, w tym coraz czňstsze operacje za liniŃ frontu. W trakcie 

jednej z nich 24 listopada, zağoga kpt. O. Tibbets i sierŨ. J. K. Bryson pod silnym ogniem 

nieprzyjaciela uratowağa pilota myŜliwca, kt·ry zostağ zestrzelony dzieŒ wczeŜniej i ukrywağ 

siň przed wojskami chiŒskimi. W dziağaniach powolne Ŝmigğowce ponosiğy teŨ straty. 

Pierwsza maszynň utracono juŨ 25 lipca 1950 roku, gdy w trakcie lotu powrotnego skoŒczyğo 
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siň paliwo. Inny utracono 1 paŦdziernika. śmigğowiec w locie na wysokoŜci okoğo 100 

metr·w nad drogŃ podmuchem wirnika spowodowağ eksplozjň miny przeciwpancernej, kt·rej 

siğa rzuciğa maszynň na pobliskie wzg·rze niszczŃc jŃ doszczňtnie
434

. 

śmigğowce ratownicze operowağy wyğŃcznie nad lŃdem. Nad morzem dziağağy 

natomiast Ŝmigğowce US Navy. KaŨdy z lotniskowc·w posiadağ na swoim pokğadzie kilka 

Ŝmigğowc·w HO3S-1 (morska wersja uŨywanego przez USAF H-5), kt·re sğuŨyğy gğ·wnie do 

zabezpieczania operacji start·w i lŃdowaŒ samolot·w. W trakcie takich dziağaŒ jeden 

Ŝmigğowiec, zwany Ăplane guardò zawsze unosiğ siň w pobliŨu macierzystego okrňtu w 

gotowoŜci do podjňcia z wody pilota samolotu, kt·ry ulegğby wypadkowi
435

. Nad morzem 

operowağy r·wnieŨ ciňŨkie samoloty Air Rescue Service. Od poczŃtku dziağaŒ ĂSuperfortecò 

co najmniej jeden samolot ratowniczy towarzyszyğ formacjom bombowc·w w locie nad 

morzem.  Z obawy przed atakami myŜliwc·w p·ğnocnokoreaŒskich na samolotach 

ratowniczych SB-17 ponownie zainstalowano uzbrojenie obronne
436

. Ich dziağaniami 

kierowağy znajdujŃce siň na terenie Japonii centra kontroli ï Rescue Control Centre.  

W tym czasie ï od 1949 roku, Air  Rescue Service posiadağ na swoim wyposaŨeniu 

samoloty-amfibie Grumman SA-16 ĂAlbatrossò, skonstruowane specjalnie do tego typu 

zadaŒ. Jednak ani jeden, ani drugi z operujŃcych w rejonie Pacyfiku dywizjon·w 

ratowniczych nie miağ ich na swoim wyposaŨeniu. DoceniajŃc zalety tego rodzaju maszyn w 

dziağaniach nad morzem, juŨ na poczŃtku lipca 1950 roku, dow·dztwo USAF postanowiğo 

wysğaĺ w rejon Korei maszyny ze stacjonujŃcego w Lowry w stanie Kolorado 5. ARS cztery 

ĂAlbatrossyò wraz zağogami. Utworzyğy one Detachment E. 5. ARS. Po pokonaniu Pacyfiku, 

w pierwszych dniach sierpnia amfibie byğy gotowe do dziağaŒ. PierwszŃ akcjň przeprowadziğy 

5 sierpnia. Tego dnia dywizjon VF-113 straciğ nad KoreŃ dwa samoloty F4U-4B. Pilot 

jednego z nich ppor. G. Farnworth po trafieniu jego samolotu ogniem dziağek 

przeciwlotniczych znajdowağ siň na zbyt niskiej wysokoŜci by wyskoczyĺ ze spadochronem. 

W zwiŃzku z tym doleciağ nad morze i wodowağ. Po opuszczeniu samolotu zdoğağ napeğniĺ 

ponton ratunkowy. Jego koledzy powiadomili Rescue Control Centre, kt·re natychmiast 

skierowağo w kierunku rozbitka ĂAlbatrossaò. Eskortowana przez trzy ĂMustangiò maszyna 

ratownicza bez problemu odnalazğa rozbitka i po wodowaniu podjňğa go z wody
437
. W ciŃgu 

kolejnych trzech tygodni amfibie uratowağy piňciu dalszych pilot·w. Pierwsze ĂAlbatrossyò 

przekazano na stan 3. ARS dopiero w listopadzie 1950 roku. W tym czasie dywizjon 
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utrzymywağ stağe dyŨury amfibii na lotniskach w Suwon i Wonsan, skŃd startowağy na 

wezwanie. Utrzymywano teŨ stağe patrole powietrzne na gğ·wnych trasach samolot·w 

bojowych do i z Korei. Og·ğem do 30 listopada 1950 roku, samoloty i Ŝmigğowce ratownicze 

ARS wykonağy ğŃcznie 2498 lot·w w czasie 6339 godzin. W tym czasie Ŝmigğowcami 

ewakuowano 585 ludzi z wğasnych pozycji, 9 ludzi zza linii frontu, a amfibie SA-16 

uratowağy 10 ludzi
438

. 

Dziağania lotnictwa pomocniczego, choĺ mniej widoczne i mniej spektakularne od 

dziağaŒ prowadzonych przez samoloty bojowe, od pierwszego dnia wojny miağy istotne 

znaczenie dla przebiegu konfliktu. Samoloty rozpoznawcze dostarczağy informacji 

niezbňdnych dla skutecznego prowadzenia dziağaŒ ofensywnych, przeciwko celom 

poğoŨonym tal w pobliŨu frontu, jak i na dalekim zapleczu. Samoloty transportowe 

ewakuowağy obywateli cywilnych i przewoziğy najpotrzebniejsze ğadunki. Samoloty 

przewiozğy teŨ pierwsze amerykaŒskie oddziağy wojskowe. Bardzo istotne, szczeg·lnie dla 

morale walczŃcych Ũoğnierzy i pilot·w byğy operacje lotnictwa ratowniczego. Jego Ŝmigğowce 

i samoloty pozwalağy na sprawne i szybkie ewakuowanie zestrzelonych pilot·w i rannych 

Ũoğnierzy, przede wszystkim tych najciňŨej rannych. Istotna byğa teŨ ŜwiadomoŜĺ, Ũe nawet 

zestrzelenie poza liniami wroga nie musi oznaczaĺ niewoli. WaŨnym novum byğo 

zastosowanie Ŝmigğowc·w w regularnych dziağaniach na polu walki. 

W pierwszym okresie wojny koreaŒskiej lotnictwo, szczeg·lnie amerykaŒskie miağo 

bardzo istotny wpğyw na przebieg dziağaŒ zbrojnych. W obliczu sğaboŜci siğ lŃdowych to 

wğaŜnie lotnictwo, po szybkiej eliminacji sğabego lotnictwa Korei P·ğnocnej i wywalczeniu 

peğnej przewagi w powietrzu stağo siň jedynŃ siğŃ, kt·ra byğa w stanie powstrzymaĺ i 

ostatecznie zatrzymaĺ ofensywň wojsk p·ğnocnokoreaŒskich i zapewniĺ 8. Armii USA czas 

niezbňdny na rozbudowň siğ. Masowe naloty spowodowağy olbrzymie straty tak w 

przemysğowej infrastrukturze Korei P·ğnocnej, systemie transportowym, jak i oddziağom 

walczŃcym na froncie, pozbawiajŃc je niemal cağkowicie zaopatrzenia
439
.  Dziağania 

lotnictwa, szczeg·lnie w pierwszych tygodniach wojny byğy podobnie, jak dziağania na lŃdzie 

bardzo chaotyczne. Zdarzağy siň przypadki akcji zupeğnie nieracjonalnych, jak na przykğad 

wycofanie lecŃcej juŨ nad cel, jakim byğy mosty formacji bombowc·w B-29 i skierowanie jej 

do bezpoŜredniego wsparcia wojsk, podczas gdy mosty te zostağy niemal r·wnoczeŜnie 

zaatakowane przez samoloty myŜliwsko-bombowe. PowaŨnym problemem byğy teŨ spory 
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doktrynalne panujŃce w dow·dztwach poszczeg·lnych rodzaj·w siğ zbrojnych, kt·re 

utrudniağy w spos·b znaczŃcy koordynacjň i wsp·ğdziağanie lotnictwa. 
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ROZDZIAĞ III 

 

DZIAĞANIA LOTNICTWA W DRUGIM ETAPIE WOJNY  

LISTOPAD 1950 ï CZERWIEC 1951 ROKU 

 

III.1 PIERWSZE DZIAĞANIA LOTNICTWA ZSRR W WOJNIE 

KOREAőSKIEJ 

 

Wğadze ZSRR od wybuchu wojny bacznie obserwowağy rozw·j sytuacji na Pğw. 

KoreaŒskim. PoczŃtkowo, wobec sukces·w armii KRL-D, ograniczağy siň jedynie do 

wsparcia logistycznego. Jednak po zwyciňskiej ofensywie wojsk ONZ, sytuacja ta ulegğa 

zmianie. ZSRR i KRL-D podpisağy w marcu 1949 roku, umowň o wsp·ğpracy wojskowej, 

jednakŨe Stalin, obawiajŃc siň zapewne konfliktu o globalnym zasiňgu, nie zdecydowağ siň na 

wysğanie na front dywizji zmotoryzowanych i pancernych, ograniczajŃc siň do jednostek 

lotnictwa myŜliwskiego. JuŨ po desancie w Inchon, Stalin rozkazağ przygotowaĺ do obrony 

Phenianu dwa puğki myŜliwskie. Ale za radŃ marszağka Wasilewskiego, kt·ry obawiağ siň, Ũe 

udziağ samolot·w radzieckich zostanie od razu odkryty, wstrzymağ siň z decyzjŃ o ich 

wysğaniu. Moskwa wiedzŃc o planowanej ofensywie chiŒskich Ăochotnik·wò zdawağa sobie 

sprawň, Ũe gğ·wnym celem lotnictwa paŒstw ONZ bňdzie zniszczenie linii komunikacyjnych, 

kt·rymi z MandŨurii byğo wysyğane zaopatrzenie dla walczŃcych wojsk. Skromne, wtedy 

jeszcze, siğy chiŒskiego lotnictwa nie byğyby w stanie obroniĺ most·w na Jalu. Tak, wiňc 

zadanie to mieli wziŃĺ na siebie piloci radzieccy, kt·rzy mieli wywalczyĺ panowanie w 

powietrzu nad przygranicznym rejonem KRL-D. Kolejnym powodem byğ niespodziewany, 

omyğkowy atak dw·ch F-80 przeprowadzony 8 paŦdziernika 1950 roku, na radzieckie 

lotnisko wojskowe Suchaja Riecka k. Wğadywostoku. I chociaŨ, uznano to potem za przykry 

incydent, kosztowağ on pğka S. T. Smitha, dow·dcň 49. FBW utratň stanowiska, dw·ch 

pilot·w stanňğo przed sŃdem
440

, a u Rosjan wzm·gğ zaniepokojenie. 

Lotnictwo ZwiŃzku Radzieckiego w 1950 roku, znajdowağo siň w podobnej, jak USA 

sytuacji. BezpoŜrednio po zakoŒczeniu II wojny Ŝwiatowej przeszğo znaczŃce redukcje 

iloŜciowe. Dla przykğadu lotnictwo obrony powietrznej ï PWO (Protiwo Wozdusznej 

Obrany) w 1946 roku, posiadağo 5412 samolot·w, w tym, co ciekawe aŨ 2961 samolot·w 

produkcji brytyjskiej i amerykaŒskiej. Natomiast 1 wrzeŜnia 1948 roku, liczyğo 1909 
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samolot·w
441
. Podobne redukcje objňğy pozostağe rodzaje lotnictwa. Od sierpnia 1946 roku,  

na wyposaŨenie jednostek lotnictwa ZSRR, rozpoczňto wprowadzanie samolot·w o napňdzie 

odrzutowym Jak-15, a nastňpnie Jak-17 czy MiG-9
442
. Na poczŃtku 1949 roku, rozpoczňğa siň 

seryjna produkcja najnowoczeŜniejszego ·wczesnie samolotu MiG-15, kt·ry wkr·tce stağ siň 

podstawowym myŜliwcem siğ powietrznych ZSRR. Rozwijano r·wnieŨ wsparcie 

radiotechniczne wojsk lotniczych. Rozpoczňto budowň lotnictwa strategicznego, kt·re na 

poczŃtku uŨywağo bombowc·w Tu-4, bňdŃcych wiernŃ kopiŃ amerykaŒskiego bombowca 

Boeing B-29. W roku 1952, Stalin rozkazağ sformowanie 100 dywizji odrzutowego lotnictwa 

bombowego
443
. Nie mniej czystki, jakie przeprowadzano regularnie w siğach zbrojnych 

ZwiŃzku Radzieckiego, kğadğy siň cieniem na poziom planowania rozwoju, dowodzenia nimi, 

w tym i lotnictwem
444

.  

W rejonie konfliktu koreaŒskiego ZSRR dysponowağ znacznymi siğami lotnictwa. JuŨ 

od marca 1950 roku, w okolicach Szanghaju stacjonowağy trzy puğki lotnicze. Powstağa tam 

Grupa Obrony Powietrznej, przemianowana potem na 106. IAD, dowodzona przez gen. P. 

Batyckiego. W jej skğad wchodziğ, przeniesiony spod Moskwy 29. GIAP posiadajŃcy 40 

samolot·w odrzutowych MiG-15 dowodzony przez pğk A. Paszkiewicza. Byğ to pierwszy 

radziecki puğk lotniczy przezbrojony w tego typu maszyny. Z Pğw. LiaotuŒskiego 

przebazowano 351. IAP dowodzony przez W. Makarowa wyposaŨony w 45 myŜliwc·w o 

napňdzie Ŝmigğowym Ğa-11. Oba puğki stacjonowağy w Sjuiczchou, ale w kwietniu 29. GIAP 

przeniesiono na lotnisko w Daczan. Opr·cz jednostek lotniczych do Chin skierowao takŨe  

puğki artylerii przeciwlotniczej i reflektor·w przeciwlotniczych
445
. Siğy te miağy zapewniaĺ 

osğonň Szanghaju przed atakami lotnictwa tajwaŒskiego. A te byğy czňste i przysparzağy strat. 

Na przykğad 6 lutego 1950 roku, nalot 14 samolot·w bombowych B-24 ĂLiberatorò i B-25 

ĂMitchellò spowodowağ zniszczenie elektrowni, stoczni i Ŝmierĺ 1400 mieszkaŒc·w miasta.  

Pierwsze zwyciňstwo radzieccy piloci odnieŜli juŨ 13 marca 1950 roku. Tego dnia 

klucz myŜliwc·w Ğa-11, dowodzony przez por. W. Sidorowa w odlegğoŜci 15 km od 

wğasnego lotniska zaatakowağ bombowiec B-25 ĂMitchellò przeprowadzajŃcy rozpoznanie. 

Atak okazağ siň skuteczny i tajwaŒski bombowiec rozbiğ siň o ziemiň. TydzieŒ p·Ŧniej 

lotnictwo Kuomintangu przeprowadziğo kolejny duŨy nalot na Szanghaj. Para radzieckich Ğa-
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11 zaatakowağa eskortň bombowc·w zğoŨonŃ z myŜliwc·w P-51 ĂMustangò, zmuszajŃc je od 

odwrotu. Natomiast 28 kwietnia 1950 roku, maj. J. Kaliejnikow strŃciğ dwukadğubowy 

myŜliwiec P-38 ĂLightingò, a w nocy 11 maja kpt. L. Gozkow
446

 z 29. GIAP zestrzeliğ 

ĂLiberatoraò. Nieprzyjacielski bombowiec zostağ najpierw oŜwietlony przez reflektory, a 

nastňpnie do ataku skierowano klucz MiG-·w-15. Og·ğem do koŒca paŦdziernika 1950 roku, 

w obronie Szanghaju radzieckie myŜliwce wykonağy 238 lot·w, w tym 11 w nocy. 

Zestrzelono ğŃcznie siedem samolot·w przeciwnika ï 2 ĂLiberatoryò, 2 ĂMitchelleò, 2 

ĂMustangiò i jednego ĂLightingaò
447
. W pobliŨu Szanghaju rozlokowano takŨe 829. SAP - 

mieszany puğk bombowy pğka Siemienina wyposaŨony w 30 Tu-2 i 30 Iğ-10. 

Nasycony lotnictwem byğ takŨe P·ğwysep LiaotuŒski z bazŃ morskŃ Port Artur. Rejon 

ten do 1955 roku, byğ radzieckŃ enklawŃ na terytorium ChRL. Na lotniskach Czinczou, 

Sanszilipu, Denschache, Dalnyj (Talien) i Pulandian stacjonowağy jednostki 83. AK 

dowodzonego przez gen. J. Rykaczewa. W skğad Korpusu wchodziğa m.in. 153. IAD. W 

koŒcu 1952 roku, siğy te zostağy wzmocnione przeniesionym z Przymorskiego Okrňgu 

Wojskowego 55. IAK PWO, w kt·rym byğa m.in. 149. IAD (3., 18. i 582. IAP). W rejonie 

Port Artur stacjonowağy takŨe jednostki lotnicze radzieckiej Floty Oceanu Spokojnego
448

. 

W paŦdzierniku 1950 roku, na bazie tych i innych jednostek stacjonujŃcych w 

MandŨurii przystŃpiono do formowania dw·ch dywizji myŜliwskich - 28. IAD oraz 50. IAD. 

Z MandŨurii ŜciŃgniňto pospiesznie trzeciŃ dywizjň - 151. GIAD, kt·rej piloci od sierpnia 

1950 roku, szkolili chiŒskich pilot·w na MiG-ach-15. Jednostki te, dysponujŃce ğŃcznie ok. 

240 myŜliwcami MiG-15, stanowiğy pierwszy skğad powstağego w wielkiej tajemnicy, 

rozkazem nr 5564 Naczelnika Sztabu Generalnego Siğ Zbrojnych ZSRR z dnia 15.11.1950 

roku,  64. Osobnowo Istreibiteilnowo Aviacionnowo Korpusa dowodzonego przez gen. Iwana 

Bieğowa
449
. PoczŃtkowo dywizje stacjonowağy na lotniskach Mukden (Shenyang), Liaoyang i 

Anshan, poğoŨonych ok. 200 km od granicy chiŒsko-koreaŒskiej. Wkr·tce wiňkszoŜĺ tych siğ 

zostağa przeniesiona do leŨŃcego nad Jalu Antungu, w rejonie, kt·rego przystŃpiono do 

budowy szeregu nowych lotnisk.  
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Piloci i mechanicy radzieccy zostali przebrani w tradycyjne chiŒskie kufajki bez 

jakichkolwiek dystynkcji. Samoloty 64. OIAK nie posiadağy namalowanych znak·w 

rozpoznawczych ZSRR, ale tak jak maszyny uŨywane przez 106. IAD w obronie Sznghaju 

znaki rozpoznawcze lotnictwa Chin Ludowych. Na poczŃtku grudnia 1950 roku, zmieniono to 

i namalowano znaki rozpoznawcze lotnictwa KRL-D. Dla zachowania tajemnicy, 

korespondencjň radiowŃ w powietrzu, starano siň prowadziĺ po koreaŒsku, co jednak 

napotykağo na spore problemy. W zwiŃzku z tym, gdy dochodziğo do walk powietrznych, 

rozmowy automatycznie ĂprzeğŃczağyò siň na jňzyk rosyjski
450
. Do gğ·wnych zadaŒ Korpusu 

naleŨağa ochrona most·w drogowych i kolejowych na rzece Jalu, przez kt·re biegğy gğ·wne 

drogi zaopatrzeniowe, a takŨe kompleksu zap·r wodnych i hydroelektrowni, zaopatrujŃcych 

w energiň elektrycznŃ tak p·ğnocne rejony KRL-D, jak i znacznŃ czňŜĺ chiŒskiej MandŨurii. 

Piloci radzieccy mieli dziağaĺ wedğug ŜciŜle okreŜlonych zasad. Zabroniono im kategorycznie 

lot·w nad morzem oraz przekraczania linii wyznaczonej przez miasta Phenian i Wonsan, co 

miağo zapobiec ewentualnemu dostaniu siň do niewoli zestrzelonych pilot·w i ujawnieniu ich 

narodowoŜci. Obok jednostek lotniczych w rejonie Antungu, rozlokowano takŨe dwie dywizje 

artylerii przeciwlotniczej (28. i 35. AAD), oraz bataliony radiotechniczne z szeregiem 

radar·w ï m.in. typu P-3, P-3A, P-8, Lida-4, Lida 313, NRZ-1, w tym takŨe amerykaŒskich i 

brytyjskich, pochodzŃcych jeszcze z wojennych dostaw, jak np. SCR-584
451

. W koŒcu 

paŦdziernika 1950 roku, piňĺ puğk·w osiŃgnňğo stan gotowoŜci bojowej i oczekiwağo na 

rozkaz wejŜcia do akcji. 29. GIAP wğŃczyğ siň do dziağaŒ w grudniu, gdyŨ przenoszŃc siň spod 

Szanghaju pozostawiğ ChiŒczykom swoje samoloty i oczekiwağ na uzupeğnienie.  

ChociaŨ siedemdziesiŃt piňĺ radzieckich MiG-·w zostağo wykrytych przez samolot 

rozpoznawczy RB-29 z 31. SRS, juŨ 18 paŦdziernika 1950 roku, to ich pojawienie siň na 

froncie byğo zaskoczeniem dla Amerykan·w. W dniu 1 listopada 1950 roku, Mig-i pierwszy 

raz przekroczyğy rzekň Jalu. Byğa to eskadra z 72. GIAP dowodzona przez majora N. W. 

Strojkowa
452
. Pierwsze spotkanie bojowe odbyğo siň raczej ze sğabszym przeciwnikiem w 

postaci Ŝmigğowych mysliwc·w F-51 "Mustang". Rankiem tego dnia sz·stka MiG-·w 

zaatakowağa parň ĂMustang·wò z 67. FBS, kt·re w tym momencie dokonywağy nalotu z 

uŨyciem bomb napalmowych. Piloci radzieccy popeğnili bğŃd, rozpoczynajŃc walkň z F-51 na 

minimalnej wysokoŜci. Amerykanie wykorzystali doskonağe wğasnoŜci manewrowe swych 

maszyn i nie tylko nie ponieŜli strat, ale sami zdoğali uszkodzic trzy MiG-i. Por. G. Olsen 

trafiğ maszynň przeciwnika w skrzydğo, natomiast drugi MiG po ostrzelaniu przez por. W. 
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Fostera, zawr·ciğ do bazy ciŃgnŃc za sobŃ smugň dymu. Trzeci MiG zostağ trafiony por. H. 

Reynoldsa, wchodzŃcego w skğad innego klucza ĂMustang·wò, kt·ry osğaniağ prowadzŃcy 

zwiad samolot T-6. Natomiast wedğug danych rosyjskich, jednego z ĂMustang·wò miağ 

zestrzeliĺ por. CziŨ, oraz nie poniesiono teŨ Ũadnych strat wğasnych
453

. 

 Schemat nr 5 

 

STRUKTURA 64. OIAK W STYCZNIU 1951 ROKU  
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MiG-15 aces of the Korean war, Osprey, Oxford 2008. Y. Gordon, D. Kommisarov, Soviet tactical aviation, 

Hikoki Publications, Manchester 2011, s. 28-29. 

 

Po poğudniu, w drugiej walce z przeciwnikiem, samolotami F-80 spotkali siň 

ponownie piloci 72.GIAP
454
. Dziesiňĺ MiG-·w zaatakowağo piňĺ maszyn amerykaŒskich. 

Jednego ĂShooting Staraò miağ strŃciĺ por. S. F. Chominicz. Amerykanie nie potwierdzajŃ tej 

straty, ani nawet starcia ï pierwszego w historii ï odrzutowc·w. Wedğug USA nadal pierwsza 

taka walka, miağa miejsce dopiero tydzieŒ p·Ŧniej. Zgodnie z oficjalnymi danymi 

amerykaŒskimi 1 listopada 1950 roku, utracono tylko jeden samolot F-80 C o numerze 

seryjnym 49-593 z 16. FIS, strŃcony nad lotniskiem Sinuiju przez artyleriň przeciwlotniczŃ. 

Samolot uderzyğ w ziemiň okoğo 20 km na poğudniowy wsch·d od lotniska, a pilot ï kpt. 

Frank L. Van Sickle zostağ uznany za zaginionego w akcji
455

. 

Do kolejnego starcia myŜliwc·w radzieckich z Amerykanami doszğo 6 listopada 1950 

roku. Klucz F-51 z 36. BS dowodzony przez por. R. Dewarda w locie w kierunku Sachon 
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dostrzegğ pojedynczego MiG-a i zawr·ciğ w jego kierunku. Tylko mjr R. Schillereff zdoğağ 

zajŃĺ odpowiedniŃ pozycjň i ostrzelaĺ radziecki myŜliwiec, kt·ry oddaliğ siň. Chwilň p·Ŧniej 

nad Sinuiju inny klucz F-51 kpt. J. Gassera napotkağ kolejnego MiG-a. Pomiňdzy wrogimi 

samolotami wywiŃzağa siň walka koğowa, w kt·rej obie strony nie uzyskağy sukces·w. 

AmerykaŒscy piloci winili za to zamontowane na ich ĂMustangachò celowniki K-14C, 

przystosowane od atak·w na cele naziemne, a nie do walki powietrznej
456

.  

7 listopada z Kimpo wystartowağy cztery "Mustangi" z 36. FBS, z zadaniem 

przeprowadzenia patrolu i niszczenia wykrytych cel·w w rejonie Sinuiju - Uiju. Po dolocie w 

wyznaczony rejon "Mustangi" dostrzegğy startujŃce z lotniska w Antungu cztery MiG-i, kt·re 

po kilku minutach zaatakowağy F-51. Amerykanom pilotujŃcym zwrotniejsze samoloty 

ponownie udağo siň uniknŃĺ strat i bezpiecznie powr·ciĺ do bazy
457

. Tego dnia radzieckie 

myŜliwce atakowağy formacje ĂMustang·wò jeszcze szeŜĺ razy i takŨe nieskutecznie. 

Nastňpnego dnia - 8 listopada 1950 roku - doszğo do kolejnej walki odrzutowc·w. 

MyŜliwce F-80C z 16. FIS/ 51. FIG eskortujŃce czňŜĺ z 79 B-29 atakujŃcych lotnisko w 

Sinuiju, napotkağy 7 MiG-15 prawdopodobnie z 28 GIAP. ĂShooting Staryò miağy za zadanie 

zniszczyĺ ogniem broni pokğadowej i rakiet, stanowiska artylerii przeciwlotniczej. Radzieckie 

myŜliwce majŃc przewagň wysokoŜci, zaatakowağy z lotu nurkowego eskadrň dowodzonŃ 

przez ppğka E. Stephensa. W tym momencie, F-80 znajdowağy siň w trakcie wznoszenia po 

ataku na wskazane cele. Radziecki samoloty nadlatujŃce od strony Jalu, jako pierwszy 

dostrzegğ dow·dca eskadry i nakazağ swoim podwğadnym wykonanie ostrego skrňtu w lewo. 

Chwilň potem przez amerykaŒskŃ formacjň przeleciağa para Mig-·w i rozpoczňğa szybkie 

wznoszenie. ĂSkrzydğowyò ppğka Stephensa por. R. Brown, kt·remu radzieckie myŜliwce 

przeleciağy dosğownie Ăprzed nosemò, usiğowağ je dogoniĺ, ale bezskutecznie. Wtedy jeden z 

Mig-·w zawr·ciğ i znalazğ siň w celowniku F-80 Browna. Ten oddağ cztery kr·tkie serie, po 

kt·rych z radzieckiej maszyny zaczŃğ wydobywaĺ siň dym. Pilot Mig-a wykonağ szybki 

p·ğobr·t i rozpoczŃğ nurkowanie ku ziemi. Brown podŃŨyğ za nim, ale choĺ jego, ĂShooting 

Starò leciağ z niemal maksymalnŃ prňdkoŜciŃ odlegğoŜĺ pomiňdzy nim a Mig-iem stale siň 

zwiňkszağa. Gdy doszğa do 300 metr·w amerykaŒski pilot oddağ cztery kolejne serie. Po nich 

z kadğuba radzieckiego myŜliwca buchnňğy kğňby czarnego dymu, a po kolejnej dğugiej serii 

pojawiğ siň ogieŒ. Wtedy wedğug relacji Browna cağy samolot dosğownie eksplodowağ w 

powietrzu
458

. Wedğug danych amerykaŒskich, byğ to pierwszy MiG-15 oficjalnie uznany za 

zestrzelony w wojnie koreaŒskiej. Natomiast radzieccy piloci po powrocie do bazy zgğosili 
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zestrzelenie, co najmniej jednego F-80. Straty wğasne to jeden samolot uszkodzony, kt·ry 

zdoğağ dolecieĺ do Mukdenu, gdzie zostağ wyremontowany. Byğ to samolot pilotowany przez 

porucznika Charitonowa, kt·ry w trakcie walki odrzuciğ wbrew poleceniom generağ·w 

zbiorniki dodatkowe. Byĺ moŨe ten wğaŜnie moment por. Brown uznağ za odpadanie 

fragment·w kadğuba, a strumieŒ paliwa za dym. 

Po poğudniu nastňpnego dnia doszğo do pierwszego spotkania pilot·w radzieckich z 

amerykaŒskim lotnictwem pokğadowym. OsiemnaŜcie MiG-15 ze 139. GIAP napotkağo grupň 

"Panther·w" z VF-111 i VF-112, eskortujŃcych "Corsairy" i "Skyraidery" majŃce zaatakowaĺ 

jeden z most·w na Jalu koğo Sinuiju. Wedğug danych rosyjskich na pokğad USS "Philippine 

Sea" nie powr·ciğo 6 amerykaŒskich samolot·w. Trzy z nich miağ strŃciĺ dow·dca pierwszej 

eskadry M. Graczew, kt·ry jednak w tym starciu zginŃğ. Zestrzelony zostağ przez myŜliwiec 

US Navy F9F "Panther" pilotowany przez kmdr ppor. W. T. Amena dow·dcň VF-111. To 

zwyciňstwo jest uznawane przez obie strony, dlatego teŨ komandora Amena naleŨy uznaĺ za 

pierwszego zwyciňzcň ery odrzutowej.  

Pierwsze walki nad KoreŃ P·ğnocnŃ trwağy do 18 listopada 1950 roku, po czym fatalne 

warunki atmosferyczne uniemoŨliwiğy, przez blisko tydzieŒ, prowadzenie dziağaŒ radzieckim 

lotnikom. Do tego dnia starcia w powietrzu miağy miejsce praktycznie codziennie. 10 

listopada 1950 roku, formacja MiG-·w z 67. IAP i 72. GIAP zaatakowağa pojedynczy B-29 i 

chroniŃce go cztery klucze myŜliwc·w F-80. Klucz samolot·w z 72. GIAP dowodzony przez 

por. A. Rodionowa zmierzyğ siň z ĂShooting Staramiò eskorty, a para myŜliwc·w 

pilotowanych przez majora A. Borduna i por. A. Dymczenkň zaatakowağa bombowiec, kt·ry 

jednak okazağ siň maszynŃ rozpoznawczŃ, RB-29 z 31. SRS. Jako pierwszy, RB-29 ostrzelağ 

Dymczenko, ale jego seria byğa niecelna. Celniej strzelağ mjr Bordunow. Pociski z dziağek 

jego MiG-a trafiğy w kadğub i silniki na lewym skrzydle Boeinga. PalŃca siň maszyna zdoğağa 

dotrzeĺ do Japonii, ale rozbiğa siň przy lŃdowaniu w bazie Johnson, grzebiŃc piňciu czğonk·w 

zağogi
459
. Natomiast strzelcowi pokğadowemu RB-29 sierŨ. H. Laveneôowi zaliczono 

zestrzelenie jednego Mig-a, kt·ry wedğug Rosjan doleciağ jednak do macierzystego lotniska i 

po naprawie ponownie wziŃğ udziağ w walkach. Po tym ataku RB-29 wycofano z dziağaŒ nad, 

jak siň to okazağo, niebezpiecznym rejonem Jalu. Rozpoznanie w tym rejonie przejňğy 

znacznie szybsze, odrzutowe RF-80. Kolejnego Boeinga B-29 stracili Amerykanie po 

poğudniu tego samego dnia, gdy w rejonie Jalu Mig-i nieustalonej jednostki strŃciğy "Fortecň" 

z 307. BG(M).  
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W dniu 11 listopada miağo miejsce tylko jedno starcie, gdy klucz MiG-·w ze 151. IAD 

prowadzony przez majora Koliadina spotkağ siň z ponad 20 ĂShooting Staramiò. WywiŃzağa 

siň walka, w kt·rej pomimo wielu manewr·w i osğony ze strony mjr Borowkowa bardzo 

powaŨnie zostağ uszkodzony MiG pilotowany przez por. M. Nasonowa, kt·ry zginŃğ w trakcie 

przymusowego lŃdowania w Antungu
460

. Prowadzony przez majora Borowkowa klucz, 

stoczyğ kolejnŃ walkň z F-80 juŨ nastňpnego dnia, tym razem bez efektu. TakŨe grupie MiG-

·w z 72. GIAP dowodzonej przez majora Borduna nie powi·dğ siň atak na formacjň szeŜciu 

ĂSuperfortecò. Dwa dni p·Ŧniej Amerykanie przeprowadzili kilka silnych nalot·w na rejon 

Sinuiju. Rankiem formacja ponad 20 B-29 z 19. BG i 307. BG osğaniana prze podobnŃ liczbň 

F-80 zostağa zaatakowana przez radzieckie samoloty ze 139. GIAP. Jeden z bombowc·w, 

ostrzelany przez mjra Charkowskiego miağ runŃĺ na ziemiň
461

. Po tym wraz z Ăbocznymò por. 

Akimowem ostrzelali oni drugŃ grupň bombowc·w. Ale bez rezultatu, podobnie jak atak 

innej pary radzieckich myŜliwc·w ï kpt. A. Kapranowa i kpt. I. Kakurina. AmerykaŒskie 

myŜliwce usiğowağy broniĺ bombowce, ale pilotom radzieckim wykorzystujŃcym 

zdecydowanŃ przewagň osiŃg·w, udağo siň oderwaĺ od przeciwnika. Kolejnego B-29 

uszkodziğ por. N. Podgorny z 67. IAP wsp·lnie z por. Kuprikiem. W trakcie drugiego ataku 

MiG Podgornego dostağ siň pod ostrzağ strzelc·w pokğadowych bombowc·w i zmuszony byğ 

wycofaĺ siň z walki po uszkodzeniu butli z tlenem w swoim samolocie. Amerykanie uznali 

Ăpiňtnastkňò Podgornego za zestrzelonŃ, a zwyciňstwo to przyznano sierŨ. R. Fisherowi z 371. 

BS
462

. 

Do kolejnych walk doszğo 18 listopada. Tym razem radzieccy myŜliwcy starli siň z 

lotnikami morskimi. Kapitan Buliajew miağ strŃciĺ jeden samolot F9F-2 ĂPantherò. W tym 

samym czasie para ĂPanther·wò z VF-52, kt·rych pilotami byli kmdr ppor. W. E. Lamb i kpt. 

R. Parker zaatakowağa i strŃciğa MiG-a pilotowanego przez kapitana Tarszinowa, kt·ry zginŃğ. 

KolejnŃ Ăpiňtnastkňò strŃciğ ppor. F. Weber. W miňdzyczasie drugi F9F miağ zostaĺ 

zestrzelony przez kpt. M. Pachomowa. Amerykanie nie wskazujŃ, jednak w tym dniu straty 

ani jednego ĂPantheraò.  

Z poczŃtkiem grudnia 1950 roku, do walk nad KoreŃ wğŃczono 50. IAD, kt·rej jeden z 

puğk·w - 29. GIAP, wyposaŨony byğ w najnowszy model MiG-a ï MiG-15bis o znacznie 

lepszych osiŃgach. Puğki 50. IAD posiadağy tylko po 30 samolot·w, zamiast 40. 
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Rozmieszczono je na lotnisku Anshan. Czasowo natomiast wycofano z dziağaŒ 151. GIAD i 

28. IAD, kt·rej samoloty ostatni lot bojowy wykonağy 26 listopada 1950 roku, W dniu 4-go 

grudni 1950 roku, para MiG-15 pilotowanych przez A. Andrianowa i A. Kurnosowa 

przechwyciğa i zestrzeliğa odrzutowy samolot rozpoznawczy RB-45C "Tornado" z 91. SRS
463

, 

a inna grupa powaŨnie szkodziğa rozpoznawczego ĂShooting Staraò RF-80 i towarzyszŃcy mu 

myŜliwiec F-80. Dwa dni p·Ŧniej szeŜĺ samolot·w z tego puğku prowadzonych przez kpt. S. 

Nieumienkň miağo zestrzeliĺ trzy B-29, okupujŃc to stratŃ pilota Serikowa. Co ciekawe 

amerykaŒskie statystyki nie wykazujŃ w tym dniu zestrzelenia Ũadnego MiG-a
464
. W ciŃgu 

kolejnych dni MiG-i regularnie atakowağy formacje B-29 bombardujŃcych cele nad Jalu. 

Miňdzy innymi 6-go w boju nad Sinanju myŜliwce miağy strŃciĺ trzy bombowce B-29, a 

major W. Krymskij jeszcze jednego F-80. A dziesiŃtego, w trakcie duŨego starcia para kpt. 

Nieumienko ï por. A. Minin, w jednym ataku miağa strŃciĺ dwa ĂShooting Staryò. Kolejna 

para tego typu myŜliwc·w USA zostağa zestrzelona w jednym, wsp·lnym ataku 28 grudnia 

przez por. P. Orğowa i por. S. Woğodkina. 

Pojawienie siň myŜliwc·w MiG-15, kt·re uzyskağy lokalnŃ przewagň w powietrzu, w 

rejonie pomiňdzy rzekami Jalu i Chongch-on, nazwanym wkr·tce "AlejŃ MiG·w"
465

, 

spowodowağo duŨe zaniepokojenie amerykaŒskiego dow·dztwa. Szybko okazağo siň, Ũe 

radzieckie myŜliwce zdecydowanie przewyŨszajŃ, we wszystkich parametrach, podstawowe 

typy amerykaŒskich samolot·w operujŃcych dotychczas nad KoreŃ, w tym odrzutowe F-80 

czy F9F. RosnŃce straty wymusiğy na dow·dztwie USAF podjňcie juŨ 8 listopada 1950 roku, 

decyzji o natychmiastowym skierowaniu na front najnowszych ·wczesnie myŜliwc·w USAF 

- North American F-86A "Sabre". I choĺ Air Defence Command dysponowağ w tym okresie 

jedynie 150 maszynami tego typu, a miesiňczna produkcja wynosiğa zaledwie 12 sztuk
466

, to 

45 maszyn skierowano na front koreaŒski. 

Wyb·r padğ na 4. Fighter Interceptor Wing dowodzone przez pğk G. F. Smitha. 

Skrzydğo to stacjonowağo w bazie New Castle County Airport Wilmington w stanie Delaware 

i skğadağo siň z trzech dywizjon·w - 334., 335., i 336. FIS. Wszyscy piloci mieli za sobŃ 1, 5 

roczny okres przeszkolenia na nowych samolotach, a wielu z nich byğo weteranami II wojny 

Ŝwiatowej
467
. JuŨ 11 listopada 1950 roku, "Sabre" z 4. FIW przeleciağy do San Diego w 
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Kalifornii i w bazie Marynarki North Island, zostağy zağadowane na pokğad lotniskowca 

transportowego USS "Cape Esperance", kt·ry 29 listopada wypğynŃğ do Japonii. Po dotarciu 

do portu Yokosuka okazağo siň, Ũe wiňkszoŜĺ samolot·w wymaga generalnego remontu, gdyŨ 

zostağy Ŧle zabezpieczone i uszkodziğa je sğona woda. Wybrano jedyne siedem sprawnych 

"Sabre'·w", a z klucza dowodzenia i pilot·w 336. FIS utworzono improwizowanŃ grupň ï 

Detachment A, kt·ra 13 grudnia przeleciağa do Kimpo. Byğa to jedyna baza amerykaŒska w 

Korei, z kt·rej mogğy operowaĺ nowe myŜliwce. Do pierwszego, zapoznawczego lotu piloci 

F-86A wystartowali 15 grudnia 1950 roku.  

Dwa dni p·Ŧniej nowe myŜliwce amerykaŒskie przeszğy sw·j chrzest bojowy. Okoğo 

godziny 14-ej z Kimpo wystartowağy cztery maszyny o kodzie radiowym ĂBakerò 1-4, 

dowodzone przez ppğka Bruceô a Hintona. Start odbyğ siň bez problemu i ĂSabreôyò ruszyğy w 

stronň Sinuiju. Na wysokoŜci ponad 9000 m niebo byğo czyste, a widocznoŜĺ doskonağa
468

 

Dotarğszy w rejon patrolowania myŜliwce zwolniğy, liczŃc na to, Ũe radzieckie radary wezmŃ 

je za formacjň F-80. Po kilku minutach lotu wzdğuŨ Jalu Baker 2, jako pierwszy dostrzegğ 

nieprzyjaciela. Cztery samoloty ze skoŜnymi skrzydğami bardzo szybko zbliŨağy siň do 

Amerykan·w, stale wznoszŃc siň i znajdowağy siň okoğo 2 kilometry przed nimi. ProwadzŃcy 

klucz radzieckich myŜliwc·w ppğk J. Jefromiejenko wziŃğ amerykaŒskie myŜliwce za swoich, 

nakazağ kontynuacjň lotu. MinŃwszy ĂSabreô yò MiG-i zaczňğy wykonywaĺ zwrot w prawo, 

usiğujŃc wejŜĺ F-86 Ăna ogonyò. Dostrzegğszy to Hinton odrzuciğ dodatkowe zbiorniki paliwa, 

zwiňkszyğ prňdkoŜĺ i takŨe rozpoczŃğ zwrot, w lekkim nurkowaniu. Skoncentrowağ siň na 

prowadzŃcym MiG-u. Druga para F-86, osğaniajŃca puğkownika miağa ĂzajŃĺ siňò MiG-ami 3 

i 4. Po chwili pňdzŃcy z prňdkoŜciŃ 0, 95Ma Hinton znalazğ siň tuŨ za formacjŃ MiG-·w, 

kt·ra w tym czasie rozdzieliğa siň. Tylna para wyraŦnie oddaliğa siň od prowadzŃcego i jego 

skrzydğowego, kt·rzy wyr·wnali lot i lecieli teraz w lekkim, pğaskim zakrňcie. Z odlegğoŜci 

500 m Hinton rozpoczŃğ strzelaĺ do drugiego MiG-a. Na lewej stronie kadğuba wrogiego 

myŜliwca pojawiğy siň liczne otwory, przez kt·re zaczŃğ wydobywaĺ siň dym. W tym 

momencie jego pilot na chwilň wypuŜciğ hamulce aerodynamiczne, co spowodowağo, Ũe 

ĂSabreò Hintona momentalnie zbliŨyğ siň i wpadğ w strumieŒ gaz·w wylotowych silnika 

MiG-a. F-86 zaczŃğ trzŃŜĺ siň niemiğosiernie i amerykaŒski pilot musiağ wznieŜĺ siň powyŨej 

Ăpiňtnastkiò. Wtedy oddağ kolejnŃ seriň. Ta byğa celniejsza i z silnika radzieckiego samolotu 

buchnŃğ gňsty dym. Po chwili pokazağy siň jňzyki ognia. MiG momentalnie zwolniğ. Hinton 

takŨe zmniejszyğ prňdkoŜĺ, wyr·wnağ lot i zbliŨyğ siň do nieprzyjacielskiego myŜliwca, Ũeby 

dokğadniej mu siň przyjrzeĺ. Po chwili radziecki myŜliwiec zaczŃğ spadaĺ i rozbiğ siň na 
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pokrytym Ŝniegiem polu
469
. Jego pilot, ppğk. Jefromiejenko bezpiecznie katapultowağ siň i juŨ 

po poğudniu wr·ciğ do bazy. Byğ to pierwszy przypadek katapultowania siň pilota 

radzieckiego w warunkach bojowych. 

W tym czasie piloci drugiej pary ĂSabreô·wò zmusili pozostağe MiG-i do powrotu nad 

MandŨuriň, poğŃczyli siň ze skrzydğowym puğkownika i wr·cili do bazy. Hinton, kt·remu tuŨ 

po rozpoczňciu walki zamilkğo radio musiağ samotnie wracaĺ do Kimpo. Nad lotniskiem 

zwolniğ i wykonağ beczkň ï tradycyjny znak zwyciňstwa.  

JuŨ 19 grudnia 1950 roku, ppğk Hinton ponownie poprowadziğ kolejny patrol w "Alei" 

prowadzŃc i tym razem klucz czterech "Sabre'·w". Ponownie zostali oni zaatakowani przez 

MiG-i. Byğ to jednak dziwny atak, gdyŨ szeŜĺ radzieckich samolot·w przeleciağo w 

nurkowaniu przez amerykaŒskŃ formacjň nie oddajŃc ani jednego strzağu i szybko oddaliğo siň 

za Jalu, kt·rej Amerykanie nie mieli prawa przekraczaĺ. Podobna sytuacja miağa miejsce 21 

Mapa nr 9 

 

REJON DZIAĞANIA SAMOLOTčW MiG-15 LOTNICTWA Z SRR I CHIN LUDOWYCH 

ZWANY ĂALEJA MiG -·wò 

 

ťr·dğo: C. Piotrowski, P. Taras, Korea 1950-1953, wyd. AJ-Press, GdaŒsk 1995, s. 4. 
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grudnia, gdy "Alejň" patrolowağo osiem F-86 prowadzonych tego dnia przez pğka G. T. 

Eaglestona. Na lecŃce na wysokoŜci 6400 m samoloty spadğy znajdujŃce siň 2500 m wyŨej 

Mig-i. Tym razem Eagleston byğ przygotowany na atak nieprzyjaciela i ruszyğ w pogoŒ za 

jednym z nurkujŃcych samolot·w radzieckich. DoŜĺ dğugo goniğ go ciŃgle ostrzeliwujŃc cel i 

wyprowadziğ swojego F-86 dopiero 45 m nad ziemiŃ. MiG-a tego zaliczono mu, jako 

zestrzelony prawdopodobnie
470

. 

Do realnej bitwy doszğo nastňpnego dnia, gdy o godz. 11.20 dwa klucze F-86A zostağy 

zaatakowane przez 16 MiG-·w ze 117. IAP. Pilot N. Woroblew zestrzeliğ "Sabre'a" 

pilotowanego przez kpt. L. Bacha, kt·ry zdoğağ wyskoczyĺ ze spadochronem i odstağ siň do 

niewoli
471
. Og·ğem Rosjanie zgğosili zestrzelenie trzech F-86A, przy stracie dw·ch MiG-·w, 

z kt·rych jeden pilot zginŃğ. Zwyciňstwa mieli uzyskaĺ jeszcze kpt. M. Fomin i por. W. 

Tiszczenko. Natomiast Amerykanie przyznajŃ siň jedynie do straty samolotu Bacha, 

deklarujŃc zniszczenie og·ğem 6 MiG-·w. Jednego z nich przyznano ppğk G. Eaglestonowi. 

Inny MiG zostağ strŃcony przez kmdr ppor. P. Pugha - pilota US Navy odbywajŃcego staŨ 

bojowy w 4. FIW. Do koŒca grudnia 1950, walki toczyğy siň niemal codziennie. Miňdzy 

innymi 24 grudnia kpt. Nieumienko miağ zestrzeliĺ samolot F-84 ĂThunderjetò nr 49-2422, 

kt·rego pilot R. Baskom zginŃğ
472

. 

ĂThunderjetò naleŨağ do drugiego skrzydğa USAF skierowanego na przeğomie 

listopada i grudnia 1950 roku, do Korei. Byğ to 27. Fighter Escort Wing wydzielony ze skğadu 

SAC i skğadajŃcy siň z 522., 523. i 524. FES. Bazowağ w Taegu. Byğa to jedna z najlepszych 

jednostek USAF, kt·rej ponad 50 pilot·w skrzydğa byğo weteranami II wojny Ŝwiatowej. 

PoniewaŨ jednostka miağa za zdanie eskortowanie bombowc·w B-29 w atakach na ZSRR, 

spňdzağa w powietrzu najwiňcej godzin ze wszystkich jednostek myŜliwskich USAF
473

. 

DysponujŃce wiňkszym niŨ F-86 zasiňgiem samoloty skierowano szybko do bezpoŜredniej 

osğony B-29 oraz przede wszystkim do samodzielnych atak·w na cele poğoŨone gğňboko na 

terytorium Korei Pn. Pierwszy patrol bojowy przeprowadzono 6 grudnia 1950 roku, w rejonie 

Chinnampo. W jego trakcie, uszkodzono kilka lokomotyw oraz stacje kolejowŃ. TydzieŒ 

p·Ŧniej w nalocie na Kirin-ni 27. FEW straciğ pierwszy samolot, strŃcony przez artyleriň 

przeciwlotniczŃ. W czasie jednego z podobnych atak·w, na most na rzece Chongton 21 

stycznia 1951 roku - doszğo do pierwszego spotkania ĂThunderjet·wò z samolotami 
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przeciwnika. Dwa klucze F-84 z 523. FES zostağy zaatakowane przez 16 MiG-15. Rosjanie 

ponownie popeğnili jednak bğŃd i zaatakowali "Thunderjety" od doğu, na niskiej wysokoŜci i 

wdali siň z Amerykanami w walkň koğowŃ. Jej wynikiem byğ chiŒski MiG-15 zestrzelony 

przez pppğka. W. E. Bertrama, dow·dcň dywizjonu 
474

. Piloci radzieccy mieli w tej walce 

strŃciĺ dwa F-84, a dokonali tego kpt. N. Bogatyriew i por. N. Greczko
475

. Tego samego dnia 

w innym starciu grupa 12 MiG-·w koğo Sinuiju zaatakowağa klucz czterech ĂShooting 

Star·wò z 8. FBS/ 49. FBG i po kr·tkim starciu zestrzeliğa jednego z nich. 

Dwa dni p·Ŧniej, grupa 33 F-84 dokonağa ataku na lotnisko w Sinuiju, na kt·re 

p·ğnocni KoreaŒczycy przenieŜli czňŜĺ swoich samolot·w. Amerykanie zostali przechwyceni 

przez 30 MiG-15 z 50. IAD. Po powrocie piloci radzieccy zgğosili zestrzelenie aŨ 11 

amerykaŒskich maszyn. 29. GIAP straciğ w tym boju pilota Griebienkina, a chiŒski 10. puğk, 

dwa samoloty i jednego pilota. Zgoğa inaczej bilans tego dnia wyglŃdağ wedğug Amerykan·w. 

Bez strat wğasnych mieli strŃciĺ cztery Ăpiňtnastkiò ï po jednej kpt. W. W. Slaughter z 522. 

FES i kpt. A. M. McGuire z 523. FES, a dwa jego kolega z Dywizjonu por. J. Kratt. TakŨe 23 

stycznia 21 B-29 z 19. i 307. BG(M) zbombardowağo lotniska wok·ğ Phenianu. ĂForteceò 

byğy osğaniane prze 46 myŜliwc·w F-80, kt·re tuŨ przed pojawieniem siň bombowc·w 

bombami, rakietami i ogniem broni maszynowej zaatakowağy stanowiska artylerii 

przeciwlotniczej. Kilka dni p·Ŧniej Kratt zestrzeliğ takŨe samolot zidentyfikowany, jako Jak-

3, chociaŨ bardziej prawdopodobnie byğ to Jak-9P, kt·ry w niemal samob·jczym ataku rzuciğ 

siň na formacjň "Thunderjet·w"
476
. W samolocie tym miağ zginŃĺ pilot Ong Czi Kim, 

ogğoszony asem przez p·ğnocnokoreaŒskŃ propagandň. 

10. puğk z 4. Dywizji byğ pierwszŃ chiŒskŃ jednostkŃ przeszkolonŃ na MiG-15. 

Uzyskağ gotowoŜĺ bojowŃ na przeğomie roku i do czasu przeszkolenia innych chiŒskich 

dywizji myŜliwskich zostağ wğŃczony w skğad jednostki radzieckiej. ChiŒskich pilot·w 

przeznaczonych do wsp·lnych z pilotami radzieckimi lot·w zgrupowano w 28. ĂGrupie 

Lotniczejò dowodzonej przez Fang Ziyi, szefa 4. Dywizji. W kaŨdej operacji wysyğano do 

walki jeden klucz samolot·w, majŃcy ŜciŜle wsp·ğpracowaĺ z sojusznikami. R·wnolegle 

nadal byğo prowadzone szkolenie ChiŒczyk·w. Pierwszy lot bojowy 28. GL miağ miejsce 28 

grudnia 1950 roku.  Klucz chiŒski wyleciağ na patrol w rejonie Anju wraz z dwoma kluczami 

MiG-·w radzieckich. Poziom ich wyszkolenia byğ jednak bardzo niski, co uwidoczniğo siň juŨ 

w tym pierwszym locie. ChiŒczycy byli w jego trakcie mocno zdezorientowani, a 

szczeg·lnie, gdy po dostrzeŨeniu samolot·w amerykaŒskich Rosjanie wykonali gwağtowny 
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zwrot, pozostawiajŃc sojusznik·w samymi sobie. Piloci chiŒscy nie zdoğali nawet dostrzec 

przeciwnika, wobec czego zawr·cili do bazy
477
. Przez kolejne dni podobne problemy miağy 

miejsce cağy czas, a dodatkowe problemy jňzykowe w komunikacji radiowej powodowağy 

liczne animozje i nieporozumienia. O niskim poziomie wyszkolenia ChiŒczyk·w moŨe 

Ŝwiadczyĺ teŨ fakt, Ũe doszğo nawet do zderzenia w powietrzu dw·ch startujŃcych z lotniska 

MiG-·w. Inny pilot chiŒski w trakcie wykonywania gwağtownego manewru wpadğ w 

korkociŃg, z kt·rego nie byğ w stanie wyprowadziĺ swojego samolotu i rozbiğ siň ponoszŃc 

Ŝmierĺ
478
. Przez miesiŃc dziağaŒ w ramach 50. IAD grupa chiŒskich lotnik·w miağa strŃciĺ 

trzy F-84 tracŃc dwa MiG-i i jednego pilota. Pierwszym chiŒskim pilotem majŃcym zestrzeliĺ 

samolot wroga byğ Li Han.   

PoczŃwszy od koŒca lutego 1951roku, gdy l·d na rzece Jalu zaczŃğ topnieĺ
479

 

wznowiğo dziağania w tym rejonie amerykaŒskie lotnictwo bombowe, przed kt·rym po raz 

kolejny postawiono zadanie sparaliŨowania linii komunikacyjnych na granicy z MandŨuriŃ. 

CiňŨar powstrzymania bombowc·w skupiğ siň na dw·ch puğkach 151.GIAD., jako Ũe w 

poczŃtkach lutego do ZSRR odesğano wszystkie puğki 28. i 50. IAD. Jednostki te byğy juŨ 

zmňczone walkami, czego dowodem byğy dwa przypadki zderzenia siň w powietrzu 

samolot·w, a takŨe zgğaszane przez dow·dc·w coraz czňstsze fakty wyraŦnego unikania 

walki przez pilot·w.  

Dwudziestego piŃtego lutego podczas nalotu na Sunchon czterech bombowc·w B-29 z 

343. BS zaatakowağy je dwa klucze MiG-15. Po powrocie strzelcy zgğosili zestrzelenie 

jednego radzieckiego myŜliwca. Cztery dni p·Ŧniej grupň "Superfortec" przechwyciğo juŨ 

dziewiňĺ "piňtnastek" - bez efektu. Wiňkszy sukces Rosjanie osiŃgnňli dopiero 1 marca, gdy 

18 B-29 eskortowanych przez 22 F-80C przeprowadziğo nalot na Kogunjong. Jednak z 

powodu bardzo silnego wiatru czoğowego lecŃce z Japonii bombowce sp·Ŧniğy siň nad cel, w 

zwiŃzku, z czym wracağy juŨ bez eskorty. Wykorzystali to lotnicy radzieccy i amerykaŒskŃ 

formacjň zaatakowağo dziewiňĺ MiG-·w. ĂSuperforteceò zacieŜniğy szyk, a ich strzelcy 

otworzyli do nieprzyjaciela ogieŒ. W jego wyniku jedna z Ăpiňtnastekò miağa zostaĺ strŃcona, 

a dwie inne uszkodzone. Pomimo to powolne bombowce okazağy siň ğatwym ğupem i po serii 
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atak·w MiG-·w, aŨ dziesiňĺ B-29 doznağo tak ciňŨkich uszkodzeŒ, Ũe z trudem dociŃgnňğy do 

Taegu. Wedğug danych rosyjskich ich samoloty strŃciğy trzy "Fortece"
480

.  

Sz·stego marca 1951 roku, amerykaŒskie myŜliwce F-86 "Sabre" z 334. FIS 

powr·ciğy do Suwon, skŃd mogğy ponownie patrolowaĺ "Alejň MiG·w". Do Taegu 

przeleciağy teŨ samoloty z 336. FIS. Trzeci dywizjon skrzydğa 335. FIS pozostağ chwilowo w 

Japonii, gdzie wğŃczono go do systemu obrony powietrznej wysp. Po wycofaniu z Kimpo 

samoloty te przeniesiono do bazy Johnson w Japonii, skŃd z uwagi na zbyt mağy zasiňg nie 

mogğy wykonywaĺ lot·w w rejony objňte dziağaniami myŜliwc·w radzieckich. W tym czasie 

ciňŨar osğony B-29 spadğ na pilot·w F-80 i F-84. O powrocie F-86A piloci "piňtnastek" 

przekonali siň doŜĺ szybko. TydzieŒ po przeniesieniu do Suwon doszğo do walki powietrznej, 

gdy tuzin ĂSabreô·wò osğaniağ duŨŃ grupň ĂShooting Star·wò z 8. FBG bombardujŃcych 

koreaŒskie lotniska koğo Sinanju. A przeciw amerykaŒskiej formacji wystartowağy MiG-i z 

72. GIAP dowodzone przez mjra Borduna. W trudnej walce powietrznej piloci radzieccy 

zestrzelili dwa F-86, a zwyciňstwa odnieŜli kpt. I. Guc i ppğk. B. Muchin, kt·ry w chwilň po 

uzyskaniu tego zwyciňstwa dostrzegğ pojedynczego ĂSabreôaò, kt·ry odğŃczyğ siň od formacji. 

Koledzy widzieli po chwili, jak F-86 wpada do Morza ŧ·ğtego
481

. Amerykanie nie 

potwierdzajŃ tych strat. Natomiast sami zdoğali tylko uszkodziĺ jeden z MiG-·w pilotowany 

przez ppğka Koliadina. Z 26 przestrzelinami zdoğağ od dolecieĺ do bazy i bezpiecznie 

wylŃdowaĺ. Agresywne dziağania amerykaŒskich myŜliwc·w przynosiğy efekty. Dla 

przykğadu 23 marca w czasie, gdy 45 ĂSabreô·wò walczyğo nad Jalu z MiG-ami, 22 

ĂSuperforteceò z 19. i 307. BG(M) bez przeszk·d zbombardowağy poğoŨone w rejonie ĂAleiò 

mosty Kogunyong i Chongju. 

Pomimo intensywnoŜci walk w marcu 1951roku, piloci F-86 uzyskali tylko jedno 

zwyciňstwo. Miağo to miejsce dopiero ostatniego dnia tego miesiŃca, gdy jeden z radzieckich 

samolot·w strŃciğ pierwszy nie amerykaŒski pilot - Kanadyjczyk por. J. Levasque 

odbywajŃcy staŨ bojowy w 334. FIS
482
. Z kolei tej straty nie potwierdzajŃ Rosjanie. Nieco 

wczeŜniej - 17 marca miağ miejsce pierwszy w tej wojnie przypadek zderzenia siň w 

powietrzu dw·ch samolot·w w trakcie walki powietrznej. Porucznik Howard J. Landy 
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pilotujŃcy F-80C z 36. FBS ŜcigajŃc Mig-a wpadğ na niego, co w efekcie doprowadziğo do 

zderzenia, eksplozji i rozbicia obu maszyn. Zginňli teŨ obaj piloci
483

.  

Tabela nr 16 

 

ZESTAWIENIE AKTYWNOśCI RADZIECKICH MiG -·w i ICH STRAT w  

OKRESIE LISTOPAD 1950 ï MARZEC 1951 roku WEDĞUG DANYCH USA 

 

MiesiŃc IloŜĺ MiG-·w 

zaobserwowanych 

w powietrzu 

IloŜĺ MiG-·w, 

kt·re podjňğy 

walkň w 

powietrzu 

 

IloŜĺ MiG-·w 

strŃconych na 

pewno 

IloŜĺ MiG-·w 

strŃconych 

prawdopodobnie 

IloŜc MiG-·w 

uszkodzonych  

Listopad 1950 315 139 3 2 11 

GrudzieŒ 1950 361 260 8 2 6 

StyczeŒ 1951 189 189 4 2 9 

Luty 1951 102  86 0 0 0 

Marzec 1951 374 243 9 4 14 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: E. Mark, Aerial interdiction. Air Power and the land battle in 

three American wars, Center for Air Force History, Washington 1994, s. 295. 

 

WiosnŃ 1951 roku, tura bojowa pierwszego skğadu 64. Korpusu dobiegğa koŒca
484

. 

Wprowadzenie MiG-15 byğo wprawdzie sporym zaskoczeniem. Spowodowağo u 

Amerykan·w sporo zamieszania i strat, to jednak nie udağo siň Rosjanom do koŒca wypeğniĺ 

postawionego zadania, jakim byğo wywalczenie cağkowitego panowania nad "AlejŃ MiG·w". 

SzeŜĺ radzieckich puğk·w zgğosiğo zestrzelenie w okresie od listopada 1950 roku do marca 

1951 roku, 125 samolot·w - w tym ponad 11 B-29, 23 F-84, 14 F-86, 17 F-80, 2 F-82, po 

jednym RB-29, RB-45 i RT-33 oraz bliŨej nieokreŜlonej liczby F-51 i samolot·w 

pokğadowych. Straty wğasne miağy wynosiĺ nie mniej niŨ 13 wğasnych maszyn. Najlepszym w 

rankingu byğ 29. GIAP ze skğadu 50. IAD. Zestawienie dziağaŒ tego puğku przedstawiono w 

tabeli nr 16. Z tego puğku wywodzi siň pierwszy as myŜliwski wojny koreaŒskiej - kpt. 

Stiepan Nieumienko, kt·remu zaliczono jeden B-29, dwa F-84 i dwa F-86. Jednak liczba 

zgğoszonych przez pilot·w radzieckich zwyciňstw jest wysoce problematyczna. Przykğadowo, 

wedğug danych amerykaŒskich w omawianym okresie straty operacyjne wŜr·d "Sabre'·w" 

zamknňğy siň liczbŃ 2 samolot·w, a "Shooting Star·w" utracono w walkach powietrznych 14, 

lecz w trakcie cağej wojny. RozbieŨnoŜci te narastağy przez cağy okres wojny, co powoduje, Ũe 

do dzisiaj dane dotyczŃce iloŜci zestrzelonych samolot·w przeciwnika i strat wğasnych w 

wyniku walk powietrznych podawane przez Rosjň i USA sŃ zdecydowanie odmienne
485

. 
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 http://www.dtic.mil/dpmo/korea/reports/air/korwald_info_2173.htm,[dostňp:] 16.09.2014r. 
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 Zestawienie dziağaŒ 64. OIAK  w tym okresie ï wedğug danych amerykaŒskich przedstawiono w Tabeli nr 

16. 
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szczeg·ğowo w ZağŃczniku nr 37. 

http://www.dtic.mil/dpmo/korea/reports/air/korwald_info_2173.htm,%5bdostęp


 

 

164 

Tabela nr 17 

 

ZESTAWIENIE DZIAĞAő 29. GIAP W OKRESIE GRUDZIEő 1950 ï STYCZEő 1951 roku 

 

MiesiŃc IloŜc lot·w 

bojowych 

 

IloŜĺ grupowych 

walk powietrznych 

IloŜĺ zwyciňstw IloŜĺ utraconych 

MiG -·w 

GrudzieŒ 1950r. 452 

 

26 28 4 

StyczeŒ 1951r. 172 

 

3 9 3 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: I. Seidov, ĂKrasnye diavoğyò v niebie Koriei. Sovietskaya 

aviatsiya v voinie 1950-1953.  Khronika vozdushnyh sraŨenij, EKSMO, Moskva 2000. 

 

 

 

III.2 DZIAĞANIA LOTNICTWA ONZ W TRAKCIE OFENSYWY CHIőSKIEJ 

LISTOPAD 1950 ï MARZEC 1951 ROKU  

 

Listopad 1950 roku, byğ miesiŃcem, w kt·rym wojska ONZ dotarğy najbardziej na 

p·ğnoc, w kilku miejscach osiŃgajŃc granicznŃ rzekň Jalu. W Ŝlad za oddziağami lŃdowymi 

przebazowano siğy lotnicze. Po przeniesieniu w paŦdzierniku 1950 roku, niemal wszystkich 

jednostek taktycznych 5. Air Force na lotniska Korei Poğudniowej, wraz z dalszym postňpem 

8. Armii postanowiono czňŜĺ tych siğ przerzuciĺ jeszcze bardziej na p·ğnoc, na zajňte lotniska 

w Korei P·ğnocnej. Pomiňdzy 10 a 19 listopada do Yonpo w p·ğnocno-wschodniej Korei 

przeniesiono 35.FBG wzmocnionŃ australijskim 77. Squadron. Natomiast 22 listopada 

zakoŒczono przebazowanie na lotnisko Phenian-East 18. FBG, do kt·rej wğŃczono ŜwieŨo 

przybyğy do Korei 2. Squadron ĂFlying Cheetahsò lotnictwa poğudniowoafrykaŒskiego, takŨe 

wyposaŨony w myŜliwce F-51 D ĂMustangò
486
. Na lotnisko Phenian przeniesiono ĂMustangiò 

z 8.FBG, kt·re rozpoczňğy dziağania bojowe z nowej bazy 25 listopada
487

. Do Seulu 

przeniesiono teŨ wysuniňte stanowisko dowodzenia 5. AF oraz rozwiniňto sieĺ stacji 

radiolokacyjnych systemu kontroli i ostrzegania. Najbardziej na p·ğnoc wysuniňtym 

posterunkiem byğ ulokowany w Sinuiju 605. Aircraft Control and Warning Squadron. 

Przeniesienie jednostek wyposaŨonych w myŜliwce o napňdzie Ŝmigğowym znacznie 

usprawniğo ich dziağania. OperujŃc z baz w Korei Poğudniowej ĂMustangiò miağy powaŨne 

problemy z dotarciem do linii frontu, odnalezienia celu, zaatakowania go i powrotu do bazy. 

Dotyczyğo to szczeg·lnie maszyn 18. FBG, kt·ra bazowağa w Pusan. średni czas lotu 

                                                 
486

 W jednostce tej zgrupowano wielu doŜwiadczonych pilot·w, z kt·rych wielu walczyğo w trakcie II wojny 

Ŝwiatowej. Pierwszym dow·dcŃ dywizjonu na froncie koreaŒskim byğ puğkownik S. van Breda Theron, D. 

Moore, P. Bagshave, op. cit., s. 2-6. 
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samolot·w tej grupy wynosiğ 4-5 godzin. Teraz ten czas znaczŃco siň zmniejszyğ, 

umoŨliwiajŃc pilotom lepsze rozpoznanie cel·w, a takŨe wyeliminowağ koniecznoŜĺ 

stosowania dodatkowych zbiornik·w na paliwo, kt·rych zapasy byğy bardzo ograniczone. 

W pierwszych dniach listopada 1950 roku, do dziağaŒ na froncie powr·ciğy jednostki 

lotnictwa p·ğnocnokoreaŒskiego, wzmocnione nowym sprzňtem
488

. Do walki skierowano 

przede wszystkim 56. Ăgwardyjskiò puğk myŜliwski dowodzony, przez Kim Tal Wona
489

. 

Pierwszego listopada okoğo 24 km na poğudnie od Sinuiju, trzy startujŃce z MandŨurii 

myŜliwce Jak-9 zaatakowağy formacjň bombowc·w B-26 z 720. BS. Jeden z Jak-·w zostağ 

strŃcony przez strzelca pokğadowego "Invadera". R·wnoczeŜnie piloci bombowc·w wezwali 

na pomoc wğasne myŜliwce. NajbliŨej znajdowağ siň klucz ĂMustang·wò z 67. FBS 

dowodzony przez kapitana H. Andridgeôa.  Jako pierwszy wrogie myŜliwce dostrzegğ por. A. 

Flake, kt·ry po chwili ruszyğ w kierunku Jak-a-9, ostrzeliwujŃcego B-26. Trafiony koreaŒski 

samolot, nagğym manewrem wzni·sğ siň w g·rň, po czym runŃğ w d·ğ i uderzyğ w ziemiň
490

. 

Po kilku minutach piloci ĂMustang·wò otrzymali podobnŃ proŜbň o pomoc, tym razem od 

pilota samotnego T-6 ĂTexanò. Natychmiast dokonano zrzutu uzbrojenia podwieszanego i 

ruszono na pomoc. WywiŃzağa siň kolejna walka, w kt·rej zwyciňstwo uzyskağ kpt. R. 

Thresher. 

Do kolejnej bitwy z samolotami p·ğnocnokoreaŒskimi doszğo 6 listopada. Klucz trzech 

F-51 z 67. FBS przeprowadzajŃcy rozpoznanie rejonu na zach·d on Sinuiju dostrzegğ szeŜĺ 

maszyn nieprzyjaciela przekraczajŃcych liniň rzeki Jalu. Ponownie wywiŃzağo siň starcie, w 

kt·rym Jak-i pr·bowağy wielu manewr·w w poziomie, starajŃc siň wykorzystaĺ wiňkszŃ 

zwrotnoŜĺ swoich maszyn i wejŜĺ Ăna ogonò ĂMustang·wò. To, jednak nie powiodğo siň i 

dwa Jak-i spadğy w pğomieniach na ziemiň. ĂP·ğtoraò z nich przyznano kapitanowi H. 

Priceôowi, a Ăpoğowňò por. H. Reynoldsowi
491
. ĞŃcznie w starciach pomiňdzy 1 a 6 listopada 

1950 roku, p·ğnocni KoreaŒczycy stracili siedem myŜliwc·w. Natomiast wedğug danych 

rosyjskich mieli oni bez strat wğasnych strŃciĺ szeŜĺ samolot·w amerykaŒskich, w tym piňĺ 

B-26 i jednŃ ĂSuperfortecňò. 

                                                 
488

 W 1950r. juŨ po rozpoczňciu dziağaŒ wojennych ZSRR dostarczyğ Korei P·ğnocnej 239 samolot·w, w tym 
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Zedonga protvw ĂJastriebomò diadi  sema, ĂAviatsija i Kosmonavtikaò nr 9.2004, s, 42. 
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Po rozpoczňciu 26 listopada 1950 roku, chiŒskiej ofensywy nastŃpiğa zasadnicza 

zmiana w dziağaniach FEAF. Teraz gğ·wnym zadaniem stağo siň bezpoŜrednie wsparcie wojsk 

ONZ, desperacko zmagajŃcych siň z nowym, bardzo licznym nieprzyjacielem. Najwiňksze 

nasilenie tego rodzaju dziağaŒ miağo miejsce w listopadzie, kiedy to samoloty wykonağy 3652 

loty w ramach bezpoŜredniego wsparcia
492
. Ich podstawowym celem byğo zağamanie atak·w 

oddziağ·w chiŒskich, zatrzymywanie tych oddziağ·w w rejonach postoj·w i koncentracji oraz 

likwidacja prowadzonych przez nie blokad na drogach odwrotu siğ 8. Armii. Samoloty 

wielokrotnie ratowağy od zagğady cofajŃce siň masowo wojska ONZ. Dla przykğadu 12 

grudnia 1950 roku,  zabezpieczajŃcy odwr·t oddziağ·w amerykaŒskiej 2. DP w rejonie Kunu-

ri samolot naprowadzania T-6 ĂMosquitoò, dostrzegğ kilka chiŒskich puğk·w rozlokowanych 

na pozycjach blokujŃcych, dokğadnie na trasie marszu Amerykan·w. Natychmiast ostrzeŨono 

konw·j, kt·rego dow·dca w ostatniej chwili przeformowağ szyk. JednoczeŜnie wezwano na 

pomoc samoloty. Pilot T-6 oznaczyğ dokğadnie cele, niekt·re nawet w odlegğoŜci 100 m od 

stanowisk amerykaŒskich i przez ponad piňĺ godzin kierowağ atakami ĂMustang·wò, 

ĂShooting Star·wò i ĂInvader·wò. ĞŃcznie w nalotach wziňğo udziağ 112 amerykaŒskich 

maszyn, kt·re rozbiğy siğy chiŒskie i umoŨliwiğy sprawne wycofanie piechoty. Ataki byğy 

przeprowadzane w tak bliskiej odlegğoŜci od wğasnych pozycji, Ũe wielu Ũoğnierzy 

amerykaŒskich zostağo ranionych odğamkami bomb, rakiet
493

.  

W rejonie Kunu-ri ï Tokchon samoloty prowadziğy patrole i wielokrotnie atakowağy 

wykryte przez siebie chiŒskie zasadzki i blokady dr·g. Atakowağy teŨ cele wskazane przez 

samoloty naprowadzania. Piloci samolot·w ĂMosquitoò, aby zapewniĺ wğaŜciwe kierowanie 

dziağaniami maszyn myŜliwsko-bombowych r·wnieŨ dokonywali znacznego wysiğku. 

Wykonywali po 2-3 loty dziennie, spňdzajŃc w powietrzu po 6-8 godzin dziennie
494

. 

DziağajŃce w tym rejonie samoloty poğudniowoafrykaŒskie, kt·rych piloci dopiero doskonalili 

siň w dziağaniach na koreaŒskim froncie zawsze wsp·ğdziağali z lotnikami amerykaŒskimi. 

PrzewaŨnie dziağano formacjami w sile klucza i wtedy trzem samolotom z 2. Squadronu 

SAAF towarzyszyğ jeden ĂMustangò pilotowany przez Amerykanina
495

. Na prawym skrzydle 

wojsk ONZ, gdzie na odcinku Brygady Tureckiej i 27. Brygady Brytyjskiej miağo miejsce 

najsilniejsze natarcie,  skuteczne dziağania lotnictwa uniemoŨliwiğy ChiŒczykom na wğaŜciwe 

rozwiniňcie atak·w. Miňdzy innymi jedna z jednostek 38. puğku 2. Dywizji Piechoty 

zameldowağa, Ũe w wyniku bombardowania okoğo 600 chiŒskich Ũoğnierzy zostağo 
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zasypanych w kopalni koğo Cho-dong, a inne oddziağy nieprzyjaciela w tym rejonie zostağy 

zaskoczone na otwartej przestrzeni i wyeliminowane napalmem
496

.  

Natomiast w nocy 28 listopada do bezpoŜredniego wsparcia oddziağ·w amerykaŒskiej 

25. Dywizji Piechoty uŨyto ï w ramach wyjŃtku ï bombowc·w B-26 ĂInvaderò. Samoloty 

pojawiğy siň nad celem juŨ p·ğ godziny po wezwaniu, okoğo 01.30 i celnym ogniem broni 

maszynowej oraz bomb napalmowych, atakowağy pozycje wroga oŜwietlone i oznaczone 

przez moŦdzierzowe pociski fosforowe. Pozycje te znajdowağy siň nawet mniej niŨ 50 metr·w 

od stanowisk wğasnej piechoty. ZaskakujŃcy nalot okazağ na tyle skuteczny, Ũe zatrzymağ 

chiŒskie natarcie. 

Zdarzağy siň r·wnieŨ pojedyncze bardziej spektakularne dziağania. Dla przykğadu 22 

listopada tuzin Mustag·w z 35. FIG, w tym 4 maszyny australijskie zbombardowağo kwaterň 

p·ğnocnokoreaŒskiej partii komunistycznej, ulokowanŃ tuŨ przy granicy z ZSRR, w 

bezpoŜredniej bliskoŜci Wğadywostoku. Pomimo zğych warunk·w pogodowych i widzialnoŜci 

siňgajŃcej momentami 300 metr·w cel ï trzypiňtrowy budynek oznaczony wielkŃ czerwonŃ 

gwiazdŃ zostağ cağkowicie zniszczony
497

. 

Wobec niekorzystnej sytuacji na froncie alianckie lotnictwo musiağo opuŜciĺ szereg 

zajmowanych lotnisk w Korei, pozostajŃc na nich, jak dğugo siň da, szczeg·lnie wspierajŃce 

oddziağy lŃdowe "Shooting Stary". Gdy linia frontu zbliŨyğa siň do 20-30 km od Kimpo F-80 

z 49. FBG i 51. FIG, wykonywağy po kilkadziesiŃt lot·w dziennie. Niekt·re z nich trwağy nie 

wiňcej niŨ 10 minut. Tylko 10 grudnia maszyny z 7. FBS uŨywajŃc napalmu zatrzymağy duŨe 

chiŒskie natarcie, zabijajŃc ponad 3000 Ũoğnierzy i niszczŃc 5 czoğg·w. 4 stycznia 1951 roku,  

juŨ pod ogniem nacierajŃcych chiŒskich oddziağ·w ostatnie C-119 wystartowağy z Kimpo. 

Kilka godzin p·Ŧniej zalane przez setki nieprzyjacielskich Ũoğnierzy lotnisko zostağo silnie 

zbombardowane. Podobny los spotkağ bazň w Suwon, opuszczonŃ 5 stycznia 1951 roku. 

ĂSabre'y" z Kimpo przeniesiono do bazy Johnson w Japonii, lecz juŨ 14 stycznia, czňŜĺ 

samolot·w skierowano do leŨŃcej bardziej na poğudnie w Korei bazy w Taegu, skŃd w 

ramach eksperymentu uŨyto ich do wsparcia wojsk lŃdowych z uŨyciem broni pokğadowej i 

rakiet HVAR
498

. Do koŒca stycznia F-86 wykonağy okoğo 150 lot·w tego typu, lecz okazağy 

siň mağo efektywne. Jako samoloty myŜliwsko-szturmowe, nie sprawdziğy siň gğ·wnie z 

powodu niskiego poziomu wyszkolenia pilot·w, przygotowywanych do zupeğnie innych 

zadaŒ. Odnotowano przy tym jednŃ stratň - 18 stycznia zostağ zestrzelony por. J. H. Powers. 

                                                 
496

 R. F. Futtrell, The United States Air Forceéé.., s. 254. 
497

 D. Hurst, op. cit., s. 85-86. 
498

 W. Thompson, F-86 Sabres of the 4
th
 Fighter Interceptor Wing, Osprey, Oxford 2002, s. 20. 



 

 

168 

Opuszczenie, przez niemal wszystkie jednostki 5. AF, lotnisk w Korei
499

 i przeniesienie ich 

do baz w Japonii ponownie, tak jak to miağo miejsce latem 1950 roku, w spos·b znaczŃcy 

utrudniğo wykonywanie zadaŒ lotnictwa. Znowu myŜliwce odrzutowe operowağy na granicy 

maksymalnego zasiňgu, przez co znacznie zmalağa efektywnoŜĺ ich dziağaŒ. 

Gdy w poğowie grudnia, linia frontu chwilowo zatrzymağa siň, wiňkszoŜĺ siğ lotnictwa 

skierowano na cele poğoŨone, na zapleczu frontu. Lecz gdy pod koniec miesiŃca ChiŒczycy 

wznowili natarcie, ponownie zasadniczym zadaniem stağo siň wsparcie wojsk. JuŨ 23 grudnia, 

na ŨŃdanie generağa MacArthura 2/3 dziennych lot·w bombowc·w B-29 miağo zostaĺ 

skierowanych do bombardowanie miast i wsi, w kt·rych miağy biwakowaĺ oddziağy chiŒskie.  

Nie mniej kontynuowane, a nawet zintensyfikowane byğy dziağania na zapleczu 

przeciwnika. Zgodnie z dyrektywŃ generağa Weylanda z 9 grudnia 1950 roku, kluczowym 

celem dziağaŒ lotnictwa, w tym i bombowc·w B-29, miağ staĺ siň system kolei Korei 

P·ğnocnej: linie kolejowe i obiekty infrastruktury kolejowej, kt·rymi dostarczano na front 

posiğki i zaopatrzenie na poğudnie od Jalu. W efekcie tych operacji miağo nastŃpiĺ 

wstrzymanie, bŃdŦ drastyczne ograniczenie dostaw. Miasta mogğy byĺ atakowane wyğŃcznie 

po stwierdzeniu, Ũe znajdujŃ siň tam silne oddziağy nieprzyjaciela. Dyrektywa ta zostağa 

zrealizowana, jako ĂInterdiction Plan No.4ò, rozpoczňty 15 grudnia, 1950 roku. Samolotom 

tak taktycznym, jak i przede wszystkim B-29, wyznaczono do systematycznego niszczenia 

172 cele, w tym ï 45 most·w i wiadukt·w kolejowych, 12 most·w drogowych, 13 tuneli, 39 

stacji przeğadunkowych i 63 bazy zaopatrzeniowe w 10 strefach, na kt·re podzielono Koreň 

P·ğnocnŃ powyŨej 37. r·wnoleŨnika
500

. B-29 miağy atakowaĺ cele w najwaŨniejszych strefach 

ï strefie ĂAò w rejonie Sinuiju, strefie ĂBò, gdzie znajdowağo siň jedno z gğ·wnych centr·w 

przeğadunkowych w Manpojin i strefie ĂCò z Phenianem
501
. Zakğadano, Ũe zniszczenie 

wszystkich tych most·w i wiadukt·w kolejowych spowoduje, Ũe Ũaden odcinek linii 

kolejowej, nadal gğ·wnego Ŝrodka transportu, nie bňdzie dğuŨszy niŨ 45 kilometr·w
502

. Jednak 

siğy amerykaŒskie okazağy siň za sğabe by m·c sprostaĺ zadaniu, a sam plan uznano potem za 

Ăzbyt ambitnyò
503

. Pomimo, Ũe po uzgodnieniach w marcu 1951 roku, lotnictwo morskie 

przejňğo ataki w trzech najbardziej wysuniňtych na p·ğnocny-wsch·d strefach, to po 

wycofaniu do SAC grup B-29 FEAF nie byğ w stanie atakowaĺ wszystkich cel·w. Nie mniej 
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dziağania te byğy bardzo intensywne. W ciŃgu pierwszych trzech tygodni grudnia 1950 roku, 

ĂForteceò zbombardowağy stacje rozrzŃdowe, skğady kolejowe w Manpojin, Kunu-ri, 

Hunchon, Sinanju, Tokchon, Anju, Pukchang-ni, Sunchon, Songchon, Sukchon, Kanggye, 

Yangdok, Kağdong, Sariwon, Chongju, Kujang-dong czy Pakchon. W dniu 10 grudnia, 

zbombardowano dopiero, co opuszczone przez FEAF lotniska w Phenianie, aby uniemoŨliwiĺ 

korzystanie z nich przez samoloty p·ğnocnokoreaŒskie lub chiŒskie. Natomiast 14 grudnia,  

 

Mapa nr 10 

STREFY DZIAĞAő LOTNICTWA W TRAKCIE OPERACJI  

ĂINTERDICTION CAMPAIGN NO. 4ò 

 

 

 

ťr·dğo: E. Mark, Aerial interdiction. Air Power and the land battle in three American wars, Center for 

Air  Force History, Washington 1994, s. 296. 

 

samoloty z 19. BG zaatakowağy stacjň przeğadunkowŃ, w Phenianie i pobliskie magazyny, w 

kt·rych znajdowağo siň zaopatrzenie pozostawione w trakcie odwrotu przez wojska ONZ. 

Atak ten miağ takŨe zapobiec dostaniu siň tych zapas·w w rňce przeciwnika. Natomiast siğy 

lotnictwa taktycznego 5. Air Force, skierowano do patrolowania przydzielonych rejon·w i 

atakowania wykrytych cel·w. Dziağania te byğy bardzo skuteczne, powodowağy ogromne 
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straty wŜr·d oddziağ·w chiŒskich, kt·re byğy bardzo czňsto blokowane na wŃskich drogach 

przez liczne zatory. W trakcie forsowania rzeki Chongchon pod Sinanju ponawiane 

wielokrotnie ataki myŜliwc·w F-80 ĂShooting Starò z 49. FBG, spowodowağy wŜr·d 

Ũoğnierzy nieprzyjaciela tak duŨe straty, Ũe woda w rzece zabarwiğa siň na czerwono
504

. 

Natomiast 29 listopada, klucz australijskich ĂMustang·wò, w trakcie lotu nad cel 

poğoŨony nad Jalu dostrzegğ poruszajŃcy siň graniŃ 200-300 osobowy oddziağ kawalerii 

chiŒskiej. ChiŒscy Ũoğnierze machali w stronň przelatujŃcych F-51, zapewne biorŃc je za 

wğasne maszyny. Natychmiast zostali ostrzelani i wyeliminowani. Piloci 77. Squadronu zuŨyli 

w tych atakach cağŃ posiadanŃ amunicjň i musieli zawr·ciĺ do Hamhung
505

. Natomiast 18 

stycznia 1951roku, Australijczycy cağym dywizjonem, 12 samolot·w zaatakowali bombami i 

napalmem kwaterň dowodzenia wojsk chiŒskich w pobliŨu Phenianu
506

. 

Gdy piloci myŜliwc·w dostrzegali wiňksze zgrupowanie wojsk przeciwnika, 

dow·dztwo FEAF kierowağo na nie formacje B-29, odwoğywane w trakcie lotu znad 

przewidzianych wczeŜniej cel·w. Co prawda szefowie FEAF Bomber Command uznawali 

takie dziağania z uŨyciem potňŨnych ĂFortecò, gdy cele byğy niezbyt dokğadnie oznaczane za 

niecelowe. Nie mniej rozkazywano, Ũeby wszystkie bombowce byğy uzbrajane w bomby o 

wagomiarze 500 funt·w, na wypadek pilnej zmiany celu i atakowania wojsk przeciwnika.  

Jak oceniağ generağ Stratemeyer tylko w grudniu 1950 roku, w wyniku atak·w 

lotnictwa polegğo ponad 33 000 chiŒskich Ũoğnierzy, co stanowiğo ekwiwalent czterech 

dywizji
507
. Masowe naloty spowodowağy r·wnieŨ obniŨenie morale tych wojsk, czego 

skutkiem byğo poddawanie siň do niewoli. Dla przykğadu 28 grudnia, w rejonie zbiornika 

Hwachon cztery ĂMustangiò z 67. FBS zaatakowağo napalmem i ogniem karabin·w 

maszynowych pozycje nieprzyjaciela oddalone o mniej niŨ 80 metr·w od wğasnych pozycji. 

BezpoŜrednio po tym ataku poddağo siň 126 ChiŒczyk·w. Natomiast bombardowania 

zaplecza, w tym miejsc potencjalnego odpoczynku i biwakowania miağy poŜredni wpğyw na 

bardzo duŨŃ liczbň strat niebojowych, zwiŃzanych z odmroŨeniami. Wywiad szacowağ, Ũe 

nawet poğowa ewakuowanych na p·ğnoc, w drugiej poğowie grudnia, miağa powaŨne 

odmroŨenia st·p i dğoni. Straty poniesione w wyniku nalot·w dziennych, spowodowağy 

przeniesienie niemal cağoŜci transportu wojsk chiŒskich na godziny nocne. Niemniej 

pomiňdzy 15 a 30 grudnia 1950 roku, samoloty FEAF miağy wyeliminowaĺ kolejnych 6694 

Ũoğnierzy, zniszczyĺ 17 czoğg·w, 60 dziağ polowych, 26 lokomotyw, 542 pojazdy i 4168 

budynk·w mogŃcych sğuŨyĺ, jako schronienie dla wojsk lub magazyny. Wszystkie te 
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dziağania miağy w spos·b znaczŃcy zmniejszyĺ moŨliwoŜci koncentracji oddziağ·w chiŒskich, 

zdolnych do przeprowadzenia gğ·wnych atak·w
508

. 

W zwiŃzku ze zmianŃ systemu dostarczania zaopatrzenia lotnictwo amerykaŒskie 

znacznie rozszerzyğo operacje prowadzone w porze nocnej. W styczniu 1951 roku, do tego 

typu dziağaŒ wğŃczono bombowce B-29 ĂStratofortressò. Plan zakğadağ wysyğanie, co noc po 

5-8 samolot·w nad najwaŨniejsze centra komunikacyjne, jak Phenian czy Hamhung. 

Stosowano przy tym bomby z zapalnikami natychmiastowymi i ze zwğokŃ, o r·Ũnym czasie 

wybuchu. Samoloty pojawiağy siň nad celem pojedynczo, co 20 minut do godziny. Naloty 

przeprowadzano z uŨyciem radaru. ChociaŨ nie w kaŨdym przypadku. W trakcie jasnych, 

ksiňŨycowych nocy odblask od duŨych rzek, czy pokrytego Ŝniegiem terenu umoŨliwiağy 

bombardierom dokğadne celowanie
509
. Ocena tych nalot·w byğa pozytywna, a wziňci do 

niewoli KoreaŒczycy twierdzili, Ũe bardziej bali siň nalot·w nocnych niŨ dziennych. Dla 

amerykaŒskiego dow·dztwa tego typu dziağania, opr·cz wymiernego skutku operacyjnego 

miağy r·wnieŨ ï w perspektywie globalnego konfliktu z ZSRR - duŨe znaczenie szkoleniowe, 

szczeg·lnie dla operator·w pokğadowych stacji radiolokacyjnych.  

W styczniu 1951 roku ĂForteceò wykonağy ğŃcznie 33 nocne loty bojowe, przy czym 

Phenian byğ atakowany trzy razy, a Wonsan i Hamhung po razie. W lutym wykonano juŨ 50 

tego typu lot·w, przy czym gğ·wnym celem byğ ponownie Phenian, bombardowany 16 razy. 

Od marca 1951roku, co noc nad centra zaopatrzeniowe kierowano po trzy bombowce. 

Odniosğy one sukcesy, miňdzy innymi piňtnastego marca. Tr·jka B-29 zbombardowağa z 

uŨyciem bomb zapalajŃcych skğady w Haeju. Wynikiem tego byğy liczne poŨary i eksplozje. 

Tego typu naloty miağy takŨe za zadanie zatrzymaĺ w miastach, czy zatorach konwoje 

ciňŨar·wek, kt·re mogğyby byĺ nastňpnego dnia rano atakowane przez myŜliwce i lekkie 

bombowce. 

Podstawowym typem samolotu uŨywanym w dziağaniach nocnych pozostağ lekki 

bombowiec B-26 ĂInvaderò. Ich zadaniem byğo powstrzymywanie nocnych atak·w wojsk 

chiŒskich, izolowanie tych wojsk od dostaw posiğk·w i zaopatrzenia oraz niszczenie skğad·w 

i instalacji wojennych znajdujŃcych siň poza zasiňgiem ciňŨkiej artylerii wojsk ONZ. W 

dziağaniach nocnych zağogi B-26 coraz czňŜciej korzystağy z systemu radionawigacyjnego 

SHORAN
510
. System ten skğadağ siň z naziemnych stacji nadawczych wysyğajŃcych okreŜlony 

sygnağ oraz zainstalowanego na pokğadzie samolotu odbiornika. Dla potrzeb sprawnego 

dziağania systemu, niezbňdne byğo okreŜlenie dokğadnych wsp·ğrzňdnych celu, oraz 
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rozmieszczenie stacji naziemnych. Tworzono teŨ specjalne mapy, dziňki kt·rym na podstawie 

przeliczania sygnağ·w stacji naziemnych, moŨna byğo osiŃgnŃĺ celnoŜĺ bombardowania, 

por·wnywanŃ z celnoŜciŃ osiŃganŃ w dzieŒ przy dobrej widocznoŜci. 

Byğo to jednak moŨliwe wyğŃcznie przy dokğadnym namierzeniu stacji naziemnych i 

cel·w. W warunkach zmiennej linii frontu, gdy stacje naziemne czňsto byğy przenoszone 

skutecznoŜĺ systemu byğa niska. Dochodziğo do tego sğabe wyszkolenie zağ·g. Dopiero pod 

koniec grudnia 1950 roku, gdy linia frontu chwilowo ustabilizowağa siň, skutecznoŜĺ dziağaŒ z 

uŨyciem SHORAN zwiňkszyğa siň i odtŃd stale rosğa
511
. Przyczyniğo siň do tego miňdzy 

innymi intensywne szkolenie zağ·g, szczeg·lnie z 3. BG. Od stycznia 1951 roku, szkolenie 

byğo prowadzone w dzieŒ. Dziağania te zaczňğy przynosiĺ wymierne efekty w marcu. W 

trakcie nalotu czerech B-26 na most drogowy, uzyskano Ŝredni kwadratowy rozrzut bomb na 

poziomie 25 metr·w. Most zostağ bardzo powaŨnie uszkodzony. Od marca B-26 rozpoczňğy 

systematyczne ataki z uŨyciem systemu SHORAN, przeciwko lotniskom, centrom 

komunikacyjnym i skğadom nieprzyjaciela znajdujŃcym siň w odlegğoŜci 90 ï 160 kilometr·w 

od linii frontu. 

W zwiŃzku z faktem, Ũe oddziağy chiŒskie bardzo czňsto prowadziğy dziağania 

ofensywne w nocy, istotnym stağo siň zapewnienie wojskom ONZ bezpoŜredniego wsparcia, 

takŨe o tej porze. Tego rodzaju dziağanie byğo bardzo trudne, szczeg·lnie, Ũe ChiŒczycy 

zajmowali pozycje w niewielkiej odlegğoŜci od stanowisk amerykaŒskich. Stosowane przez 

B-29 pokğadowe stacje radiolokacyjne APQ-13 dawağy rozrzut bomb liczony w kilometrach, 

przez co byğy one w bezpoŜrednim wsparciu bezuŨyteczne. Dopiero wprowadzenie 

naziemnych stacji radiolokacyjnych AN/MPQ-2, pozwoliğo na skuteczne udzielanie 

bezpoŜredniego wsparcia walczŃcym oddziağom. Stacje te byğy montowane na ciňŨar·wkach, 

a wchodziğy w skğad 3903. Radar Bomb Scoring Squadron. W tym systemie operator stacji 

naziemnej, majŃc zapisane dane o celu oraz znajŃc prňdkoŜĺ i wysokoŜĺ lotu samolotu 

kierowağ go na cel. System ten zostağ w ograniczonym zakresie uŨyty pod koniec II wojny 

Ŝwiatowej we Francji i Wğoszech. Okazağ siň on bardzo skuteczny, a dobrze wyszkolony 

operator byğ w stanie kierowaĺ samoloty na cele odlegğe o zaledwie 30 metr·w od wğasnych 

pozycji
512

. 

WczeŜniejsze dziağania lotnictwa byğy, bowiem mağo efektywne. Na przykğad 

dotyczyğo to dziağaŒ prowadzonych przez pojedyncze B-26, kt·re najpierw zrzucağy flary, a 

potem dopiero pr·bowağy atakowaĺ dostrzeŨone w ich Ŝwietle cele. PewnŃ poprawŃ 
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skutecznoŜci okazağy siň dziağania zespoğowe, w kt·rych jeden ĂInvaderò zrzucağ flary, a 

pozostağe atakowağy cele wskazane miňdzy innymi przez naziemnych kontroler·w. Taki 

spos·b miağ teŨ podnosiĺ morale wğasnych wojsk. Jednak dopiero wprowadzenie radar·w 

MPQ-2 znacznie poprawiğo efektywnoŜĺ tego rodzaju nocnych lot·w. KaŨdy samolot 

skierowany do wsparcia w trakcie dolotu, w rejon celu zgğaszağ siň do kontrolera i byğ przez 

niego kierowany nad wğaŜciwy obiekt. Dodatkowo, efektywnoŜĺ ta zostağa zwiňkszona przez 

zastosowanie 500- funtowych bomb z zapalnikami czasowymi, powodujŃcymi wybuch kilka 

metr·w nad ziemiŃ. Naloty z uŨyciem takich bomb powodowağy szczeg·lnie wysokie straty 

wŜr·d oddziağ·w chiŒskich skoncentrowanych przed uderzeniami na otwartych 

przestrzeniach. W kwietniu para B-26 w nalotach z uŨyciem MPQ-2 w ciŃgu jednej nocy 

wyeliminowağa ponad 400 Ũoğnierzy przeciwnika, a w marcu w wyniku nalotu na kwaterň 

dowodzenia wojsk chiŒskich koğo Seulu zabito ponad 300 wysokiej rangi oficer·w. R·wnieŨ 

od marca 1951 roku, do dziağaŒ z uŨyciem systemu MPQ-2 uŨyto bombowc·w B-29. W 

miesiŃcu tym wykonağy one 27 lot·w z wykorzystaniem tego radaru. SkutecznoŜĺ systemu 

spowodowağa, Ũe od wiosny 1951 roku, po jednej stacji zainstalowano przy kwaterach 

dowodzenia I., IX. I X. Korpusu armii USA. 

W dziağaniach nocnych najtrudniejszym i nierozwiŃzanym do koŒca wojny okazağ siň 

problem atak·w na linie zaopatrzenia, szczeg·lnie Ŝrodki transportu. UŨywane najczňŜciej do 

tego celu lekkie bombowce B-26 nie posiadağy odpowiednich celownik·w, a wyğŃcznie 

celowniki Nordena przydatne jedynie do dziennych atak·w horyzontalnych z duŨych 

wysokoŜci. W Korei ĂInvaderyò latağy w nocy i na niskich wysokoŜciach. I liczba tego typu 

lot·w systematycznie zwiňkszağa siň, osiŃgajŃc w paŦdzierniku 1950 roku, liczbň 2400
513

. 

Jedynym Ŝrodkiem mogŃcym zwiňkszyĺ skutecznoŜĺ dziağaŒ okazağy siň flary. Pierwsze 

pr·by okazağy siň mağo efektywne. Po poczŃtkowych zrzutach flar Mk.26 przez B-26, do 

wsp·ğpracy wğŃczono zağogi bombowc·w B-29. ZnaczŃcŃ poprawň w tym zakresie osiŃgniňto 

na poczŃtku 1951 roku, gdy do zrzutu flar wykorzystano samoloty transportowe C-47, 

nazywane ĂLighting Bugò lub ĂLamplighterò
514

. Mechanicy 3. BG zmodyfikowali kilka tego 

typu samolot·w, przystosowujŃc je do przenoszenia 150 ciňŨkich flar typu Mk VIII 

opracowanych, przez US Navy
515
. Flary byğy zrzucane przez zamontowane w przedziale 

ğadunkowym rampy. Pierwszy taki wsp·lny nalot przeprowadzono 2 stycznia, kiedy to 
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oŜwietlone przez C-47 cele tuŨ przy linii frontu na odcinku zajmowanym przez 25. Dywizjň 

zostağy ostrzelane i zbombardowane przez B-26 i myŜliwce F-82, kt·re w ograniczonym 

zakresie wğŃczono r·wnieŨ do dziağaŒ szturmowych
516
. Tej nocy zniszczono teŨ lub 

uszkodzono ponad 30 chiŒskich ciňŨar·wek. 

W dziağaniach tych kierowanie i koordynacja atak·w bombowc·w spoczywağa na 

pilotach samolotu C-47, z kt·rych zawsze jeden posiadağ doŜwiadczenie w taktyce nocnych 

lot·w B-26. To oni odnajdywali cele i oŜwietlali je, a nastňpnie naprowadzali na nie 

ĂInvaderyò. Jeden samolot oŜwietlajŃcy m·gğ skutecznie kierowaĺ dziağaniami dw·ch maszyn 

bombowych na raz. Dla pozostağych, krŃŨŃcych w okolicy wskazywano wysokoŜĺ i rejon 

wyczekiwania. DolatujŃc do rejonu dziağaŒ, zağogi B-26 meldowağy siň pilotowi C-47 w 

odlegğoŜci okoğo 75-80 kilometr·w od rejonu celu i wykonywağy jego polecenia, aŨ do 

zuŨycia cağego posiadanego uzbrojenia. W styczniu dziağania z wykorzystaniem C-47 

prowadzono wyğŃcznie w pobliŨu linii frontu, ale od lutego samoloty te rozpoczňğy dziağania 

coraz gğňbiej nad terytorium Korei P·ğnocnej, ale poniŨej r·wnoleŨnika 39
o 
30
ô517
. W skğadzie 

3. BG oŜwietlajŃce ĂSkytrainyò sğuŨyğy do maja 1951 roku, kiedy to przeniesiono je do 67. 

TRS. W tym okresie wykonağy 4820 lot·w. 

W lutym 1951 roku, samoloty 3. BG wykonağy juŨ 2710 lot·w nocnych. Z tego jednak 

wiele okazağo siň nieefektywnych z uwagi na silne oblodzenia maszyn, kt·re nie byğy 

wyposaŨone w instalacje odladzajŃce. Odniesiono sporo sukces·w, niszczŃc liczne konwoje 

ciňŨar·wek, rejony koncentracji wojsk czy skğad·w. Jednak ChiŒczycy podjňli wiele Ŝrodk·w 

zaradczych, majŃcy zmniejszyĺ zadawane przez naloty straty. Wprowadzono zasadň 

poruszania siň z wyğŃczonymi Ŝwiatğami. Prowadzono teŨ dziağania pozoracyjne, jak na 

przykğad podpalanie przygotowanych wczeŜniej beczek z paliwem, co miağo sugerowaĺ 

skuteczny atak i zaniechanie przez bombowce dalszych nalot·w. Ale i Amerykanie 

wprowadzali do swojego arsenağu nowe Ŝrodki. W marcu 1951 roku, do bardziej skutecznego 

atakowania ciňŨar·wek pr·bowano wykorzystaĺ gwoŦdzie dekarskie. Pierwszej nocy na 

cztery gğ·wne drogi wok·ğ Phenianu zrzucono z czterech samolot·w C-47 osğanianych przez 

ĂInvaderyò ponad 8 ton gwoŦdzi
518
. Miağy on przebijaĺ opony ciňŨar·wek i unieruchamiaĺ je. 

To z kolei miağo umoŨliwiĺ atakowanie ich w dzieŒ przez myŜliwce. Loty C-47 odbywağy siň 

na wysokoŜci zaledwie 3-6 metr·w, i jeden z pilot·w mjr R. V. Spencer, o mağo, co zderzyğby 
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siň z trzema czoğgami nieprzyjaciela
519
. Jednak skutek okazağ siň niewielki i gwoŦdzie 

uszkodziğy zaledwie 28 ciňŨar·wek, kt·re zostağy zniszczone nastňpnego ranka. Od 14 marca 

zaczňto stosowaĺ przeciwko samochodom nowe, udoskonalone czterograniaste kolce, 

wyprodukowane specjalnie na zam·wienie 5. AF w Japonii. Wraz z tymi kolcami na drogi 

zrzucano bomby odğamkowe z czasowymi zapalnikami dotykowymi, kt·re miağy 

uniemoŨliwiĺ ich usuwanie. 

Do walki z ciňŨar·wkami wykorzystywano takŨe odrzutowe samoloty myŜliwsko 

bombowe. Z uwagi na odlegğoŜĺ od baz ĂThunderjetyò mogğy przebywaĺ w rejonie 

Ăpolowaniaò maksymalnie 30 minut, a ĂShooting Staryò jeszcze mniej. Dlatego teŨ w ich 

dziağaniach bardziej jeszcze niŨ w przypadku Ŝmigğowych ĂMustang·wò znaczŃca byğa rola 

maszyn naprowadzania ĂMosquitoò. Wielokrotnie latağy one nawet do 70 kilometr·w za linie 

frontu, Ũeby odnaleŦĺ cele dla myŜliwc·w. ChiŒczycy wzmocnili Ŝrodki obrony 

przeciwlotniczej na tyle silnie, Ũe T-6 zmuszone byğy powr·ciĺ do dziağaŒ w bezpoŜredniej 

bliskoŜci wğasnych pozycji. 

Pomimo zmiany systemu transportu na nocny, pilotom samolot·w myŜliwsko 

bombowych nadal udawağo siň skutecznie atakowaĺ transporty kolejowe. Miağo to miejsce 

szczeg·lnie w przypadku lot·w odbywanych o Ŝwicie, gdy klucze F-80 czy F-51 

niejednokrotnie zaskakiwağy jadŃce na otwartej przestrzeni pociŃgi. Tak byğo miňdzy innymi 

1 marca 1951rku, kiedy to klucz ĂShooting Star·wò z 8.FBS, w trakcie lotu patrolowego, w 

rejonie Sonchon natknŃğ siň na dğugi pociŃg towarowy. Jego maszynista za wszelkŃ cenň 

usiğowağ, prowadzŃc pociŃg z maksymalnŃ prňdkoŜciŃ, dotrzeĺ do najbliŨszego tunelu, gdzie 

m·gğby doczekaĺ kolejnej nocy. PociŃg zostağ zaatakowany przez myŜliwce i juŨ w 

pierwszym nalocie por. B. Butcher ogniem karabin·w maszynowych uszkodziğ lokomotywň, 

zatrzymujŃc go. Pomimo silnego ognia ulokowanej na wagonach artylerii przeciwlotniczej w 

kolejnych atakach piloci klucza zdoğali zniszczyĺ wagony, w kt·rych zaczňğa wybuchaĺ 

przewoŨona amunicja. Z jednej strony spowodowağo to eliminacjň dziağek przeciwlotniczych, 

ale z drugiej powodowağo, Ũe ataki F-80 przeprowadzane z lotu koszŃcego na niskiej 

wysokoŜci stağy siň niebezpieczne. Groziğo uszkodzeniem lub nawet zniszczeniem samolotu 

od lecŃcych we wszystkich kierunkach odğamk·w. Po zuŨyciu cağej posiadanej amunicji 

wezwano inne znajdujŃce siň w pobliŨu samoloty, kt·re zniszczyğy cağkowicie skğad
520

. 

Masowe wykorzystanie tuneli, jako dziennych schron·w dla pociŃg·w spowodowağo, 

Ũe lotnictwo amerykaŒskie za wszelkŃ cenň pr·bowağo je tam niszczyĺ. Ale byğo to zadanie 

bardzo trudne. Wykute w skağach tunele, byğy odporne na naloty z uŨyciem rakiet, napalmu 
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czy nawet najciňŨszych bomb. Dlatego teŨ samoloty zar·wno z USAF, jak i lotnictwa 

morskiego pr·bowağy atak·w z lotu koszŃcego na minimalnej wysokoŜci z uŨyciem bomb o 

op·Ŧnionym wybuchu, przewaŨnie o 3 sekundy. Bomby miağy lotem Ŝlizgowym wpadaĺ do 

tuneli i dopiero wewnŃtrz eksplodowaĺ
521

. WiňkszoŜĺ tuneli byğa ulokowana w gğňbokich, 

wŃskich dolinach, co dodatkowo utrudniağo dziağania szybkich odrzutowc·w. 

Powaga sytuacji na froncie spowodowağa, Ũe po raz pierwszy przyw·dcy USA zaczňli 

zastanawiaĺ siň powaŨnie nad uŨyciem broni jŃdrowej. JuŨ 30 listopada 1950 roku, prezydent 

Truman zadeklarowağ, Ũe ĂStany Zjednoczone uŨyjŃ wszelkiej posiadanej broniò
522

. Tego 

samego dnia dow·dztwo Strategic Air Command zdecydowağo o przeniesieniu do Guam 

kilkunastu egzemplarzy B-29 dostosowanych do przenoszenia broni jŃdrowej z 509. Bomber 

Group. Do tej pory wszystkie uŨywane na froncie koreaŒskim ĂSuperforteceò mogğy 

przenosiĺ jedynie ğadunki konwencjonalne. Natomiast 27 marca 1951 roku, Komitet Szef·w 

Sztab·w zarekomendowağ cywilnej Agencji Energii Atomowej, sprawujŃcej nadz·r nad 

wszystkimi ğadunkami jŃdrowymi USA, przekazanie dziewiňciu rdzeni jŃdrowych do bomb. 

Dziewiňĺ dni p·Ŧniej Truman zaakceptowağ ten plan i nakazağ przewiezienie tych dziewiňciu 

rdzeni na Guam, gdzie mogğy one byĺ wmontowane w znajdujŃce siň w bazie Andersen 

korpusy bomb. JednoczeŜnie Prezydent zabroniğ MacArthurowi decydowania o ich 

ewentualnym uŨyciu, rezerwujŃc tň decyzjň wyğŃcznie dla siebie
523

. Po zdymisjonowaniu 

MacArthura i zajňciu jego miejsca przez gen. Ridgwayôa otrzymağ on zgodň na uŨycie bomb 

jŃdrowych przeciwko radzieckim i chiŒskim bazom lotniczym w MandŨurii, gdyby te 

zaatakowağy wojska lŃdowe ONZ na terytorium Korei. R·wnieŨ w kwietniu Truman wydağ 

zgodň na przeniesienie do Guam kolejnych bombowc·w, a dow·dztwo SAC wysğağo do 

Tokio grupň oficer·w dowodzenia i koordynacji dziağaŒ.  

Planowanie dziağaŒ z uŨyciem broni nuklearnej byğo szczeg·lnie aktualne w grudniu 

1950 roku. Pomimo silnego oporu ze strony sztabowc·w 5. Air Force, kt·rzy uwaŨali, Ũe 

wykryte koncentracje wojsk chiŒskich, majŃce staĺ siň celami dla uŨycia bomb atomowych, 

mogğyby zostaĺ wyeliminowane przy pomocy posiadanej broni konwencjonalnej. Natomiast 

szacunki przeprowadzone przez oficer·w US Army wskazywağy na powodzenie uŨycia bomb 

jŃdrowych. Dla przykğadu uŨycie szeŜciu bomb 40-kilotonowych w rejonie Pyonggang-

Chorwon-Kumhwa w dniach 27-29 grudnia mogğo doprowadziĺ do wyeliminowania 30 000 ï 

45 000 z rozlokowanych tam 65 000 ï 95 000 chiŒskich Ũoğnierzy. UŨycie podobnej iloŜci 
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bomb w dniach 31 grudnia-1 stycznia 1951 roku, na pozycje wroga nad rzekŃ Imjin miağo 

wyeliminowaĺ 28 000-40 000 z przebywajŃcych tam 70 000-100 000 Ũoğnierzy
524

. 

 Po rozpoczňciu chiŒskiej ofensywy r·wnie intensywnie wykorzystywano lotnictwo 

transportowe. Podstawowym zadaniem samolot·w tego rodzaju stağo siň zaopatrywanie 

okrŃŨonych lub przebijajŃcych siň oddziağ·w ONZ oraz ewakuacja rannych
525

 i sprzňtu. W 

pierwszych dniach dziağaŒ, na rozkaz gen. Walkera najistotniejszŃ stağa siň ewakuacja 

wszystkich rannych ze szpitali polowych w p·ğnocnej Korei, w tym szczeg·lnie z najbardziej 

wysuniňtego rejonu Sinanju. Dziağania z tego lotniska prowadzono 24 godziny na dobň. Z 

powodu niedostatecznej liczby Ŝrodk·w transportu wielu rannych, pomimo mrozu i opad·w 

Ŝniegu o wğasnych siğach pr·bowağo pokonaĺ trzy kilometry dzielŃce szpital od pasa 

startowego
526
. W ciŃgu 48 godzin ewakuacji, przewieziono z Sinanju 2688 rannych i chorych. 

ĞŃcznie w dniach 26-30 listopada ewakuowano ponad 4000 os·b. Wielokrotnie ewakuacja 

odbywağa siň juŨ pod ogniem zbliŨajŃcych siň szybko oddziağ·w chiŒskich. DuŨe znaczenie 

miağa teŨ ewakuacja zapas·w i sprzňtu, czňsto wobec blokad dr·g przez jednostki chiŒskie 

byğa to jedyna metoda ratowania cennego wyposaŨenia. Nie zawsze to siň udawağo. Miňdzy 

innymi z powodu braku ciňŨar·wek, w obawie o dostanie siň w rňce nieprzyjaciela, obsğuga 

musiağa zniszczyĺ wart wiele milion·w dolar·w sprzňt radiolokacyjny z 605. ACWS 

rozlokowany koğo Sinuiju. W innych miejscach, jak na przykğad Yonpo udağo siň wywieŦĺ 

sprzňt, zaopatrzenie i ludzi. Samoloty transportowe wykonağy tam 393 loty, w trakcie, kt·rych 

ewakuowano 2089 to zaopatrzenia, 3891 pasaŨer·w i 228 rannych. Najwiňkszy dziağ w tym 

przedsiňwziňciu miağy ciňŨkie maszyny C-119 ĂBoxcarò z 314. TCG, na pokğadach, kt·rych 

wywieziono miňdzy innymi 439 pojazd·w
527

. 

Podobne natňŨenie dziağaŒ maszyn transportowych miağo miejsce w ciŃgu cağego 

miesiŃca stycznia 1951 roku. Dostarczono ponad 14 000 ton zaopatrzenia, a ewakuowano 

ponad 10 000 rannych i chorych. Szczeg·lna uwaga zwr·cona byğa na 2. DP USA, kt·rej w 

czasie walk na najwaŨniejszym odcinku frontu koğo Wonju i Chungju, w ciŃgu trzech dni od 4 

do 6 stycznia samoloty C-119 z 314. TCG zrzuciğy na spadochronach 460 ton zaopatrzenia, a 

C-47 z 21. TCS dostarczyğy na prowizoryczne lŃdowisko kolejne 115 ton. Dziağania z tych 

prowizorycznych lotnisk byğy niebezpieczne. Szczeg·lnie dotyczyğo to pasa w Chungju. Z 

uwagi na zmienne temperatury, w ciŃgu dnia pas rozmarzağ,  ale  pod  wierzchniŃ  warstwŃ  
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Tabela nr 18 

ILOśĹ RANNYCH I CHORYCH EWAKUOWANYCH DROGł LOTNICZł PRZEZ SAMOLOTY 

FEAF W OKRESIE LIPIEC 1950 ï CZERWIEC 1951 ROKU 

 

MiesiŃc 

 

IloŜĺ 

 

Lipiec 1950 831 

SierpieŒ 1950 800 

WrzesieŒ 1950 7243 

PaŦdziernik 1950 5877 

Listopad 1950 13 880 

GrudzieŒ 1950 20 316 

StyczeŒ 1951 10 301 

Luty 1951 18 137 

Marzec 1951 12 451 

KwiecieŒ 1951 10 693 

Maj 1951 11 051 

Czerwiec 1951 14 811 

 

UWAGA: w zestawieniu ujňto rannych i chorych transportowanych wewnŃtrz Korei, wewnŃtrz Japonii oraz z 

Korei do Japonii. 

 

ťr·dğo: United States Air Force operations in the Korean conflict 1 November 1950 ï 30 June 1952, 

USAF Historical Division Air University, 1955, s. 241. 

 

Ũwiru znajdowağ siň l·d. To powodowağo, Ũe lŃdujŃce maszyny C-46 wielokrotnie nie byğy w 

stanie wyhamowaĺ przed koŒcem kr·tkiego pasa i zeŜlizgiwağy siň z niego. A poniewaŨ 

podstawowym przewoŨonym przez nie ğadunkiem byğa benzyna w beczkach dochodziğo do 

eksplozji, w wyniku, kt·rych zniszczeniu ulegğo szeŜĺ samolot·w, a kilku czğonk·w ich zağ·g 

zginňğo.Samoloty transportowe wspierağy takŨe wojska ONZ w trakcie kolejnych 

kontratak·w. W trakcie operacji ĂThunderboltò 68 samolot·w C-119 zrzuciğo 1162 tony 

zaopatrzenia, w tym Ŝpiwory, paliwo i przewody telefoniczne. W czasie bardzo zaciňtych 

walk 23. puğku piechoty USA (z batalionem francuskim w skğadzie) o okrŃŨone przez 

oddziağy chiŒskie miasto Chipyong ni 24 ĂBoxcaryò mimo silnego ognia artylerii zrzuciğy w 

ciŃgu trzech dni ponad 400 ton zaopatrzenia, gğ·wnie amunicji. Jednak masowe loty 

samolot·w transportowych okazağy siň niebezpieczne. Na przykğad 3 czerwca 1951 roku, dwa 

samoloty C-119 z 315. Air Division zostağy strŃcone omyğkowo przez wğasnŃ artyleriň 

przeciwlotniczŃ.  

Na przeğomie lutego i marca 1951 roku, wojska ONZ przystŃpiğy do przeciwnatarcia i 

zadajŃc nieprzyjacielowi ciňŨkie straty zmusiğy go do pospiesznego odwrotu. 14 marca 

ponownie odzyskano Seul . Dziewiňĺ dni p·Ŧniej w rejonie Munsan-ni, ok. 30 kilometr·w na 

p·ğnocny-zach·d od stolicy, po raz drugi wysadzono desant spadochronowy 187. ARCT, 

wsparty 2. i 4. kompaniŃ Rangers·w. I tym razem zadaniem spadochroniarzy byğo 

blokowanie dr·g odwrotu nieprzyjaciela. PoczŃtkowo planowano dokonaĺ operacji z uŨyciem 



 

 

179 

jednostek powietrznodesantowych pod Chunchon, waŨnym centrum zaopatrzeniowym i 

komunikacyjnym przeciwnika. Do desantu uŨyto 173 samoloty C-46 z 437. Troop Carrier 

Wing i C-119 z 314. Troop Carrier Wing, kt·re zrzuciğy 3487 ludzi i 483 tony sprzňtu. 

Samoloty transportowe byğy eskortowane przez "Mustangi" z 77. Dyw. RAAF, a rejon strefy 

lŃdowania byğ wczeŜniej zbombardowany przez ĂInvaderyò z 452. BG(L).  

Tabela nr 19 

ZESTAWIENIE SIĞ LOTNICZYCH ORAZ ILOśCI ZRZUCONYCH SPADOCHRONIARZY I 

SPRZŇTU W TRAKCIE OPERACJI DESANTOWEJ POD MUNSAN-NI  

 

Data IloŜĺ uŨytych 

samolot·w 

Typ samolotu IloŜĺ zrzuconych 

spadochroniarzy 

IloŜĺ 

zrzuconego 

sprzňtu (w 

tonach) 

23 marca 73 

48 

C-119 

C-46 

2011 

1436 

204,0 

15,5 

24 marca 36 C-119 40 187,7 

26 marca 4 C-46 - 10,0 

27 marca 12 C-119 - 65,8 

ĞŃcznie  173  3487 483,0 

 

ťr·dğo: USAF airborne operations World War II and Korean War, USAF Historical Division Laision 

Office, 1962, s.110. 

 

Dziağania spadochroniarzy byğy zabezpieczane przez liczne samoloty 5. Air Force. Z 

powietrza byğy one kierowane przez samolot teletransmisji C-47 nazwany ĂMosquito 

Guranteeò. W dniu 23 marca, w rejonie Munsan ni samoloty F-51 wykonağy 31 lot·w, F-80 

50 lot·w, F-84 30 lot·w a bombowce B-26 wykonağy 56 lot·w
528

. Pomimo to samoloty 

transportowe napotkağy na silny ogieŒ przeciwlotniczy w wyniku, kt·rego jeden z 

ĂBoxcar·wò zapaliğ siň tuŨ po dokonaniu zrzutu. Co prawda piňciu czğonkom zağogi udağo siň 

wyskoczyĺ z samolotu, ale po chwili eksplodowağ on zabijajŃc obu pilot·w. Cztery kolejne C-

119 zostağy powaŨnie uszkodzone
529
. Szczeg·ğowy wykaz iloŜci uŨytych samolot·w oraz 

zrzuconych spadochroniarzy i sprzňtu przedstawiono w Tabeli nr 19, na stronie 166.  

Na przeğomie 1950 i 1951 roku, dokonano takŨe reorganizacji siğ 5. Air Force. Choĺ 

planowano jŃ wczeŜniej, rozpoczňğa siň ona 1 grudnia 1950 roku. Do tej pory gğ·wna kwatera 

dowodzenia znajdowağa siň w bazie Nagoja w Japonii, a w Korei, dla sprawniejszego 

kierowania dziağaniami bojowymi w lipcu utworzono wysuniňte stanowisko dowodzenia 

                                                 
528

 R. F. Futtrell, The United States Air Forceéé.., s. 353. 
529

 USAF airborne operationséé, s. 105-106. 



 

 

180 

nazwane Fifth Air Force in Korea. Sanowiskiem tym dowodziğ szef 5. AF gen. Partridge wraz 

ze swoim zastňpcŃ gen. E. J. Timberlakeôm. Natomiast siğami pozostağymi w Japonii, 

bňdŃcymi de facto tyğami, dowodziğ zastňpca ds. logistyki gen. D. T. Spivey. Z powodu 

trudnoŜci w kierowaniu wszystkimi siğami 5. AF w dniu 1 grudnia 1950 roku, za zgodŃ 

dow·dztwa USA z jednostek na terenie Japonii utworzono 314. Air Division, dowodzonŃ 

przez gen. Spiveyôa
530
. Podstawowymi zadaniami tej nowej jednostki byğa obrona wysp 

japoŒskich przed atakami lotnictwa przeciwnika, wsparcie logistyczne siğ 5. AF 

stacjonujŃcych na terenie Korei oraz siğ lotniczych pozostağych w Japonii. Sprawowağo, takŨe 

nadz·r nad programem budowy i przebudowy baz lotniczych w Japonii. Dokonano teŨ 

reorganizacji poszczeg·lnych jednostek lotniczych, likwidujŃc liczne jednostki 

zaopatrzeniowo-remontowe zorganizowane latem 1950 roku, do obsğugi taktycznych grup 

lotniczych przenoszonych na lotniska koreaŒskie. Teraz te jednostki poğŃczono z jednostkami 

bojowymi ï Grupami lotniczymi tworzŃc jednolite Skrzydğa
531

. 

 PowaŨnej reorganizacji poddano r·wnieŨ siğy lotnictwa rozpoznawczego. 

AmerykaŒskie dow·dztwo byğo niezadowolone z jego dziağaŒ. Zaskoczenie chiŒskŃ ofensywŃ 

usiğowano nawet tğumaczyĺ, miňdzy innymi, zğym i niedokğadnym rozpoznaniem 

powietrznym. W zwiŃzku z tym, zrozumiano koniecznoŜĺ podjňcia skutecznych zmian w 

organizacji i dziağaniach maszyn rozpoznawczych. Ze Stan·w w trybie pilnym zostağ 

delegowany puğkownik Karl Polifka
532
, pionier i organizator amerykaŒskiego lotnictwa 

rozpoznawczego w czasie II wojny Ŝwiatowej. Zadbağ on przede wszystkim o doposaŨenie 45. 

TRS w samoloty rozpoznawcze RF-51 D, gdyŨ do tej pory dywizjon ten korzystağ niemal 

wyğŃcznie ze Ăstandartowychò myŜliwskich F-51 D. Nastňpnie dokonağ zmian strukturalnych 

podlegğych mu jednostek. Przede wszystkim 25 lutego 1951 roku, powstağo Ăstağeò skrzydğo 

rozpoznawcze ï 67. Tactical Reconaissance Wing, kt·re zastŃpiğo tymczasowŃ 543. Tactical 

Support Group. Zmieniono teŨ numeracjň dywizjon·w. UŨytkujŃcy RF-80 8. TRS zostağ 

przemianowany na 15. TRS, a nocny dywizjon 162 TRS(NP) stağ sň 12. TRS. W skğad 

skrzydğa wchodziğy ponadto 67. Group (jednostka techniczna i logistyczna) oraz 67. 

Reconaissance Technical Squdron
533

.  
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Schemat nr 6 

STRUKTURA I ROZMIESZCZENIE JEDNOSTEK TAKTYCZNYCH 5. AIR FORCE  

 NA DZIEő 1 MARCA 1951 roku  

 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: R. F. Futtrell, The United States Air Force in Korea 1950-1953, 

rev. ed., Office of the Air Force History United States Air Force, Washington 1983, s. 350. 
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Dziağania 67. TRW prowadzone byğy na cağym terytorium Korei. Od 29 grudnia 1950 

roku, samoloty z 45. TRS rozpoczňğy operacje z bazy w Taegu. Ich podstawowym zadaniem 

byğo prowadzenie rozpoznania wzrokowego i fotograficznego w strefie linii frontu, na 

gğňbokoŜĺ do 20-30 kilometr·w. W trakcie lot·w rozpoznania wzrokowego, zwanych 

ĂHammer Missionsò, czňsto o jego wynikach meldowano bezpoŜrednio do centr·w 

kierowania lotnictwem znajdujŃcych siň przy dow·dztwach Korpus·w, a w wielu 

przypadkach, na odnalezione cele kierowano bezpoŜrednio samoloty myŜliwsko-bombowe. 

Rozpoznanie fotograficzne prowadzono na wybranych, wskazanych przez poszczeg·lne 

jednostki 8. Armii rejonach. Obejmowağy one przewaŨnie 10-o milowy odcinek frontu, przez 

co byğy nazywane ĂCircle Tenò
534
. Z uwagi na pğynnoŜĺ sytuacji na froncie i op·Ŧnienia w 

przekazywaniu meldunk·w oraz czasochğonnej obr·bki i interpretacji zdjňĺ, wielokrotnie 

przekazywane informacje stawağy siň nieaktualne. RF-51 byğy teŨ kierowane do zadaŒ nad 

KoreŃ P·ğnocnŃ. Miňdzy innymi 13 lutego 1951roku, dwaj piloci dywizjonu porucznicy J. 

Dolan i C. East w trwajŃcym piňĺ i p·ğ godziny locie sfotografowali cağŃ liniň kolejowŃ 

pomiňdzy Hoeryong a Tanchon. PoczŃtkowo RF-51 dziağağy pojedynczo, ale od kwietnia 

1951roku, z uwagi na zagroŨenie ostrzağem z ziemi latağy parami
535

.  

Rozpoznawcze ĂMustangiò przewaŨnie latağy na bardzo niskich wysokoŜciach, nawet 

70-80 metr·w. Byğy przez to silne naraŨone na ogieŒ broni maszynowej, co byğo gğ·wnŃ 

przyczynŃ ciňŨkich strat 45. TRS. Pierwszy samolot zostağ powaŨnie uszkodzony 26 stycznia  

1951roku.  DokonujŃc rozpoznania nad terytorium Korei P·ğnocnej latağy na maksymalnych 

wysokoŜciach, nawet 12 000 metr·w. Loty na tak duŨych wysokoŜciach byğy dokonywane 

przede wszystkim z uwagi na zagroŨenie ze strony radzieckich Mig-·w i coraz silniejszej 

artylerii przeciwlotniczej.  

Pierwszego lutego pierwszy ĂMustangò zostağ nad P·ğnocnŃ KoreŃ zestrzelony. Jego 

pilot ppor. J. Rice zdoğağ bezpiecznie opuŜciĺ samolot. ZimŃ, gdy w pogodne dni niebo byğo 

krystalicznie czyste, piloci dokonujŃcy rozpoznania obiekt·w w p·ğnocnej czy p·ğnocno-

wschodniej czňŜci Korei byli w stanie dostrzec nawet dymy z komin·w zakğad·w 

przemysğowych w rejonie Wğadywostoku
536

. 

 W okresie ofensywy chiŒskiej, podobnie, jak latem 1950 roku, lotnictwo odegrağo 

kluczowŃ rolň. Ponownie wielokrotnie przechylağo szalň zwyciňstwa w poszczeg·lnych 

starciach na stronň wojsk ONZ. W skrajnie trudnych warunkach pogodowych, zamieciach 
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ŜnieŨnych
537

 dokonağo on wielkiego wysiğku, wielokrotnie ratujŃc od zniszczenia duŨe 

formacje wojsk ONZ, co miağo miejsce szczeg·lnie w przypadku 2. Dywizji Piechoty USA. 

Wykazağo siň r·wnieŨ elastycznoŜciŃ. W zaleŨnoŜci od bieŨŃcych potrzeb skupiano siň na 

atakowaniu linii zaopatrzeniowych i zaplecza lub na bezpoŜrednim wsparciu walczŃcych 

wojsk. R·wnieŨ w zaleŨnoŜci od aktualnej sytuacji samoloty taktyczne kierowano do dziağaŒ 

o charakterze strategicznym, a bombowce strategiczne do atak·w na cele o charakterze 

taktycznym. Zareagowano teŨ na zmianň systemu zaopatrzenia wojsk przeciwnika, 

zwiňkszajŃc wydatnie dziağania prowadzone nocŃ. Starano siň przy tym wdroŨyĺ nowe 

technologie, kt·re miağy umoŨliwiĺ lepsze i skuteczniejsze dziağania. Niebagatelna byğa teŨ 

rola lotnictwa transportowego, a szczeg·lnie samolot·w C-46 i C-47, kt·re lŃdowağy na 

prowizorycznych pasach, ratujŃc od Ŝmierci tysiŃce rannych i chorych. 

 

III.3 DZIAĞANIA LOTNICTWA W REJONIE CHOSIN 

 

Oddzielone blisko 130 kilometrowŃ lukŃ od siğ gğ·wnych 8. Armii oddziağy X. 

Korpusu walczyğy jesieniŃ 1950 roku, praktycznie samodzielnie. PrzygotowujŃc siğy te do 

dziağania w p·ğnocno-wschodnim rejonie Korei zabezpieczono je w odpowiednie wsparcie 

lotnicze. Realizowağy je przede wszystkim dywizjony lotnictwa Piechoty Morskiej 

zgrupowane w bazach Wonsan i Yonpo i na pokğadach lekkich lotniskowc·w USS ĂSicilyò i 

ĂBadoeng Straitò tworzŃcych zesp·ğ TE.95.11 oraz samoloty morskiego lotnictwa 

pokğadowego z zespoğu TF.77. Rejony dziağania lotniskowc·w w tym okresie przedstawiono 

na mapie nr 11, na stronie 165.  

Dokonano teŨ reorganizacji skğadu Marine Air Groups. W skğad MAG-12 wğŃczono 

dywizjony VMF-214, VMF-323 i VMF(N) -513, a w skğad MAG-33 dywizjony VMF-212, 

VMF-312 i VMF(N)-542
538
. Siğy te skierowano niemal wyğŃcznie do wsparcia dziağaŒ X. 

Korpusu, jednak zgodnie z przyjňtŃ przez Naczelne Dow·dztwo dyrektywŃ, Ũe wszystkie 

operacje lotnicze prowadzone powyŨej 38. r·wnoleŨnika pozostajŃ pod kontrolŃ operacyjnŃ 5. 

Air Force, jednostki lotnicze 1. Marine Air Wing, podlegağy jego rozkazom i w kaŨdej chwili 

mogğy byĺ skierowane do innych zadaŒ
539
, na przykğad myŜliwskich. 

PoczŃtek dziağaŒ wyznaczono na dzieŒ 20 paŦdziernika 1950 roku. Jednak po wizycie 

dow·dcy 1. Marine Air Wing generağa F. Harrisa w Wonsan, jaka miağa miejsce tydzieŒ 

wczeŜniej, pierwszy z dywizjon·w skrzydğa VMF-312 przeniesiono na nowe lotnisko juŨ w 
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dniu 14 paŦdziernika, i od razu rozpoczŃğ on dziağania bojowe. Byğy one jednak silnie 

utrudnione. Z uwagi na fakt, Ũe sprzňt i zapasy znajdowağy siň nadal na statkach uwiňzionych 

w Zatoce WonsaŒskiej, cağoŜĺ zaopatrzenia, w tym przede wszystkim paliwo lotnicze, 

Mapa nr 11 

 

REJONY DZIAĞANIA LOTNISKOWCčW W OKRESIE LISTOPAD -GRUDZIEő 1950 roku 

 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: J. A. Field Jr., History of United States naval operations: Korea. 

http://www.history.navy.mil/books/field/index.htm [dostňp:] 09.09.20124r. 

 

musiağo byĺ dostarczane samolotami transportowymi. Trwağo to przez kolejne 12 dni, zanim 

26 paŦdziernika, statki mogğy w koŒcu zawinŃĺ do portu. Ale nawet wtedy, warunki dziağaŒ 

pozostağy trudne. Brakowağo nadal ciňŨkiego sprzňtu, samochod·w, niemal wszystkie 

czynnoŜci musiağy byĺ wykonywane rňcznie, nawet zağadunek bomb. Kğopoty te 

utrzymywağy siň przez cağy okres dziağaŒ w tym rejonie, nawet nasilajŃc siň. Dla przykğadu w 

dniu 15 listopada, dywizjon VMF-212 z powodu braku paliwa lotniczego zmuszony byğ 

ograniczyĺ iloŜĺ wykonywanych lot·w bojowych, a w dniu nastňpnym wstrzymaĺ je 

cağkowicie
540
. Kolejnym czynnikiem utrudniajŃcym wğaŜciwe zabezpieczenia dziağaŒ 

lotnictwa byğa pogoda. PracujŃcy w niskiej temperaturze mechanicy bardzo czňsto doznawali 

                                                 
540

 1st Marine Air Wing, Historical diary November 1950, s.5-6. Dokument dostňpny online: 
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odmroŨeŒ, a brak moŨliwoŜci wğaŜciwej diagnostyki sprzňtu doprowadziğ do kilku 

wypadk·w. W nocy silniki samolot·w trzeba byğo uruchamiaĺ, co dwie godziny, aby nie 

zamarzğ olej i mogğy byĺ gotowe do porannych lot·w
541

. 

W pierwszym okresie dziağaŒ X. Korpusu, podstawowymi zadaniami wspierajŃcego 

go lotnictwa byğo prowadzenie patroli rozpoznawczych, udzielanie bezpoŜredniego wsparcia 

oddziağom lŃdowym oraz osğona powietrzna
542
. PoczŃtkowo celami najczňstszych atak·w 

stağy siň grupy wycofujŃcych siň wojsk p·ğnocnokoreaŒskich. W dniu 19 paŦdziernika, klucz 

F4U-4 z VMF-312 zaatakowağ liczŃcŃ okoğo 500 Ũoğnierzy kolumnň niedaleko Yangdok, a 24 

paŦdziernika, w wyniku atak·w w rejonie Kansong wyeliminowano ponad 200 Ũoğnierzy 

nieprzyjaciela. W tym czasie, dwa znajdujŃce siň na pokğadach lotniskowc·w dywizjony 

nadal prowadziğy dziağania osğonowe siğ, dokonujŃcych trağowania akwenu wok·ğ Wonsan. 

Gdy ostatecznie Marines wylŃdowali w Wonsan i ruszyli na p·ğnoc, w kierunku 

Hamhung i dalej ku zbiornikowi Chosin w pierwszych dniach listopada 1950 roku, 

zatrzymağy je oddziağy 124. Dywizji chiŒskiej. JuŨ w trakcie marszu oddziağy te zostağy 

dostrzeŨone i wielokrotnie atakowane przez amerykaŒskie lotnictwo. JuŨ 30 paŦdziernika, 

klucz maszyn ĂCorsairò z VMF-3123 zaatakowağ liczŃcy okoğo 500 Ũoğnierzy oddziağ w 

rejonie Hagaru-ri, a nastňpnego dnia podobny oddziağ zbombardowano 16 kilometr·w na 

zach·d od Oro-ri. Tego samego dnia samoloty z VNF(N)-513 zniszczyğy umocnione pozycje 

chiŒskie, z kt·rych ostrzeliwano posuwajŃce siň na p·ğnoc bataliony 7. puğku Marines. W 

nocy z drugiego na trzeciego listopada pozycje amerykaŒskie zostağy silnie zaatakowane 

przez Chinczyk·w. Od rana udzielono im wsparcia powietrznego, ale dziağania samolot·w 

byğy utrudnione z uwagi na fakt, Ũe 7. puğk znajdowağ siň poza zasiňgiem ğŃcznoŜci radiowej z 

Centrum Kierowania Wsparciem, kt·re znajdowağo siň w Wonsan. Dlatego teŨ oficer 

naprowadzania 7. puğku po prostu ğŃczyğ siň z kaŨdym dostrzeŨonym kluczem samolot·w i 

kierowağ go na cele, a gdy formacja to odlatywağa, prosiğ o kolejne
543
. TuŨ przed zachodem 

sğoŒca, udağo siň skierowaĺ do wsparcia klucz maszyn z VMF-312, kt·ry miağ dokonaĺ 

rozpoznania na p·ğnoc od Chosin. Celem stağy pozycje chiŒskie na wzg·rzu oddalone od 

wğasnych pozycji o zaledwie 30 metr·w. W pierwszym ataku ĂCorsairyò zaatkowağy ogniem 

20mm dziağek pokğadowych, a w kolejnych rakietami i 250kg bombami. Nalot okazağ siň 

bardzo skuteczny i nieprzyjaciel wycofağ siň. Czwartego listopada w rejonie Chinhung-ni 

kolumna Marines natknňğa siň na silnŃ zasadzkň piechoty wspartej czterema czoğgami T-34. 
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KrŃŨŃce nad tym rejonem cztery F4U-4 natychmiast zaatkowağy czoğgi rakietami, trafiajŃc 

jeden z nich. Nastepnie zbombardowağy pozycje piechoty. Walki z blokujŃcymi marsz na 

p·ğnoc trwağy jeszcze do 6 listopada 1950 roku, po czym zdziesiŃtkowane oddziağy 124. 

Dywizji  wycofağy siň. W trakcie tych dziağaŒ samoloty 1st Marine Air Wing wykonağy 

ğŃcznie 148 lot·w w ramach bezpoŜredniego wsparcia. 

Pomimo chwilowej przerwy w walkach, prowadzŃce stağe dziağania patrolowe 

samoloty meldowağy o licznych grupach Ũoğnierzy przeciwnika oraz tysiŃcach Ŝlad·w 

pozostawionych w pokrytych Ŝniegiem g·rach. ZdajŃc sobie sprawe z zagroŨenia, centrum 

dowodzenia i kierowania wsparciem lotniczym przeniesiono do Hagaru-ri, gdzie rozpoczňto 

r·wnieŨ przygotowania do budowy prowizorycznego pasa startowego, z kt·rego miağy 

korzystaĺ samoloty transportowe C-47/R4D. Nadal prowadzono teŨ ograniczone dziağania, w 

kt·rych wspierajŃce samoloty wykonywağy po 18-20 lot·w dziennie. Jednak, gdy 25 listopada 

1950 roku, siğy chiŒskie rozpczňğy ofensywň na odcinku 8. Armii USA, na polecenie 

dow·dztwa 5. Air Force skierowano do wsparcia tych wojsk. Ale 27 listopada ChiŒczycy 

rozpoczňli silne ataki na pozycje Marines rozciŃgniňte od Yudam-ni do Koto-ri, i ciňŨar 

dziağaŒ 1st. Marine Air Wing i lotnictwa US Navy przeniesiono na ten rejon. Pierwszego dnia 

walk, co prawda wykonano jeszcze 57 lot·w na wsparcie 8. Armii, ale i 48 na wsparcie X. 

Korpusu. Lot·w wykonywağy wyğŃcznie samoloty bazujŃce na lŃdzie, gdyŨ fatalna pogoda 

uniemoŨliwiğa starty maszyn z VMF-323 z pokğadu lotniskowca USS ĂBadoeng Straitò
544

.  

Dziağania lotnicze wznowiono od Ŝwitu 28 listopada. Samoloty dywizjonu VMF-323 

skierowano do wsparcia wycofujŃcych siň jednostek I. Korpusu ROKA na wschodzie, 

dywizjony VMF-312 i VMF-214 do wsparcia oddziağ·w 8. Armii na zachodzie, a VMF-212 

wyğŃcznie do wsparcia Marines w rejonie Yudam-ni. Do walk skierowao nawet 

prowizorycznŃ eskadrň maszyn ĂCorsairò z dywizjonu dowodzenia HEDRON-12. Piňĺ 

pierwszych kluczy skierowano na p·ğnocny-wsch·d, gdzie zbombardowağy pozycje chiŒskie. 

Skuteczne dziağania lotnictwa uniemoŨliwiğy koncentracjň wyraŦnie widocznych na 

Ŝniegu oddziağ·w ludowych, kt·re miağy po raz kolejny atakowaĺ stanowiska 5. puğku. 

Bomby i napalm wyeliminowağy teŨ wiele stanowisk broni maszynowej i moŦdzierzy, kt·re 

stanowiğy duŨe zagroŨenie. Dziağania te pozwoliğy takŨe na wycofanie siň 2. batalionu 5. 

puğku na lepsze pozycje i skonsolidowanie linii obrony
545
. Celne ataki piňciu kluczy maszyn z 

VMF-312 po poğudniu, umoŨliwiğy r·wnieŨ odparcie silnych atak·w na pozycje znajdujŃcego 

siň po wschodniej stronie zbiornika Chosin 1/32. batalionu z 7. Dywizji piechoty armii USA. 
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Tabela nr 20 

 

WSPARCIE LOTNICZE DLA WOJSK X . KORPUSU USA i I . KORPUSU ROKA W CZA SIE WALK 

W REJONIE CHOSIN W DNIACH 13 LISTOPADA - 10 GRUDNIA 1950 roku 

 

 

  

 

USAF 

 

 

US NAVY 

 

US MARINES 

 

 

 

ĞŃcznie 

 

pokğadowe 

z baz 

lŃdowych  

 

nocne 

13.11.1950 Bd Bd 0 60 0 60 

14.11.1950 Bd Bd 24 108 0 132 

15.11.1950 Bd Bd 74 0 74 

16.11.1950 Bd Bd 0 64 0 64 

17.11.1950 Bd Bd 63 0 63 

18.11.1950 Bd Bd 43 0 43 

19.11.1950 Bd Bd 59 0 59 

20.11.1950 Bd Bd 61 0 61 

21.11.1950 Bd Bd 92 0 92 

22.11.1950 Bd Bd 85 0 85 

23.11.1950 Bd Bd 26 0 26 

24.11.1950 Bd Bd 70 0 70 

25.11.1950 Bd Bd 8 34 0 42 

26.11.1950 Bd  Bd 20 88 0 108 

27.11.1950 Bd Bd 0 113 0 113 

28.11.1950 Bd Bd 0 143 2 145 

29.11.1950 Bd Bd 4 132 0 136 

30.11.1950 Bd Bd 10 144 3 157 

01.12.1950 Bd Bd 20 88 10 118 

02.12.1950 Bd Bd 61 78 8 147 

03.12.1950 Bd Bd 28 87 21 136 

04.12.1950 56 76 24 112 20 288 

05.12.1950  82 44 25 98 18 267 

06.12.1950 51 93 31 89 11 275 

07.12.1950 32 152 32 73 5 294 

08.12.1950 Z uwagi na warunki pogodowe w tym dniu lotnictwo nie wykonywağo lot·w  

09.12.1950  22 148 62 83 0 315 

10.12.1950 13 76 33 73 10 205 

og·ğem 256 589 382 2240 108 3575 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: 1st Marine Air Wing, Historical Diary December 1950, 

dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD1_HISTORICAL_DIARY_DECEMBER_1950.pdf 

1st Marine Air Wing, Historical Diary November 1950, dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD1_HISTORICAL_DIARY_NOVEMBER_1950.pdf 

[dostňp:] 14.08.2014 

 

NajciňŨsze walki trwağy na odcinku 7. puğku Marines. Tu samoloty wydatnie 

przyczyniğy siň do sukcesu w kontrataku 1. batalionu, kt·rego celem byğo dotarcie do 

okrŃŨonej i odciňtej kompanii C. Naloty ĂCorsair·wò z VMF-212 zniszczyğy umocnione 

pozycje nieprzyjaciela ulokowane na wzg·rzu, a uciekajcy w popğochu ChiŒczycy dostali siň 

pod ogieŒ posuwajŃcej siň z flanki kompanii A. Walki trwağy cağy dzieŒ i dopiero o 

zmierzchu, przy wsparciu kolejnego klucza F4U-4 udağo siň wykonaĺ zadanie i odepchnŃĺ 

nieprzyjaciela. ĂCorsairyò atakowağy na tak niskiej wysokoŜci, Ũe aŨ kierujŃcy nimi oficer 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD1_HISTORICAL_DIARY_DECEMBER_1950.pdf
http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD1_HISTORICAL_DIARY_NOVEMBER_1950.pdf
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naprowadzania ostrzegağ pilot·w o moŨliwoŜci kolizji ze wzniesieniem. Z uwagi na warunki 

pogodowe dziağania lotnictwa musiağy ograniczyĺ siň do pory dziennej. Co prawda p·Ŧnym 

wieczorem nad Yudam-ni skierowano dwie maszyny z VMF(N)-513, ale nie byğy one w 

stanie przebiĺ siň przez grube warstwy chmur i zawr·ciğy
546

. 

Tego dnia Ŝmigğowce z VMO-6 ewakuowağy z rejonu walk pierwszych 50 rannych. Z 

powodu przeciňcia przez oddziağy chiŒskie jedynej drogi zaopatrzenia, walczŃcy pod Yudam-

ni Marines musieli byĺ zaopatrywani wyğŃcznie z powietrza. Dokonywağy tego samoloty C-

46 "Commando", C-47 i C-119 z Combat Cargo Command. Do zrzut·w zaopatrzenia 

wykorzystywano przede wszystkim ĂBoxcaryò. Dziňki swej konstrukcji mogğy one dokonaĺ 

zrzutu cağego 6-o tonowego ğadunku w jednym podejŜciu, natomiast ĂSkytrainò, Ũeby zrzuciĺ 

swoje 2 tony potrzebowağ aŨ trzech podejŜĺ. W dniu 29 listopada, samoloty C-119 wykonağy 

12 lot·w nad Yudam-ni, zrzucajŃc 64 tony zaopatrzenia, w tym dwa ĂBaldwinyò ï specjalnie 

przygotowane i wczeŜniej zapakowane zestawy amunicji, zaopatrzenia, wody, ŨywnoŜci i 

Ŝrodk·w medycznych z ğŃcznej wadze 16 ton
547
. Taki zestaw miağ zapewniĺ peğne 

zaopatrzenie dla jednego batalionu na jeden dzieŒ walk. Kolejne 11 ton amunicji i Ŝrodk·w 

medycznych zrzuciğo piňĺ maszyn C-47 z 21. TCS. Nastňpnego dnia podobnŃ iloŜĺ 

zaopatrzenia zrzucono w Hagaru-ri. W zwiŃzku z powaŨnŃ sytuacjŃ w rejonie Chosin 1 

grudnia dow·dztwo FEAF zdecydowağo, Ũe wszystkie dostňpne C-46, C-47 i C-119 bňdŃ 

wykorzystywane wğaŜnie tam, a samoloty C-54 ĂSkymasterò w rejonie dziağania 8. Armii. 

IntensywnoŜĺ dziağaŒ byğa tak duŨa, Ũe w bazie Ashiya dow·dztwo 2348. Quartemaster 

Company Armii USA odpowiedzialnej za pakowanie zaopatrzenia dla samolot·w C-119 

musiağo zatrudniĺ dodatkowo ponad 200 japoŒskich robotnik·w, kt·rzy pracowali 24 godziny 

na dobň. DuŨŃ grupň Ũoğnierzy i robotnik·w skierowano takŨe do Yonpo, gdzie ğadowano 

mniejsze samoloty ĂSkytrainò i ĂCommandoò. Do dyspozycji Combat Cargo Command 

wydzielono teŨ kilka samolot·w R4D ze skğadu 1st Marine Air Wing, a w przygotowywaniu 

zrzut·w brağ teŨ udziağ 1st Marine Air Delivery Platoon
548

. 

Silne opady Ŝniegu znacznie op·Ŧniğy dziağania lotnictwa w dniu 29 listopada i 

ponownie uniemoŨliwiğy dziağania samolotom z ĂBadoeng Straitò. Opr·cz bezpoŜredniego 

wsparcia oddziağ·w, celem wielu atak·w stağy siň rejony koncentracji wojsk przeciwnika. O 

ile w dniu 28 listopada, przeprowadzono 29 tego rodzaju nalot·w, to 29-go juŨ 61. Ale nadal 

najwaŨniejsze byğo bezpoŜrednie wsparcie. W rejonie Hagaru-ri cztery samoloty z VMF-312 
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zaskoczyğy oddziağ ponad 300 chiŒskich Ũoğnierzy rozlokowanych na pozycjach na wsch·d 

od miasta. Bomby, napalm i pociski 20 mm dziağek wyeliminowağy, co najmniej 75 z nich. W 

tym samym czasie ĂCorsairyò z VMF-212 wspierağy Task Force ĂDrysdaleò podŃŨajŃcy siň 

na p·ğnoc z zaopatrzeniem. W rejonie Yudam-ni obserwatorzy dostrzegli na p·ğnoc od bazy 

ponad 2000 Ũoğnierzy chiŒskich. Grupa ta stağa siň obiektem wielu atak·w i tylko ok. 500 z 

nich byğo w stanie zaatakowaĺ okoğo godziny 15-ej pozycje amerykaŒskie. Ale poruszajŃce 

siň na otwartej przestrzeni oddziağy, stağy siň ğatwym celem dla kolejnych grup samolot·w. 

JuŨ w pierwszym nalocie, cztery celnie zrzucone zbiorniki z napalmem, utworzyğy duŨe 

wyrwy w formacji przeciwnika. Kolejne wytworzyğy siň po atakach bombami i ogniu broni 

pokğadowej. ĂCorsairyò atakowağy w ten spos·b, Ũe gdy jeden odlatywağ z nad celu, ostrzağ 

rozpoczynağ kolejny. Natarcie zağamağo siň i ChiŒczycy rozpoczňli bezğadny odwr·t, 

pozostawiajŃc ponad 300 ciağ polegğych.  

Lotnictwo operowağo takŨe po wschodniej stronie zbiornika Chosin, gdzie r·wnie 

zawziňcie walczyğy jednostki 7. Dywizji. 29 listopada, maszyny 1st MAW wykonağy w tym 

rejonie ponad 40 lot·w bojowych, w trakcie, kt·rych zrzucono 18 bomb napalmowych, 39 

bomb burzŃcych i odğamkowych, wystrzelono 225 rakiet
549
. UmoŨliwiğo to powstrzymanie 

falowych atak·w chiŒskich oraz poğŃczenie siň siğ dw·ch batalion·w. NatňŨenie walk w tym 

rejonie oraz trudnoŜci z ğŃcznoŜciŃ powodowağy, Ũe znajdujŃcy siň w poszczeg·lnych 

jednostkach oficerowie naprowadzania czňsto kierowali zapotrzebowania na wsparcie 

bezpoŜrednio do baz w Wonsan i Yonpo, czy do lotniskowc·w TF 77. Zdarzağy siň sytuacje, 

kiedy po prostu wzywano jakiekolwiek bedŃce w okolicy maszyny, kt·re mogğy byĺ 

przekierowane do tego rejonu
550
. Do dziağaŒ w rejonie Chosin na rozkaz gen. Partridgeôa od 

28 listopada, skierowano tam r·wnieŨ stacjonujŃcŃ w Yonpo 35. FIG
551

.  

Poprawa pogody pozwoliğa na przeprowadzenie atak·w lotniczych juŨ w nocy, kiedy 

to okoğo godziny 00.45 pojedynczy F7F ĂTigercatò z VMF(N) -513 ostrzelağ rakietami i 

ogniem z dziağek stanowiska chiŒskie wok·ğ Hagaru-ri
552
. Dwie godziny p·Ŧniej, dwa 

ĂCorsairyò z tego samego dywizjonu, dokonağy pododbengo ataku wok·ğ Yudam-ni. Marines 

oznaczyğy swoje pozycje granatami oŜwietlajŃcymi, co umoŨliwiğo skuteczny nalot. Od rana 

nad polem bitwy pojawiğy siň liczne maszyny, w tym w koŒcu maszyny pokğadowe. Przez 
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cağy dzieŒ ponawiane naloty zatrzymywağy chiŒskie natarcie i umoŨliwiğy siğom 5. i 7. puğku 

broniŃcym siň w Yudam-ni przegrupowanie siň i przygotowanie do ewakuacji. Szczeg·lnie 

waŨne byğo takŨe wsparcie dla walczŃcej samotnie kompani Foxtrott, na rzecz, kt·rej 

zrealizowano 10 nalot·w. Dobra pogoda umoŨliwiğa r·wnieŨ dziağania samolotom 

obserwacyjnym z VMO-6. W trakcie jednego z takich lot·w, pilot OY-1 dostrzegğ niedaleko 

Hagaru-ri duŨe zgrupowanie siğ chiŒskich, szykujŃcych siň do ataku. Na miejsce przybyğy 

samoloty z piňciu dywizjon·w, kt·re przez kilka godzin bombardowağy pozycje przeciwnika. 

Samoloty myŜliwskie wykorzystano r·wnieŨ do zrzut·w zaopatrzenia, gğownie amunicji dla 

niewielkich, odizolowanych grup Ũoğnierzy 7. Dywizji. Pod skrzydğami ĂCorsair·wò 

podwieszano po dwa zasobniki, kt·re zrzucano bez spadochron·w z niewielkiej wysokoŜci. 

Dziağania takie okazağy siň skuteczne, choĺ iloŜĺ dostarczonego w ten spos·b zaopatrzenia 

byğa minimalna
553

. 

W zwiŃzku z og·lnŃ sytuacjŃ na froncie koreaŒskim, pdjňto decyzjň o ewakuacji siğ 1. 

Dywizji Marines i pozostağych oddziağ·w 7. Dywizji walczŃcych w rejonie Chosin. Wymarsz 

pierwszych oddziağ·w z Yudam-ni w kierunku Hagaru-ri miağ nastŃpiĺ 1 grudnia 1950 roku. 

Tego samego dnia zmieniono system dowodzenia lotnictwem w p·ğnocno-wschodniej Korei. 

1st Marine Air Wing otrzymağo zadanie peğnego kierowania wsparciem lotniczym dla siğ X. 

Korpusu, a nie jak do tej pory czyniğo to dow·dztwo 5. Air Force codziennie przydzielajŃc 

Skrzydğu konkretne zadania
554
. R·wnoczeŜnie w celu zwiňkszenia efektywnoŜci dziağaŒ 

dywizjony wchodzŃce w skğad MAG-12 tj. VMF-214, VMF-312 i VMF(N)-513 stacjonujŃce 

dotŃd w Wonsan przeniesiono do Yonpo.  

Na dzieŒ 1 grudnia lotnictwu postawiono zadanie umoŨliwienia opuszczenia pozycji 

obronnych w Yudam-ni, utworzenia kolumny marszowej i opuszczenie tego rejonu. Pierwsze 

samoloty startujŃce z Wonsan znalazğy siň nad celem juŨ o 6.45, a maszyny z ĂBaodeng 

Straitò o 8.45. Silne opady Ŝniegu znacznie op·Ŧniğy natomiast start samolot·w z Yonpo. 

PierwszeŒstwo w uzyskaniu wsparcia lotniczego otrzymağy broniŃce najtrudniejszego, 

p·ğnocnego odcinka jednostki 5. puğku Marines. Ponawiane raz po raz ataki ĂCorsair·wò byğy 

bardzo skuteczne i pozwoliğy na realizacje zağoŨonych plan·w. Problemy wystapiğy tylko w 

jednym przypadku. Kompania B, broniŃca wzg·rza 1240 wycofağa siň, co prawda bez trudu, 

ale straciğa ğŃcznoŜĺ z lotnictwem, przez co samoloty nie mogğy dalej wspieraĺ jej dziağaŒ. 
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Wykorzystağy to oddziağy chiŒskie, kt·re nie niepokojone przez samoloty szybko zajňğy 

opuszczone przez Marines pozycje i rozpoczňğy intensywny ostrzağ wycofujŃcych siň 

Amerykan·w, zadajŃc im spore straty. Dopiero po pewnym czasie udağo siň ponownie 

nawiŃzaĺ kontakt radiowy i czw·rka ĂCorsair·wò z VMF-312 zbombardowağa i ostrzelağa 

rakietami i ogniem dziağek pozycje nieprzyjaciela na tym wzg·rzu, eliminujŃc je
555

. 

R·wnie silne wsparcie otrzymağy jednostki broniŃce poğudniowego odcinka, kt·re 

r·wnoczeŜnie przystŃpiğy do kontraataku majŃc zabezpeczyĺ pozycje wyjŜciowe do marszu. 

Tega dnia, 46 lot·w bojowych wykonano takŨe do wsparcia jednostek 7. Dywizji, zwanych 

ĂTask Force Faithò. Jednostki te znajdowağy siň w znacznie gorszym poğoŨeniu i pomimo 

wysiğk·w lotnik·w, zostağy przez oddziağy chiŒskie rozbite. W trakcie tych bardzo zaciňtych 

walk wyjŃtkowo wyr·Ũniğ siň przydzielony do 7. Dywizji oficer naprowadzania Marines 

kapitan E. Stamford, kt·ry nie zwaŨajŃc na ostrzağ i wğasne bezpieczeŒstwo non stop kierowağ 

nalotami, z kt·rych jeden skierowağ na stanowiska chiŒskie ulokowane na mağym wzg·rku 

oddalonym od amerykaŒskiej kolumny zaledwie od 20 metr·w. Warunki pogodowe 

umoŨliwiğy takŨe dziağania nocŃ. Od 20.00 grupy ĂCorsair·wò i ĂTigercat·wò pojawiağy siň 

nad polem walki. Gğ·wnym ich celem byğy stanowiska chiŒskiej artylerii, moŦdzierzy i broni 

maszynowej, ğatwe do odnalezienia, dziňki rozbğyskom. Ale ChiŒczycy doŜĺ szybko nauczyli 

siň przerywaĺ ostrzağ, gdy tyko usğyszeli warkot samolotowych silnik·w. Nie mniej, w nocy z 

1 na 2 grudnia lotnikom udağo siň zniszczyĺ jednŃ haubicň i zatrzymaĺ natarcie. Ponadto 

zbombardowano kilka miejsc koncentracji wojsk chiŒskich koğo Yudam-ni, Hagaru-ri i Koto-

ri. 

Od Ŝwitu 2 grudnia, liczŃca ponad 1000 pojazd·w i dğuga na blisko 8 kilomter·w 

kolumna Marines wyruszyğa na poğudnie, ku Hagaru-ri. PoruszajŃc siň wŃskŃ, otoczonŃ 

g·rami kolumnŃ, ta byğa bardzo naraŨona na ataki przeciwnika, zadbano, wiňc o odpowiednie 

wsparcie lotnictwa. W kaŨdej jednostce znajdowali siň oficerowie naprowadzania, kt·rzy 

mieli przydzielone odcinki wzdğuŨ kolumny, a dodatkowo oficer naprowadzania znajdowağ 

siň na poczŃtku i koŒcu kolumny. Kierowali oni wszystkim atakami lotnictwa w promieniu do 

2000 metr·w od siğ wğasnych. Dziağania od 2000 metr·w samoloty prowadziğy samodzielnie, 

atakujŃc wszystkie wykryte cele. Ponadto nad wzg·rzami krŃŨyğy niemal non stop maszyny 

obserwacyjne z VMO-6. Miağy one wykryĺ koncentracje oddziağ·w chiŒskich za szczytami 

wzg·rz, niewidoczne z drogi. Zadbdano, by nad rejonem poruszania siň kolumny stale 

patrolowağy samoloty myŜliwsko-bombowe, chwilami byğo ich 24 na raz
556
. Okazğo siň to 

szczeg·lnie skuteczne, gdy popoğudniem kolumna zostağa zatrzymana przez silnie umocnionŃ 
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blokadň drogi. Skoordynowany z ogniem artylerii i atakiem piechoty nalot 22 samolot·w 

Navy i Marines, doprowadziğ do zğamania oporu oddziağ·w chiŒskich. Szczeg·ğowe 

zestawienie dziağaŒ lotnictwa 1st Marine Air Wing w tym dniu przedstawiono w tabeli nr 19. 

W ciŃgu dnia kolumna otrzymağa teŨ zrzucane na spadochronach zaopatrzenie, a Ŝmigğowce 

VMO-6 na bieŨŃco ewakuowağy rannych, transportujŃc ich do szpitala polowego w Hagaru-

ri
557

.  

Analogiczna sytuacja powt·rzyğa siň drugiego dnia marszu tj. 2 grudnia 1950 roku. Lotnictwo 

Marines wykonağo ponad 50 lot·w do wsparcia kolumny oraz 41 do wsparcia pozostağych 

jednostek X. Korpusu.  Okoğo 19.00 czoğo kolumny dotarğo do Hagaru-ri, ale ostatnie pojazdy 

znalazğy siň w mieŜcie dopiero nastňpnego dnia w poğudnie. Ostatnim pojazdem byğ jeep 

oficera naprowadzania. W Hagaru-ri najpowaŨniejszym problemem stağa siň pilna ewakuacja 

setek rannych, kt·rych nie byğy w stanie przyjŃc szpitale polowe. Z powodu zablokowania 

drogi lŃdowej pozostawağa jedynie droga powietrzna. Do tej pory zar·wno z Yudam-ni, jak i 

Hagaru-ri, ewakuacji mogğy dokonywaĺ wyğŃcznie Ŝmigğowce i lekkie samoloty OY-1. 

Dziağania te byğy niebezpieczne, czňsto pod ogniem nieprzyjaciela. W dniu 3 grudnia 1950 

roku, jeden ze Ŝmigğowc·w usiğujŃcych ewakuowaĺ ciňŨko rannego Marine z przeğňczy 

Shinhung-ni zostağ zestrzelony, a jego pilot por. R. A. Longstaff zginŃğ
558

. Do ewakuacji tak 

duŨej liczby rannych niezbňdne byğy wiňksze maszyny. Co prawda juŨ od 19 listopada, 

saperzy Marines rozpoczňli budowň prowizorycznego pasa startowego,  ale  jego budowa 

nastrňczağa mn·stwo problem·w, a szczeg·lnie zmarzniňta na kamieŒ ziemia. Z obliczeŒ 

wynikağo, Ũe na wysokoŜci 1300 metr·w nad poziomem morza, na jakiej leŨağo Hagaru-ri, 

Ũeby m·c przyjmowaĺ samoloty klasy C-47/R4D pas powinien mieĺ dğugoŜĺ, co najmniej 

2300 metr·w, a saperom, pracujŃcym czňsto pod ostrzağem chiŒskim udağo siň zbudowaĺ pas 

o dğugoŜci niecağych 1000 metr·w
559

. Pomimo to, 30 listopada pierwszy samolot C-47 

wylŃdowağ na tym prowizorycznym pasie. Na jego pokğad zağadowano 24 rannych, pilot 

dokoğowağ na koniec pasa i rozpoczŃğ start. Z trudem, powoli samolot zdoğağ oderwaĺ siň od 

ziemi i skierowağ siň ku Yonpo. Tego dnia w Hagaru-ri wylŃdowağo jeszcze osiem samolot·w 

transportowych ï cztery z 21. TCS i cztery z 1st Marine Air Wing. 
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Tabela nr 21 

 

SZCZEGčĞOWE ZESTAWIENIE DZIAĞAő SAMOLOTčW 1st MARINE AIR WING  

W DNIU 2 GRUDNIA 1950 roku 

 
Godzina IloŜĺ 

samolot·w 

Wsp·ğrzňdne celi, cele, skutki atak·w 

MAG -33       37 lot·w 

 

07.30 2 CV 4276 ï przydzielony cel 100 Ũoğnierzy na grani wzg·rza, z powodu niemoŨliwoŜci 

wğaŜciwego zidentyfikowania celu, nie zaatakowano 

CV 5262 ï zidentyfikowano 50 ŜwieŨo wykopanych pozycji nieprzyjaciela 

07.48 1 CV 4077 ï atak na graŒ wzg·rza, na kt·rej znajdowali siň Ũoğnierze chiŒscy 

ostrzeliwujŃcy pozycje Marines koğu Yudam-ni 

08.40 4 CV 4575 ï zaatakowano pozycje nieprzyjaciela napalmem, zniszczono stanowisko 

moŦdzierza 

10.15 2 CV 4284 ï zaatakowano grupň 70 Ũoğnierzy  

11.00 2 CU 3535 ï zaatakowano rejon na wskazanie kontrolera powietrznego, brak rezultat·w 

11.10 4 Rozpoznanie rejonu na p·ğnoc od zbiornika Chosin, w rejonie CV 4895 zniszczono 

jeden pojazd 

11.15  2 CV 4477 ï zaatakowano pozycje nieprzyjaciela na wzg·rzu 

CV387 ï dostrzeŨono 75-100 Ũoğnierzy na szczycie wzg·rza 

11.30 2 Rozpoznanie rejonu poğudniowej czňŜci zbiornika Chosin 

11.50 2 CV 4375 ï zaatakowano 150-200 Ũoğnierzy  

12.20 4 CV 4078 ï zaatakowano pozycje nieprzyjaciela 

CV 3783 ï zabito okoğo 25 Ũoğnierzy 

CV 3886 ï zniszczono stanowisko broni maszynowej, straty osobowe nieznane 

13.30 2 CU 1633-CU1735 ï zniszczono jeden pojazd, kt·ry ostrzelany eksplodowağ, 

uszkodzone kolejne trzy, zabito 25 Ũoğnierzy 

CU 1735 ï zaatakowano budynek 

CU 1834 ï zaatakowano budynek magazynowy 

CU 2338 ï zaatkowany3 piňtrowy budynek, spğonŃğ 

CU 2339 ï uszkodzono czoğg, otrzymağ bezpoŜrednie trafienie rakietŃ HVAR 

15.00 4 CV 5373 ï zaatakowano napalmem grupň ok. 200 Ũoğnierzy, zniszczono 2 pojazdy i 

zabito ok. 30 ludzi 

15.00 4 CV 4275 ï zaatakowano koncentracje wojsk przeciwnika, z uwagi na podstawň chmur 

30-60 metr·w i obecnoŜĺ ğŃcznie 18 samolot·w, dziağania utrudnione. 

CV 5367, CV 5363, CV 4759-CV 4456 ï dostrzeŨono liczne pozycje nieprzyjaciela, 

okopy i dwa bunkry 

16.20 2 CV 4374 ï zabito ok. 50 Ũoğnierzy 

CV 4180 ï zabito ok. 20 Ũoğnierzy, zniszczono skğad amunicji 

CV3976 ï dostrzeŨono 50-75 pozycji nieprzyjaciela 

MAG -12       41 lot·w 

 

09.40 3 CV 3976 - Zaatakowano piechotň nieprzyjaciela 

11.15 2 CV 4280 ï zaatakowano umocnione pozycje ok. 300 Ũoğnierzy 

12.30 2 CA 4415 ï zniszczono 2 ciňŨar·wki 

CV5780 ï zabito 10 Ũoğnierzy 

13.05 2 CU 1257 ï zaatakowano kierujŃcy siň na wsch·d pociŃg, lokomotywa eksplodowağa, 

zniszczono 4 wagony 

13.15 2 CV 5779 ï zaatakowano pozycje wojsk nieprzyjaciela 

13.16 2 CV 3978 ï zabito ok. 50 Ũoğnierzy 

13.30 2 CV 4176 ï zaatakowano pozycje nieprzyjaciela 

13.40 2 Rozpoznanie na poğudnie od zbiornika Chosin. 

14.50 2 CU 1835 ï zaatakowano miasto Yangdok, zniszczono 8 duŨych budynk·w 

CU 1835 ï CU 3831 ï dostrzeŨono 15 porzuconych pojazd·w amerykaŒskich 

CU 3536 ï dostrzeŨono ok. 150 niezidentyfikowanych Ũoğnierzy kierujŃcych siň na 

wsch·d 

15.00 4 Do dyspozycji ĂMosquitoò, nie wyznaczono celu 

15.15 2  Nie byğy w stanie skontaktowaĺ siň z kontrolerem 

15.15 2 CU 4274 ï zaatakowano Ũoğnierzy i budynki, 2 budynki spalono 

15.15 2 CV 3976 ï zaatakowano ok. 100 Ũoğnierzy z Ădobrym rezultatemò 

15.25 2 CV 5382 ï zaatakowano Ũoğnierzy 

15.30  2  CV 5374 ï zaatakowano Ũoğnierzy i budynki 

16.00 2 CV 3139 ï zaatakowano amerykaŒskŃ ciňŨar·wkň zdobytŃ przez nieprzyjaciela, 

zniszczono jŃ. Ponad 100 Ũoğnierzy w okolicy 
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16.50  2 CU 1835 ï zaatakowano pociŃg skğadajŃcy siň z 30 wagon·w, 10 zniszczono 

17.15 4 CV 5575 ï zaatakowano umocnione pozycje ok. 300 Ũoğnierzy, zabito ok. 100 

SAMOLOTY Z LOTNISKOWCčW      61 lot·w 

 

  CV 3981 ï zaatakowano oddziağy piechoty 

CV 4071 ï zaatakowano pozycje piechoty 

CV 4374 ï zaatakowano pozycje piechoty 

CV 4666-CV 6154-CV 4656-CU 2036 ï zaatakowano oddziağy ulokowane w 

budynkach, zniszczono 89 budynk·w, uszkodzono 40 

 
Opracowanie wğasne na podstawie: Headquarters 1st Marine Air Wing, Report No. 12 ï G2 daily summary of 

operations for the period 0700 2 December 1950 to 0700 3 December1950, dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD1_HISTORICAL_DIARY_DECEMBER_1950.pdf, 

[dostňp:] 15.08.2014r. 

 

W ciŃgu kolejnych dni iloŜĺ lot·w systematycznie siň zwiňkszağa, osiagajŃc apogeum 

w dniach 3-4 grudnia, kiedy to ewakuowano po 1500 rannych dziennie. Blisko 1/3 z nich 

musiağa byĺ ewakuowana z powodu powaŨnych odmroŨeŒ. średnio jeden samolot zabierağ 35 

rannych, w jednym przypadku ewakuowano aŨ 42 rannych. Jednak samolot pilotowany przez 

kapitana P. Fritza ledwo zdoğağ wystartowaĺ. W drodze do Hagaru-ri samoloty przewoziğy 

zaopatrzenie oraz uzupeğnienia. W dziağaniach tych po raz pierwszy ï od 5 grudnia - wziňğy 

udziağ zağogi samodzielnej eskadry transportowej Kr·lewskiego Lotnictwa Grecji, kt·rŃ 

wğŃczono w skğad 21. TCS
560
. ĞŃcznie pomiňdzy 30 listopada, a 6 grudnia samoloty 

transportowe dostarczyğy do Hagaru-ri 239, 5 ton zaopatrzenia oraz 615 Ũoğnierzy, a 

ewakuowağy ponad 4000 rannych i 44 tony sprzňtu.  W tym czasie ewakuowano ğŃcznie 4312 

rannych, w tym 3150 Marines, 1137 z armii USA i 25 Brytyjskich Royal Marines
561

. 

Sz·stego grudnia 1950 roku, po odpoczynku i przegrupowaniu kolumna Marines 

ruszyğa z Koto-ri w dalszŃ drogň. Jednak, juŨ po kilku kilometrach, zatrzymağa siň przy 

zwalonym moŜcie na przeğňczy Funchilin, gğňbokiej na 800 metr·w. Na ŨŃdanie gen. Smitha 

samoloty miağy dostarczyĺ na spadochronach sekcje mostu skğadanego M-2 Treadway 

Bridge. Okazağo siň to jednak bardzo trudnym przedsiňwziňciem. Sekcje mostu miağy 5,5 

metra dğugoŜci, waŨyğy po 1400 kg i nigdy do tej pory nie byğy zrzucane na spadochronach. 

W dniu 6 grudnia, koğo Yonpo dokonano z pokğadu C-119 pr·bnego zrzutu, kt·ry okazağ siň 

katastrofŃ. Pomimo zastosowania dw·ch spadochron·w o Ŝrednicy czaszy 8 metr·w sekcja 

uderzyğa o ziemiň z takim impetem, Ũe zğamağa siň. Konieczne byğo zastosowanie wiňkszych 

spadochron·w G-5 o Ŝrednicy czaszy 16 metr·w i sprowadzonych naprňdce z Japonii do 

Yonpo specjalist·w do ich pakowania. Akcja wğaŜciwego zrzutu rozpoczňğa siň 7 grudnia, o 

godzinie 9.30. Pierwszy C-119 dokonağ zrzutu ğadunku z wysokoŜci 260 metr·w. Co prawda 

element mostu wylŃdowağ bezpiecznie, ale postanowiono, aby kolejne zrzuty dokonywane 

                                                 
560

 United States Air Force operations in the Korean conflict 1 November 1950éé., s. 33. 
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 P. Chinnery, op. cit., s. 61. 
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byğy z wysokoŜci 350 metr·w. ĞŃcznie do poğudnia wykonano 9 lot·w, z czego tylko jeden 

element zostağ uszkodzony przy lŃdowaniu, a drugi zostağ zniesiony nad chiŒskie pozycje
562

. 

Po kilkunastu godzinach wytňŨonej pracy saper·w most zmontowano i dğuga kolumna 

pojazd·w i Ũoğnierzy ruszyğa w dalszŃ drogň, a po trzech dniach dotarto do punktu 

przeznaczenia.  

NowoŜciŃ w tej operacji byğo zastosowanie ï r·wnieŨ od 6 grudnia 1950 roku - 

powietrznego stanowiska dowodzenia. Dywizjon transportowy USMC VMR-152 wydzieliğ 

cztery samoloty transportowe, R5D "Skymaster" nazwane Ăsuper Mosquitoò. Zainstalowano 

na nich dodatkowe Ŝrodki ğŃcznoŜci, stanowiska dla trzech kontroler·w, stoğy z mapami, 

dodatkowŃ instalacjň tlenowŃ i zbiorniki paliwa
563
. Samoloty te bezustannie krŃŨyğy nad 

polem walki, kierujŃc na wybrane cele samoloty bojowe. Zmiana nastňpowağa, co 12 godzin. 

OdtŃd, aŨ do 10 grudnia 1950 roku, kiedy to siğy 1. Dywizji Marines dotarğy do Hamhung 

wszystkie dziağania lotnictwa byğy koordynowane i kierowane wğaŜnie przez to powietrzne 

stanowisko dowodzenia. Obejmowağo to gğ·wnie dziağania samolot·w US Navy i US 

Marines, operujŃcych w bezpoŜredniej bliskoŜci wycofujŃcej siň Dywizji. Lotnictwo U. S. 

Navy przez cağy ten okres bardzo intensywnie wspierağo operacje w tym rejonie, wiňkszoŜĺ 

dziağaŒ prowadzŃc na korzyŜĺ piechoty morskiej. Przykğadowe zestawienie dziağaŒ w grudniu 

1950 roku, samolot·w CAG-3 z lotniskowca USS ĂLeyteò przedstawiono w tabeli nr 20 na 

stronie 177.  

Natomiast samoloty USAF dziağağy na zapleczu wroga utrudniajŃc mu koncentracjň siğ 

i prowadzenie dziağaŒ ofensywnych. Miňdzy innymi 7 grudnia, bombowce B-29 

przeprowadziğy naloty na zajňte przez oddziağy chiŒskie miasta w rejonie Chosin
564

. W Koto-

ri, r·wnieŨ trwağa ewakuacja rannych z pasa startowego, kt·ry wykoŒczono w ciŃgu 

kilkunastu godzin. Opr·cz samolot·w transportowych C-47 ï jedynych, kt·re mogğy 

wylŃdowaĺ na tym pasie do ewakuacji rannych wğŃczono, takŨe dwa samoloty General 

Motors TBM-3E "Avenger", wypoŨyczone z eskadry dowodzenia 1st Marine Air Wing. 

Pilotowali je kpt. A. T. McCaleb z VMO-6 i por. T. Clark z VMF(N)-513. Pomimo bardzo 

trudnych warunk·w, wymagajŃcych wzorem lotniskowc·w wykwalifikowanego oficera 

lŃdowania, w kt·rego obowiŃzki wcieliğ siň kpt. Malcolm G. Moncrief jr. z VMF-312 do 12 

grudnia "Avengery" wywiozğy 102 najciňŨej rannych Marines
565
. Podsumowanie iloŜci 

rannych i chorych ewakuowanych drogŃ lotniczŃ z rejonu Chosin przedstawiono w tabeli nr 

21 na stronie 178. 
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Tabela nr 22 

 

ZESTAWIENIE DZIAĞAő SAMOLOTčW Z LOTNISKOWCA USS ĂLEYTEò W RAMACH 

BEZPOśREDNIEGO WSPARCIA WOJSK LłDOWYCH W GRUDNIU 1950 roku 

 

 

Data IloŜĺ uŨytych 

samolot·w 

Rejon celu Rodzaj celu 

 

01.12 14 Kunu-ri Koncentracje oddziağ·w 

02.12 23 Chosin Oddziağy nieprzyjaciela,  

rejony postoju  

03.12 39 Chosin Oddziağy nieprzyjaciela, 

stanowiska na wzg·rzach,  

pozycje bojowe 

04.12 62 Chosin, na p·ğnoc od 

Chosin 

Oddziağy nieprzyjaciela,  

pozycje bojowe, budynki 

06.12 45 Chosin Oddziağy nieprzyjaciela,  

pozycje bojowe 

07.12 55 Chosin  Oddziağy nieprzyjaciela,  

pozycje bojowe, budynki 

09.12 34 Chosin Oddziağy nieprzyjaciela 

11.12 23 Chosin Oddziağy nieprzyjaciela,  

pozycje bojowe 

12.12 41 Chosin Oddziağy nieprzyjaciela,  

pozycje bojowe,  

budynki, ciňŨar·wki 

13.12 53 Chosin, Hungnam, 

Hagaru-ri  

Oddziağy nieprzyjaciela,  

pozycje bojowe 

14.12 30 Chosin Oddziağy nieprzyjaciela 

17.12 30 Koto-ri, Chuhari Oddziağy nieprzyjaciela,  

pozycje bojowe 

20.12 33 Hungnam Oddziağy nieprzyjaciela, budynki 

21.12 45 Hungnam, Chosin Oddziağy nieprzyjaciela, budynki, 

linie okop·w 

23.12 29 Chosin, lotnisko w Yonpo Oddziağy nieprzyjaciela,  

pozycje bojowe, skğady 

zaopatrzenia i paliwa 

24.12 40 Chosin, Hamhung Oddziağy nieprzyjaciela, budynki, 

lotnisko 

 

ťr·dğo: Commanding Officer, U. S. S. LEYTE (CV-32), Narrative Report of Action for the period 1 

December 1950 through 26 December 1950, s. 5-7, dokument dostňpny online: http://www.history.navy.mil/a-

korea/cv32c-50.pdf, [dostňp:] 07.09.2014r. 

 

W czasie walk o Chosin byğo wiele przypadk·w bohaterstwa, ale jeden zasğuguje na 

szczeg·lnŃ uwagň. Miağ on miejsce 4 grudnia 1950 roku. W czasie ataku na chiŒskie pozycje 

w rejonie Hagaru-ri zostağ powaŨnie uszkodzony "Corsair" z dywizjonu VF-32, pilotowany 

przez pierwszego czarnosk·rego pilota US Navy por. J. L. Browna. Na polecenie dow·dcy 

dywizjonu komandora R. Cevoli Brown zdoğağ wylŃdowaĺ na pokrytym Ŝniegiem stoku 

wzg·rza. Jednak z powodu odniesionych ran i zaciňcia siň pokrywy kabiny, nie byğ on w 

stanie opuŜciĺ maszyny. WidzŃc to, raz wiedzŃc, Ũe Ŝmigğowiec ratowniczy przebňdzie 

dopiero za 30 minut, jego przyjaciel i skrzydğowy por. T. J. Hudner podjŃğ ryzykownŃ decyzjň 

o lŃdowaniu swoim F4U-4 Ăna brzuchuò tuŨ obok palŃcego siň juŨ samolotu Browna. 

Wyskoczyğ on z kabiny, podbiegğ do pğonŃcej maszyny i usiğowağ wydostaĺ z niej rannego. 

Nie udağo mu siň to, wobec czego zaczŃğ okğadaĺ kabinň Ŝniegiem, aby nie dopuŜciĺ do niej 

http://www.history.navy.mil/a-korea/cv32c-50.pdf
http://www.history.navy.mil/a-korea/cv32c-50.pdf
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ognia. Po 45 minutach na miejsce nadleciağ smigğoweic HO3S z VMO-6 pilotowany przez 

por. C. Warda,  z gaŜnicami i siekierŃ. Tak wyposaŨeni Hudner i ratownik kontynuowağ pr·bň 

ratowania pilota. Niestety okazağy siň one bezskuteczne,  Brown zmarğ w kabinie
566

.  

Tabela nr 23  

ILOśC RANNYCH I CHORYCH EWAKUOWANYCH DROGł LOTNICZł 

 Z REJONU CHOSIN W DNIACH 27.11. ï 10.12.1950  roku 

 
  

Hagaru-ri  

 

 

Koto-ri  

 

Razem 

L-5/OY-1 C-47  ĞŃcznie L-5/OY-1 C-47 ĞŃcznie  

27 listopada 19 0 19 0 0 0 19 

28 listopada 24 0 24 0 0 0 24 

29 listopada 31 0 31 0 0 0 31 

30 listopada 62 0 62 0 0 0 62 

1 grudnia 52 157 209 0 0 0 209 

2 grudnia 0 960 960 47 0 47 1007 

3 grudnia  0 464 464 53 0 53 517 

4 grudnia 0 1045 1045 89 0 0 1135 

5 grudnia 0 1580 1580 48 0 48 1628 

6 grudnia 0 137 137 0 0 0 137 

7 grudnia 0 0 0 226 0 226 226 

8 grudnia 0 0 0 0 19 19 19 

9 grudnia 0 0 0 21 277 298 298 

10 grudnia 0 0 0 0 8 8 8 

 

Og·ğem 

 

188 

 

4344 

 

4532 

 

484 

 

304 

 

788 

 

5320 

 
ťr·dğo: Headquarters X Corps, Special report on Chosin Reservoir 27 November to 10 December 

1950, s. 95. 

 

Ale dziağania nad g·rzystymi rejonami p·ğnocnej Korei byğy niebezpieczne r·wnieŨ i 

z innego powodu. W poprzek gğňbokich dolin p·ğnocni KoreaŒczycy rozpoczňli rozpinanie 

stalowych przewod·w. Jednym z pierwszych samolot·w, kt·re wpadğy w tego typu puğapki 

byğ F7F ĂTigercatò z VMF(N)-513 pilotowany przez kpt. D. Derryberry. W trakcie ataku na 

konw·j nieprzyjacielskich ciňŨar·wek, Ŝmigğa jego samolotu zaplŃtağy siň w przew·d. Prawie 

60 metr·w kabla dostağo siň w ğopaty Ŝmigieğ, zmuszajŃc amerykaŒskiego pilota do 

wyğŃczenia jednego z silnik·w. Uszkodzona zostağa takŨe osğona kabiny. Pomimo olbrzymich 

trudnoŜci w utrzymaniu samolotu w powietrzu kpt. Derryberry zdoğağ dolecieĺ uszkodzonym 

myŜliwcem do bazy
567
. W przewody wpadağy teŨ F-82 ĂTwin Mustangò, a szczeg·lnie czňsto 

wykonujŃce zadania w nocy B-26 ĂInvaderò. 

Kolejny tydzieŒ piechurzy i lotnicy USMC osğaniali ewakuacjň portu i jako ostatni 

opuŜcili Hamhung 24 grudnia 1950 roku. JuŨ wczeŜniej p·ğnocnokoreaŒskie lotniska opuŜciğy 

                                                 
566
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567

 P. B. Mersky, op. cit, s. 130. 



 

 

198 

dywizjony lotnicze, przebazowujŃc siň na lotniska Korei Poğudniowej, miňdzy innymi do 

Pusan
568

. Jako pierwszy - 7 grudnia - na pokğad USS "Sicily" przebazowano VMF-214, a 12 

grudnia, na USS "Bataan" dywizjon VMF-312. Dywizjony nocne przeniesiono natomiast do 

baz w Japonii.  

Ewakuacja gğ·wnych siğ amerykaŒskich i koreaŒskich z portu Hungnam rozpoczňğa 

siň 14 grudnia 1950 roku. W celu zapewnienia wğaŜciwej osğony ewakuacji wok·ğ miasta 

rozpiňto dosğowny ĂpierŜcieŒò ognia. ściŜle skoordynowane ataki lotnictwa pokğadowego, w 

tym brytyjskiego i ostrzağ artylerii okrňtowej, prowadzony od 15 grudnia, na rejony 

koncentracji siğ chiŒskich, ich pozycje bojowe, drogi zaopatrzenia, Ŝrodki transportu
569
. Siğa 

tego ostrzağu zwiňkszağa siň z czňstotliwoŜciŃ atak·w na pozycje osğonowe wok·ğ miasta. 

OgieŒ artylerii okrňtowej byğo kierowany wielokrotnie przez samoloty i Ŝmigğowce z VMO-6. 

W walkach, w rejonie Chosin lotnictwo tak bojowe, jak i pomocnicze odegrağo 

kluczowŃ rolň. Prowadzone niemal non stop, dziağania samolot·w myŜliwsko-bombowych, 

wielokrotnie doprowadziğy do powstrzymania chiŒskich atak·w i kontynuowania natarcia 

bŃdŦ utrzymania pozycji obronnych. NaleŨy tu podkreŜliĺ rolň oficer·w kierowania 

lotnictwem, zar·wno znajdujŃcych siň na ziemi, towarzyszŃcych oddziağom piechoty oraz 

kierujŃcych nalotami powietrza. Po raz pierwszy w walkach w Chosin zastosowano 

powietrzne stanowisko dowodzenia. Bardzo waŨna byğa teŨ rola lotnictwa transportowego. 

Tylko dziňki zrzucanym z powietrza dostawom, oddziağy Marines byğy w stanie kontynuowaĺ 

walkň
570
, a sprawna, prowadzona mimo bardzo trudnych warunk·w, ewakuacja rannych i 

chorych przyczyniğa siň do uratowania setek ludzi. Po raz kolejny uwidoczniğy siň walory 

Ŝmigğowc·w, kt·re w g·rskich warunkach rejonu Chosin operowağy niemal na granicy 

swoich moŨliwoŜci. Mimo to w okresie 28 paŦdziernika ï 15 grudnia 1950 roku, wykonağy 

one og·ğem 747 lot·w, w tym 421 transportowych i 191 ratowniczych, w trakcie, kt·rych 

ewakuowağy ponad 200 rannych
571

.  
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III.4 DZIAĞANIA LOTNICTWA NAD KOREł PčĞNOCNł I WALKI W 

REJONIE ĂALEI MIGčWò 

 

O ile dob·r pierwszego skğadu 64. OIAK w 1950 roku, byğ podyktowany potrzebŃ 

chwili, to kolejne jednostki kierowane na front koreaŒski postanowiono dobraĺ i przygotowaĺ 

znacznie dokğadniej. Dow·dztwo radzieckiego lotnictwa wybrağo dwie dywizje lotnictwa 

myŜliwskiego, kt·re osiŃgnňğy znaczne sukcesy w czasie II wojny Ŝwiatowej. PierwszŃ byğa 

stacjonujŃca w rejonie Moskwy 324. IAD dowodzona przez najwiňkszego radzieckiego 

wojennego asa myŜliwskiego, trzykrotnego Bohatera ZwiŃzku Radzieckiego gen. Iwana 

KoŨeduba. W trakcie przygotowaŒ do walk w Korei dywizja zostağa zredukowana z trzech do 

dw·ch puğk·w - 176. GIAP dowodzonego przez kpt. S. Wiszniakowa i 196. IAP mjr J. 

Piepieljajewa. Trafili do nich niemal sami ochotnicy posiadajŃcy najwiňksze doŜwiadczenie 

bojowe
572
. W prawie 90% byli weteranami II wojny Ŝwiatowej, majŃcy za sobŃ wiele walk i 

zwyciňstw nad Niemcami, a takŨe, co nie byğo bez znaczenia, majŃcy za sobŃ wiele godzin 

spňdzonych za sterami Mig-·w-15. 

JesieniŃ 1950 roku, 324. IAD rozpoczňğa przebazowanie do Chin i na poczŃtku 

stycznia 1951 roku, przybyğa na lotnisko Dunfin. 12 lutego 1951 roku, samoloty 196. IAP 

przeleciağy do Mukdenu, skŃd po uzupeğnieniu paliwa udağy siň do Anshan. R·wnolegle 

przebazowano tam takŨe 176. GIAP. Lotnisko w Anshan, wybudowane jeszcze przez 

JapoŒczyk·w byğo dobrze przygotowane do obsğugi odrzutowc·w, posiadağo asfaltowe drogi 

startowe, betonowe schrony mogŃce pomieŜciĺ czňŜĺ samolot·w oraz system 

radionawigacyjny umoŨliwiajŃcy loty nocne. Tu lotnicy spotkali siň z pilotami puğk·w 

biorŃcych juŨ udziağ w walkach. Z ich relacji wynikağo, Ũe amerykaŒscy piloci sŃ niezwykle 

groŦnym przeciwnikiem i nawet doŜwiadczenie z walk z Niemcami moŨe okazaĺ siň 

niewystarczajŃce. Rozpoczňto, wiňc trwajŃcy dwa miesiŃce niezwykle intensywny trening. 

DrugŃ dywizjŃ przeznaczonŃ na front koreaŒski byğa znana z II wojny Ŝwiatowej 303. IAD
573

 

dowodzona przez gen. Gieorgija Ğobowa, kt·ra stacjonowağa w Ŝrodkowej Rosji. W sierpniu 

1950 roku, jej trzy puğki - 18.GIAP, 17. IAP i 523. IAP zostağy przebazowane do 

Przymorskiego Okrňgu Wojskowego na Dalekim Wschodzie, a w marcu 1951 roku, 

przeniesiono je do Chin na lotnisko w Mukdenie
574

. 
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 I. Seidov, Krasnyje diavoğyéé., s. 115. Puğk Piepieljajewa ĺwiczyğ szczeg·lnie intensywnie, zgodnie z 
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Na poczŃtku kwietnia 324. IAD otrzymağa rozkaz przelotu na przyfrontowe lotnisko 

Antung, gdzie miağa zastŃpiĺ wracajŃcŃ do ZSRR 151.GIAP. AmerykaŒskie samoloty 

napotkano juŨ w czasie pierwszego lotu pilot·w 176. IAP, kt·ry miağ miejsce 2 kwietnia 

1951roku. Radzieckie myŜliwce wystartowağy jednak za p·Ŧno i zaatakowağy amerykaŒskie 

maszyny w trakcie lotu powrotnego, i to od doğu. Jeden z pilot·w kpt. Ğazutin zdoğağ nawet 

zaatakowaĺ gğ·wny cel - rozpoznawczy RB-45 "Tornado", lecz zapomniağ wğŃczyĺ zasilanie 

uzbrojenia. "Ostrzelana" jedynie z fotokarabinu zağoga amerykaŒskiego samolotu, nie 

czekajŃc na kolejny atak, natychmiast zawr·ciğa na poğudnie, a lotnikom radzieckim pozostağ 

jedynie bardzo wyraŦny film
575
. Natomiast towarzyszŃce jej ĂSabreôyò zaatkowağy od g·ry 

radzieckie myŜliwce. Starcie zakoŒczyğo siň jednak bez strat po obu stronach. 

Do kolejnej akcji piloci 176. GIAP wystartowali juŨ nastňpnego dnia. Starcie z 

formacjŃ F-86A zakoŒczyğo siň ich poraŨkŃ. Pierwsza eskadra puğku w trakcie powrotu do 

bazy, po ataku na formacjň F-84 ĂThunderjetò, zostağa zaskoczona przez ĂSabreôyò. W trakcie 

tej walki kpt. J. Jabara z 334. FIS strŃciğ MiG-a pilotowanego przez por. Nikiczenkň. W 

miňdzyczasie z lotniska poderwano 2. eskadrň 176. GIAP. Jej piloci r·wnieŨ nie odnieŜli w 

walce z przeciwnikiem sukcesu, a dwie Ăpiňtnastkiò zostağy powaŨnie uszkodzone. Pilot 

jednej z nich por. Werdisz zdoğağ bezpiecznie wylŃdowaĺ bez podwozia, natomiast por. 

Rejtarowski rozbiğ sw·j samolot w trakcie przymusowego lŃdowania
576

. Jedyny sukces tego 

dnia osiŃgnŃğ kpt. Jabğokow z pary, kt·ra pozostağa na duŨej wysokoŜci i osğaniağa pozostağe 

MiG-i. Miağ on powaŨnie uszkodziĺ F-86 mjra R. Shirlawa, kt·ry dymiŃc odleciağ w kierunku 

bazy
577
. Kolejnego dnia doszğo do dw·ch walk powietrznych, w kt·rych zadebiutowali 

lotnicy 196. IAP. W jej wyniku zostağ powaŨnie uszkodzony przez mjra E. Fletchera i 

przymusowo lŃdowağ na terytorium Korei P·ğnocnej MiG pilotowany przez por. W. 

Kağmykowa. Natomiast w trakcie drugiej, popoğudniowej walki jednego ĂSabreôaò miağ 

strŃciĺ por. Szebanow, co nie jest potwierdzone przez Amerykan·w. 

Lepiej powiodğo siň lotnikom radzieckim kilka dni p·Ŧniej. 7 kwietnia 1951roku, na 

mosty kolejowy w Sinuiju wyruszyğy ğŃcznie 32 bombowce B-29 z 98. i 307. BG(M) 

eskortowanych przez 60 myŜliwc·w F-86A i F-84E. Amerykanie podzielili swojŃ formacjň na 

trzy grupy. W skğad pierwszej i drugiej wchodziğo po osiem bombowc·w i 12-16 myŜliwc·w 

eskorty. W trzeciej grupie znajdowağo siň 16 bombowc·w i 20 myŜliwc·w
578

. Do walki z tak 

duŨŃ formacjŃ przeciwnika dow·dztwo radzieckie skierowağo wszystkie dostňpne siğy. Jako 
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pierwsze, w trybie alarmowym wystartowağy 22 MiG-i ze 176. IAP. Z przeciwnikiem starğo 

siň szeŜĺ maszyn dowodzonych przez kpt. A. Basko. Ich gğ·wnym celem byğy bombowce, ale 

zğoŨona z myŜliwc·w F-84 eskorta bezpoŜrednia zagrodziğa drogň radzieckim samolotom. 

Amerykanom udağo siň odseparowaĺ MiG-i od ĂFortecò i zwiŃzaĺ je w walce. Podobna 

sytuacja miağa miejsce r·wnieŨ w przypadku drugiej grupy myŜliwc·w radzieckich 

prowadzonej przez kpt. W. Muraszowa.  

Dopiero trzecia grupa MiG-·w dowodzona przez kpt. Szebierstowa zdoğağa przedostaĺ 

siň do bombowc·w. ProwadzŃcy jeden z kluczy radzieckich myŜliwc·w kpt. I. Suczkow, 

ostrzelağ czoğowy B-29 grupy, kt·ry z palŃcymi siň dwoma silnikami opuŜciğ szyk. Samolot 

ten skierowağ siň w stronň morza, gdzie spadğ do wody
579
. Kolejny bombowiec miağ zestrzeliĺ 

kpt. S. Subotin, ale ostrzelany przez niego Boeing zdoğağ dolecieĺ do bazy Naha na Okinawie. 

Natomiast Amerykanie zgğosili jeden myŜliwiec strŃcony przez ĂThunderjetaò, co nie zostağo 

jednak potwierdzone. Pomimo straty jednego bombowca, dziağania eskorty uznano za 

Ăwzoroweò. 

Dwunastego kwietnia mosty kolejowe na Jalu w Sinuiju zostağy ponownie 

zaatakowane przez ï najwiňkszŃ jak do tej pory formacjň - 46 "Fortecò
580

 ze wszystkich 

trzech Grup. Osğonň bezpoŜredniŃ stanowiğo 36 "Thunderjet·w", a osğonň wysokŃ 18 

myŜliwc·w "Sabre". Ponownie uczestniczŃce w nalocie bombowce, podzielono na trzy grupy. 

W pierwszej znajdowağ siň B-29 z bombŃ kierowanŃ ĂTarzonò. Grupa ta atakowağa mosty 

wzdğuŨ, natomiast pozostağe pod kŃtem 30-35
o
. ĂTarzonò uderzyğ w ziemiň 150 metr·w od 

mostu, a tylko samolotom trzeciej grupy udağo siň zrzuciĺ bomby w bezpoŜredniej bliskoŜci 

celu
581
. W obliczu tak silnego ataku radzieckie dow·dztwo ponownie zdecydowağo o uŨyciu 

wszystkich dostňpnych siğ. Jako pierwsza na spotkanie z nieprzyjacielskŃ formacjŃ, po 

godzinie 9-ej, wystartowağa ·semka MiG-·w-15 ze 196. IAP. Gdy jasnym stağo siň, jak duŨe 

siğy Amerykanie skierowağy nad Sinuiju gen. KoŨedub zdecydowağ o wysğaniu kolejnych 

grup MiG-·w. TuŨ przed 10.00 wystartowağy dwie eskadry, liczŃce ğŃcznie 14 maszyn, 

dowodzone przez kpt. Szelamonowa i kpt. Tkackiego. Kwadrans p·Ŧniej poderwano 

kolejnych 14 myŜliwc·w
582

. 

W tym czasie, piloci czoğowej grupy meldowali juŨ o wykrytych bombowcach. Jako 

pierwszy zameldowağ i rozpoczŃğ atak dow·dca klucza kpt. L. Iwanow. Pierwszy atak z 

odlegğoŜĺi 600 metr·w byğ niecelny, ale druga seria oddana z odlegğoŜci 300-400 metr·w 
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okazağa siň celna i liczne pociski trafiğy w kadğub i skrzydğa ĂFortecyò, kt·ra dymiŃc opuŜciğa 

szyk i skierowağa siň w stronň wybrzeŨa. Jego partner por. Koczegarow ostrzelağ drugi 

bombowiec, kt·ry r·wnieŨ zostağ trafiony i z pğonŃcymi silnikami wycofağ siň z szyku. Gdy 

nadleciağy kolejne grupy radzieckich myŜliwc·w doszğo do najwiňkszej, jak do tej pory bitwy 

powietrznej nad KoreŃ, w kt·rej uczestniczyğo ğŃcznie ponad 100 samolot·w. Przez blisko 40 

minut walczyğy ze sobŃ MiG-i, ĂSabreôyò, ĂThunderjetyò i ĂShooting Staryò. Strzelcy 

pokğadowi ĂFortecò r·wnieŨ probowali osğoniĺ swoje maszyny. Boeingi byğy, bowiem 

gğ·wnym celem atak·w myŜliwc·w radzieckich
583

.   

Schemat nr 7 

TRASA NALOTU SAMOLOTčW B-29 NA MOST W SINUIJU  

W DNIU 12 KWIETNIA 1951 roku  

 

 

ťr·dğo: Voina v Koriee. 1950-1953, Poligon, Sankt-Petersburg 2000., s. 550. 

 

Pilotom radzieckim nakazano atakowaĺ wyğŃcznie bombowce i ignorowaĺ 

amerykaŒskie myŜliwce. Jak to wynikağo z dotychczasowych doŜwiadczeŒ ĂSabreôyò czy 

ĂThunderjetyò bňdŃc zwiŃzanymi z ochranianymi bombowcami i lecŃc z prňdkoŜciŃ najwyŨej 

700 km/h, nie byğy w stanie skutecznie zaatakowaĺ nurkujŃcych z r·Ũnych stron z prňdkoŜciŃ 
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 Przebieg ataku MiG-·w ze 196. IAP na formacjň B-29 12 kwietnia 1951r. przedstawiono graficznie na 

Schemacie nr 8 na stronie 203. 
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900 km/h MiG-·w. Kwadrans po pierwszym sukcesie, atak na drugŃ grupň B-29, znajdujŃcŃ 

siň w tym momencie 30-35 km na poğudniowy-zach·d od Antungu rozpoczňğy Ăpiňtnastkiò 

klucza dowodzonego przez kpt. Szebierstowa. Po celnych seriach K. Szebierstowa i S. 

Subotina dwa bombowce miağy spaŜĺ w pğomieniach na ziemiň, a kolejna silnie uszkodzona  

Schemat nr 8 

 

SCHEMAT ATAKU MiG -·w ZE 196. IAP  

NA FORMACJŇ BOMBOWCčW B-29 W DNIU 12 KWIETNIA 1951 roku  

 

ťr·dğo: N. Jakubovich, Istrebitiel MiG-15. Groza Ălietajushchih kriepostiejò, JAUZA/EKSMO, 

Moskwa 2009, s. 80. 

 

 wycofaĺ siň z walki. W miňdzyczasie do walki wğŃczyğy siň MiG-i z ostatnich kluczy, kt·re 

wystartowağy juŨ w trakcie boju. Eskadra kpt. Muraszewa podzieliğa siň na pary, kt·re po 

kolei zaatakowağy bombowce z pierwszej grupy. Po jednej ĂFortecyò zestrzelili por. Plitkin i 

por. Obrazcow. Gdy amerykaŒskie bombowce znajdowağy siň juŨ tylko 15 km od Antungu 

zaatkowağy je MiG-i z eskadry kpt. A. Wasko. Czw·rka Ăpiňtnastekò zmierzyğa siň z 

oŜmioma B-29 eskortowanymi przez myŜliwce. Para kpt. Wasko rozpoczňğa ostrzağ 

bombowc·w, podczas gdy druga para MiG-·w rowadzona przez kpt. S. Kramarenkň zwiŃzağa 

walkŃ amerykaŒskie myŜliwce F-84 ĂThunderjetò. Jeden z nich miağ zostaĺ przez Kramarenkň 
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zestrzelony. Jako ostatnia do walki wğŃczyğa siň ·semka MiG-·w ze 196. IAP dowodzona 

przez por. B. Bokacza. Jej piloci dostrzegli klucz B-29 w eskorcie oŜmiu myŜliwc·w w 

podobnej odlegğoŜci od celu. Zostali jednak wykryci przez pilot·w amerykaŒskich  

ĂThunderjet·wò,  kt·rzy skierowali siň w stronň nieprzyjaciela w ataku czoğowym. Bokacz 

rozkazağ dow·dcy drugiego klucza por. B. Abakumowowi zaatakowanie eskorty, podczas gdy 

on sam skierowağ siň ku bombowcom. Klucz Abakumowa stoczyğ ciňŨki pojedynek z 

amerykaŒskimi myŜliwcami
584
,  po czym ruszyğ w kierunku bombowc·w. W tym czasie 

samoloty klucza por. Bokacza rozpoczňğy r·wnoczesny ostrzağ ĂFortecò, uszkadzajŃc trzy z 

nich. Jedna z maszyn, kt·rŃ atakowağ kpt. Nazarkin zapaliğa siň i runňğa na ziemiň.  

Schemat nr 9 

 

SCHEMAT WALKI MiG -·w ZE 196. IAP Z MYśLIWCAMI AMERYKAőSKIMI  

W DNIU 12 KWIETNIA 1951 roku  

 

 

ťr·dğo: N. Jakubovich, Istrebitiel MiG-15. Groza Ălietajushchih kriepostiejò, JAUZA/EKSMO, 

Moskwa 2009, s. 79. 

Wedğug danych rosyjskich w boju 12 kwietnia, miağo wziŃĺ udziağ 40 MiG-·w, 52-60 

B-29 i 60-75 amerykaŒskich myŜliwc·w. Piloci 324. IAD mieli zestrzeliĺ, aŨ jedenaŜcie 

ĂFortecò i dwa F-80, oraz kolejnych 14 bombowc·w i piňĺ myŜliwc·w uszkodziĺ. Straty 

wğasne to piňĺ MiG-·w uszkodzonych
585
. Ataki radzieckich myŜliwc·w przerwağy skutecznie 
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nalot dw·ch pierwszych grup bombowc·w, kt·re byğy zmuszone do przedwczesnego zrzutu 

bomb. Dopiero ĂForteceò z trzeciej grupy wykorzystujŃc osğonň myŜliwc·w oraz fakt zuŨycia 

amunicji i koŒczŃcego siň paliwa radzieckich samolot·w zdoğağy zbombardowaĺ cel. 

Zupeğnie inaczej wyglŃda ta walka ze strony amerykaŒskiej. SzeŜĺ MiG-·w mieli 

strŃciĺ strzelcy pokğadowi atakowanych tak intensywnie bombowc·w, z tego dwa sierŨ. B. G. 

Beach z 28. BS
586

. Jeden z MiG-·w zostağ przyznany sierŨ. R. Veathôowi z 19. BG. W swojej 

relacji podaje on, Ũe formacja, w kt·rej leciağ jego bombowiec
587

 zostağa zaatakowana okoğo 

40 kilometr·w od celu i atakowana non stop, nawet, gdy juŨ zawracağa znad celu do bazy. 

Jako prawy strzelec dostrzegğ on MiG-a, kt·ry rozpoczŃğ atak z prawej p·ğsfery i miağ zamiar 

minŃĺ bombowiec doğem. Veath otworzyğ do myŜliwca radzieckiego ogieŒ z odlegğoŜci ok. 

500 metr·w, strzelajŃc kr·tkimi seriami. Gdy dystans dzielŃcy samoloty byğ minimalny oddağ 

jednŃ dğugŃ seriň, po kt·rej z MiG-a buchnňğy pğomienie i dym, a nastňpnie 

niekontrolowanym lotem runŃğ w d·ğ. Cztery kolejne Ăpiňtnastkiò zapisali sobie na konto 

piloci ĂSabreô ·wò, a piloci ĂThunderejet·wò zgğosili trzy MiG-i zniszczone prawdopodobnie. 

Zwyciňstwa odnieŜli piloci z 334. i 335. Dywizjon·w ï Meyer, Hinton, Lane i Jabara
588

. 

Pomimo to straty wŜr·d bombowc·w, kt·rych utracono ğŃcznie szeŜĺ okazağy siň zbyt 

wysokie. Szczeg·ğowo przedstawiono to w tabeli nr 22 na stronie 187. W zwiŃzku z tym gen. 

Stratemeyer wydağ rozkaz natychmiastowego wstrzymania dziennych nalot·w B-29 na rejon 

Sinuiju, dop·ki nie zostanie opracowana skuteczna metoda ich ochrony przed atakami MiG-

·w
589

.  

Po poğudniu 12 kwietnia, doszğo do powt·rnego stracia amerykaŒskich ĂSabreô·wò z 

4. FIG z MiG-ami ze 196. IAP. Dwa zwyciňstwa mieli odnieŜĺ ppğk B. Hinton oraz kpt. H. 

Lane. Faktycznie zdoğali tylko powaŨnie uszkodziĺ MiG-a kpt. Jakowlewa, kt·ry ranny 

wylŃdowağ przymusowo na polu ryŨowym ok. 15 km od lotniska. Do kolejnej walki doszğo 16 

kwietnia 1951roku, kiedy to lotnicy ze 196. IAP dwukrotnie atakowali formacje samolot·w 

myŜliwsko- bombowych. Por. Szelomonow miağ zestrzeliĺ jednego ĂShooting Staraò, ale tego 

dnia Amerykanie potwierdzajŃ tylko stratň jednego ĂThunderjetaò z 524. FES, kt·ry miağ 

jednak uderzyĺ w g·rň
590
.  Dwa dni poŦniej w powietrznym starciu oŜmiu MiG-15 z ĂSabreò 

piloci 196. IAP mieli zestrzeliĺ trzy amerykaŒskie myŜliwce. Faktycznie tylko jeden F-86A 
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por. B. Mooreôa otrzymağ trafienie pociskiem z 37mm dziağka w statecznik, ale zdoğağ 

dolecieĺ do Suwon.  

Tabela nr 24 

 

ZESTAWIENIE BOMBOWCčW B-29 ĂSUPERFORTRESSò UTRACONYCH  

W DNI U 12 KWIETNIA 1951 roku  WEDĞUG DANYCH USA 

 

Numer 

seryjny 

Jednostka Przyczyna utraty  Nazwisko pilota 

radzieckiego, kt·ry 

miağ zestrzeliĺ 

bombowiec 

  

42-63569 

 

93. BS/ 19. BG 

Z powodu silnego wiatru wyczerpağo siň paliwo. 

LŃdowağ przymusowo, skraksowağ i spğonŃğ niedaleko 

od bazy Kadena. 

 

kpt. P. Miğauszkin 

 

44-61835 

 

30. BS/ 19. BG 

Uszkodzony przez MiG-i. Trafienia w statecznik 

pionowy i kabinň. LŃdowağ przymusowo w Suwon.  

 

kpt. G. Ges 

 

44-62252 

 

371. BS/ 307. BG 

Silnie uszkodzony przez MiG-i. Trafienia w tylnŃ czňŜc 

kadğuba i usterzenie. Uderzyğ we wzgorze niedaleko 

Suwon 

 

por. B. Obrazcow 

 

44-69862 

 

93. BS/ 19. BG 

Atakowany przez okoğo 15-20 MiG-·w. Zapaliğ siň 

silnik nr 2, a potem cağe skrzydğo. Eksplodowağ i runŃğ 

na ziemiň. 

Prawdopodobnie 

kpt. I. Suczkow 

 

44-86370 

 

93. BS/19. BG 

Uszkodzony prze MiG-i. Zapaliğ siň silnik nr 1. 

LŃdowağ przymusowo na wodzie.Widoczne szczŃtki 

plamy oleju. 

 

mjr S. Subotin 

 

 

44-87618 

 

 

19. BG 

Silnie uszkodzony przdz MiG-i i ogieŒ artyerii 

przeciwlotniczej. Uszkodzone silniki i instalacja 

hydrauliczna. Przymusowo lŃdowağ na lotnisku w 

Seulu. Rozbity przy lŃdowaniu, skreŜlony z ewidencji. 

 

por. F. Szebanow 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: http://www.dtic.mil/dpmo/korea/reports/air/ [dostňp:] 

24.09.2014r. I. Seidov, Sovietskije asy koreiskoi voiny, Fond ĂRusskije Vitiaziò, Moskwa 2010. 

 

Do kolejnej wiňkszej bitwy doszğo dopiero 22 kwietnia 1951roku. Rosjanie wysğali w 

powietrze ğŃcznie 36 myŜliwc·w z obu puğk·w, kt·re napotkağy maszyny przeciwnika. W 

wyniku zaciňtej walki piloci radzieccy mieli zestrzeliĺ dwie maszyny amerykaŒskie. JednŃ 

strŃciğ por. Szebanow, a Ũe byğo to jego piŃte zwyciňstwo uzyskağ on tytuğ asa. Amerykanie 

tych strat nie potwierdzajŃ, sami zgğosili natomiast cztery pewne zestrzelenia MiG-·w i cztery 

uszkodzenia. Po jednym radzieckim myŜliwcu mieli strŃciĺ ppğk Eagleston, kpt. Jabara, por. 

Becker i por. Yancey. Wedğug jednak danych rosyjskich trafione zostağy tylko dwa MiG-i. 

Uszkodzony zostağ samolot Szelomonowa, ale zdoğağ dolecieĺ do bazy. Natomiast 

http://www.dtic.mil/dpmo/korea/reports/air/
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Ăpiňtnastkaò por.Samusina, trafiona w zbiornik paliwa i silnik, zapaliğa siň, ale radziecki pilot 

zdoğağ bezpiecznie katapultowaĺ siň
591

. 

Dwudziestego pierwszego kwietnia 1951roku, spory sukces odniosğy ĂCorsairyò z 

VMF-312 stacjonujŃcego na pokğadzie lotniskowca USS ĂBataanò
592

. Tego dnia, cztery F4U-

4 miağy za zadanie rozpoznanie dr·g wzdğuŨ wybrzeŨa na odcinku od Choppeki do Onjong-ni 

na zachodnim wybrzeŨu Korei. Po godzinie lotu por. W. Godbey pilot, innego znajdujŃcego 

siň w pobliŨu klucza z VMF-312, zameldowağ o kğopotach z silnikiem i koniecznoŜci 

opuszczenia samolotu. Wezwano Ŝmigğowiec ratowniczy i pozostawiono jednego ĂCorsairaò 

do osğony. Druga para myŜliwc·w pilotowana przez kpt. DeLonga i por. Daigha 

kontynuowağa zadanie. Nad Hojong-do, lecŃc na wysokoŜci okoğo 600 m Daigh 

zaobserwowağ cztery samoloty zbliŨajŃce siň z p·ğnocnego zachodu na wysokoŜci 1400 m. 

PoczŃtkowo piloci Marines myŜleli, Ũe sŃ to ĂMustangiò i kontynuowali lot. ZbliŨajŃce siň 

samoloty wykonağy zwrot i otworzyğy ogieŒ. Pociski uderzyğy w kadğub F4U DeLonga 

uszkadzajŃc m.in. radio. Nie wiedzieĺ, czemu Daigh nie dostrzegğ p·ğnocnokoreaŒskich 

myŜliwc·w i przeleciağ dokğadnie miňdzy dwoma Jak-ami. Znalazğszy siň za nimi rozpoczŃğ 

szybkie wznoszenie i zawr·t o 360 stopni. Gdy juŨ znalazğ siň za Jakami otworzyğ ogieŒ do 

pary myŜliwc·w, osiŃgajŃc liczne trafienia. KilkanaŜcie sekund p·Ŧniej wykonağ ostry zakrňt i 

znalazğ siň dokğadnie za jednym z KoreaŒczyk·w. Oddana z bliskiej odlegğoŜci dğuga seria z 

dziağek ĂCorsaiaò dosğownie odciňğa skrzydğo myŜliwca, kt·ry momentalnie spadğ na ziemiň, 

rozbijajŃc siň w kuli ognia.  

W tym czasie DeLong zajŃğ siň drugŃ parŃ p·ğnocnokoreaŒskich myŜliwc·w, kt·ra 

ostrzeliwağa go, ale bardzo niecelnie. Chwilň p·Ŧniej jeden z Jak-·w przeleciağ tuŨ przed 

nosem ĂCorsairaò i to wystarczyğoby po serii dziağek samolotu DeLonga spadğ w pğomieniach 

na ziemiň. Po tym zwyciňstwie amerykaŒski pilot zakrňciğ na wsch·d i zobaczyğ dwa Jak-i 

lecŃce dokğadnie w jego kierunku. Ale pomiňdzy nimi znajdowağ siň F4U Daigha. DeLong 

nakazağ mu przez radio natychmiast wznieŜĺ siň do g·ry. WykonujŃc polecenie dow·dcy 

Daigh wykonağ szybki zakrňt w lewo na wznoszeniu, tak, Ũe ŜcigajŃcy go Jak znalazğ siň 

przed nim. Momentalnie znalazğ siň w celowniku ĂCorsairaò i po kr·tkiej serii koreaŒski 

samolot zaczŃğ pğonŃĺ. TakŨe DeLong trafiğ Ăswojegoò, Jak-a, kt·ry r·wnieŨ zaczŃğ dymiĺ.  

Jego pilot wykonywağ rozpaczliwe manewry, usiğujŃc ujŜĺ pogoni, ale na nic to siň nie zdağo. 

                                                 
591

 I. Seidov, Krasnyje diavoğyéé, s. 140. 
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 Dziesiňĺ dni wczeŜniej dwa ĂCorsairyò z 1. MAW, prawdopodobnie z tego samego dywizjonu omyğkowo 

ostrzelağy w rejonie Wonsan dwa brytyjskie samoloty ĂSea Furyò z 810. Squadron pilotowane przez por. Leece i 

por. Lavender. Oba samoloty FAA zostağy powaŨnie uszkodzone, ale ich piloci nie odnieŜli obraŨeŒ. Incydent 

dokğadnie wyjaŜniono i za przyczynň uznano bğňdne rozpoznanie samolot·w brytyjskich przez pilot·w Marines, 

kt·rzy wziňli je za chiŒskie Ğa-9. G. Thomas, op. cit., s. 45.  
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Po kilku kolejnych seriach Jak dymiğ juŨ Ăjak lokomotywaò, a z kadğuba zaczňğy odpadaĺ 

liczne kawağki. KoreaŒski pilot otworzyğ kabinň i natychmiast wyfrunňğy z niej pliki 

papier·w. Po chwili opuŜciğ on samolot, kt·ry rozbiğ siň o toŒ morza
593

. 

W marcu - kwietniu 1951 roku, lotnictwo p·ğnocnokoreaŒskie i chiŒskie ponownie 

podjňğo pr·bň przerzucenia czňŜci swoich samolot·w na poğudniowŃ stronň rzeki Jalu, skŃd 

mogğyby byĺ uŨyte do wsparcia wğasnych wojsk lŃdowych. Dow·dztwo chiŒskie bardzo 

powaŨnie zaczňğo traktowaĺ moŨliwoŜĺ lotniczego wsparcia swojej ofensywy. W 4. Armii 

chiŒskiej z kaŨdego puğku wydelegowano do Mukdenu po kilku oficer·w, na kurs 

koordynacji bliskiego wsparcia lotniczego. Dow·dca lotnictwa ChRL generağ Liu Ya-lou, 

nakazağ przygotowania do przebazowania w rejon walk dw·ch puğk·w Iğ-·w-10. W koŒcu 

kwietnia amerykaŒskie rozpoznanie lotnicze zidentyfikowağo na przygranicznym lotnisku 

Sinuiju 39 Ŝmigğowych Jak-·w, Ğa-9 i Iğ-·w-10. Lotnisko zostağo gruntownie przebudowane. 

Zbudowano nowe zbiorniki paliwa, skğady amunicji i zaopatrzenia. Stanowiska postojowe 

otoczono ziemnymi osğonami. Wok·ğ lotniska rozmieszczono liczne stanowiska artylerii 

przeciwlotniczej.  

Z uwagi na znaczne potencjalne zagroŨenie ze strony bazujŃcych tam samolot·w 

przeciwnika dow·dztwo FEAF postanowiğo je zniszczyĺ. Tym razem nad cel nie wysğano 

jednak bombowc·w B-29, a wyğŃcznie taktyczne samoloty myŜliwsko-bombowe. W dniu 9 

maja 1951roku, okoğo godz. 14.00 nad tym rejonem pojawiğo siň ğŃcznie aŨ 314 samolot·w 

FEAF i 1st MAW. Obszar pomiňdzy Jalu a Sinuiju patrolowağy myŜliwce osğony "Sabre", 

"Thunderjet" i "Panther". Odrzutowe myŜliwce F-80C z 8. i 49. FBG oraz 51. FIG 

zaatakowağy rakietami i bombami rozpryskowymi stanowiska obrony przeciwlotniczej. Po 

tym Ŝmigğowe ĂMustangiò z 18. FBG oraz ĂSkyraideryò lotnictwa morskiego rozpoczňğy 

wğaŜciwy nalot na lotnisko i znajdujŃce siň tam samoloty
594

. ZakoŒczyğ siň on peğnym 

sukcesem. Zniszczono wszystkie znajdujŃce siň na lotnisku maszyny, podpalono skğady 

paliwa, spowodowano eksplozjň 26 skğad·w amunicji i zaopatrzenia. Pradowdopodobnie 

spowodowano teŨ znaczne straty wŜr·d personelu. 

Ku wielkiemu zdziwieniu Amerykan·w, 40 Mig-·w wprawdzie wystartowağo z 

Antungu, lecz krŃŨyğy spokojnie po chiŒskiej stronie i tylko kilka usiğowağo przekroczyĺ 

granicznŃ rzekiň Jalu. Zostağy jednak zaatakowane przez myŜliwce amerykaŒskie, kt·re 

uszkodziğy dwa z nich, jeden przez pilota F-86, a drugi przez pilota F-84. Tylko jeden F-84E 
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zostağ uszkodzony przez artyleriň
595
. BiernoŜĺ Rosjan zdaje siň tğumaczyĺ skromnoŜĺ ich siğ. 

W tym czasie gen. Bieğow miağ do dyspozycji jedynie dwa puğki dywizji KoŨeduba, kt·re juŨ 

na poczŃtku swej dziağalnoŜci nie miağy peğnych stan·w - przeciňtnie po 8 samolot·w w 

eskadrze, co dawağo ğŃcznie ok. 48 MiG-15. Wysyğanie ich do walki z niemal siedmiokrotnie 

silniejszym przeciwnikiem mogğo okazaĺ siň posuniňciem samob·jczym i doprowadziĺ do 

unicestwienia 64. Korpusu. Zadanie obrony lotniska powierzono, wiňc artylerii 

przeciwlotniczej. Strona rosyjska podaje, Ũe tego dnia piloci 324. IAD odnieŜli jednak kilka 

zwyciňstw. Miňdzy innymi jednego ĂMustangaò miağ strŃciĺ kpt. Szelomonow. Ale 

zestrzelenie to miağo mieĺ miejsce nad morzem, nie zostağo oficjalnie uznane
596

. Natomiast 

zwyciňstwa nad odrzutowymi F-80  mieli odnieŜc dwaj piloci 176. GIAP kpt. Szebierstow i 

kpt. Ges. Ponadto w dniach 17 ï 23 kwietnia bombowce zaatakowağy teŨ lotniska w 

Phenianie, Anak, Sariwon, Kangdong, Yonpo, Hamhung, Sinmak i Sunan. Po nalotach B-29 

nad tymi lotniskami systematycznie pojawiağy siň samoloty myŜliwsko-bombowe atakujŃc 

naprawiajŃce zniszczone pasy grupy saper·w, a w nocy nňkağy ich ĂInvaderyò.  

WiosnŃ 1951 roku, takŨe pierwszej grupie pilot·w 4. FIW zbliŨağ siň termin powrotu 

do USA po zakoŒczeniu tury bojowej
597

. Kilku z nich, jak pğk J. C. Mayer, ppğk G. Eagleston, 

ppğk B. Hinton czy kpt. J. Jabara miağo juŨ na swoim koncie po kilka zestrzelonych MiG·w. 

Rozpoczňli, wiňc swoisty wyŜcig o tytuğ pierwszego amerykaŒskiego asa ery odrzutowej. Ale 

w maju aktywnoŜĺ MiG-·w spadğa. Tytuğ ten udağo siň zdobyĺ kapitanowi J. Jabarze dopiero 

w wlace, jaka rozegrağa siň 20 maja 1951roku,  gdy grupa kilkunastu ĂSabreô·wò zostağa 

zaatakowana przez ponad 50 MiG-·w
598
. W jednym locie zestrzeliğ sw·j piŃty i sz·sty 

samolot. Tego dnia dwie grupy ĂSabreô·wò z 334. i 335. FIS zostağy zaskoczone przez ponad 

50 MiG-·w-15. MyŜliwce rozproszyğy siň, walczŃc w grupach po 2 ï 3 samoloty. Jabara, 

kt·remu powaŨny kğopot sprawiağ jeden z dodatkowych zbiornik·w paliwa, kt·ry nie odpadğ, 

wraz ze skrzydğowym por. Kempem pr·bowağ zaatakowaĺ parň Ăpiňtnastekò. Ale zamiast 

tego sam stağ siň obiektem ataku trzech MiG-·w. Ostrym zakrňtem w kierunku Rosjan Jabara 

spowodowağ, Ũe musieli oni przelecieĺ nad nim, nie oddajŃc jednego strzağu. Dwa z nich 

oddaliğy siň, ale jeden pozostağ w walce i to wğaŜnie jemu wszedğ na ogon Amerykanin. 

Radziecki pilot pr·bowağ wielu manewr·w, aby umknŃĺ z pod luf ĂSabreôaò, ale nie udawağo 
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siň. Uparty Jabara, leciağ jak przyklejony i stale zmniejszağ dzielŃcy samoloty dystans. Z 

odlegğoŜci okoğo 450 metr·w wypuŜciğ trzy dğugie serie. P·ğcalowe pociski podziurawiğy 

skrzydğo i kadğub MiG-a, kt·ry wykonağ dwa obroty i runŃğ spiralŃ w d·ğ. Na wysokoŜci ok. 

3000 m rosyjski pilot katapultowağ siň, a kilkanaŜcie sekund p·Ŧniej MiG eksplodowağ
599

. 

Nastňpne kilkanaŜcie minut trwağa walka 28 F-86, wok·ğ kt·rych krŃŨyğo ï jak stado 

os ï p·ğ setki MiG-·w. Jabara po pierwszym zwyciňstwie wzni·sğ siň na wysokoŜĺ 6800 m i 

dostrzegğ szeŜĺ Ăpiňtnastekò. ZnajdujŃc siň w dogodnej sytuacji otworzyğ ogieŒ do jednej z 

nich. I tym razem jego salwa okazağa siň skuteczna. Z trafionego licznymi pociskami 

radzieckiego myŜliwca zaczŃğ wydobywaĺ siň dym. Po kolejnej serii pojawiğy siň pğomienie i 

samolot runŃğ do ziemi. Jabara wypuŜciğ hamulce, aby nieco zwolniĺ i podŃŨyğ za nim aŨ do 

wysokoŜci 200 m, aby upewniĺ siň, Ũe nieprzyjacielski myŜliwiec uderzy w ziemiň. W tej 

samej chwili usğyszağ rytmiczne uderzenia i dostrzegğ dwa MiG-i strzelajŃce w jego kierunku 

z najbliŨszej odlegğoŜci. Jabara natychmiast schowağ hamulce zwiňkszyğ ciŃg silnika. Teraz to 

on przez ponad piňĺ minut wykonywağ wszelkie dopuszczalne i niedopuszczalne manewry 

Ũeby ujŜĺ ŜcigajŃcym go i stale strzelajŃcym Ăpiňtnastkomò. Wtedy z pomocŃ przyszğy mu 

dwa inne ĂSabreôyò. W tym momencie jeden z MiG-·w odleciağ, ale drugi nadal podŃŨağ jego 

Ŝladem. Sam jednak byğ Ŝcigany przez F-86 pilotowanego przez por. G.Holleyôa, nad kt·rym 

leciağ drugi ĂSabreò Pittsa, osğaniajŃcy cağŃ grupň. Ostrzelany przez Holleyôa Mig zaczŃğ 

dymiĺ i natychmiast zawr·ciğ nad Jalu, a amerykaŒskie myŜliwce na resztkach paliwa wr·ciğy 

do bazy. Trzeci ze strŃconych tego dnia MiG-·w przyznano kpt. M. E. Nelsonowi z 335. FIS. 

Ale tego dnia swoje cztery zwyciňstwa mieli teŨ odnieŜĺ lotnicy radzieccy. Pierwszego 

ĂSabreôaò zestrzeliğ, najepszy radziecki pilot z Korei, Jewgienij Piepieljajew, innego major 

Kirisow
600
. Pozostağe dwa miağ strŃciĺ kapitan Szebanow. 

Po stratach zadanych 20 maja MiG-i pojawiğy siň w rejonie "Alei" dopiero w koŒcu 

miesiŃca. Ostatniego  dnia  maja dwa B-29 z 28. BS/ 19. BG(M) wyruszyğy na p·ğnoc z 

zadaniem zbombardowania kolejnego mostu, tym razem w Hyesanjin. Ok. 120 km na pd. 

wsch. od Sinuiju bombowce miağy spotkaĺ siň z F-86 eskorty. Jednak zamiast "Sabre'·w" 

pojawiğ siň tuzin MiG-·w-15, kt·re zaatakowağy amerykaŒskie bombowce. Na szczňŜcie dla 

zağ·g "Superfortec" niezwğocznie nadleciağa eskorta. Po zakoŒczeniu starcia porucznicy O. 

Gordon i B. Smith z 335. FIS zgğosili po jednym zestrzelonym Mig-u. Trzeciego zaliczyğ 

strzelec pokğadowy B-29 sierŨ. M. Martocchia. W jednym z zestrzelonych MIG-·w zginŃğ 
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ppğk Pieriewozczikow z Instytutu Naukowo-Badawczego Siğ Powietrznych ZSRR, kt·ry wraz 

ze specjalnŃ grupŃ z tego Instytutu zostağ skierowany na front
601

. 

Pierwszego czerwca 1951roku, ĂForteceò zaatakowağy most w Kwaksan. W boju, 

kt·ry miağ miejsce tego dnia zginŃğ dow·dca klucza z 18. GIAP por. J. Stelmach, kt·ry po 

zestrzeleniu dw·ch bombow·w sam padğ ofiarŃ F-86. Amerykanie faktycznie przyznajŃ siň 

do utraty jednego B-29 strŃconego przez MiG-i, natomiast drugi miağ byĺ powaŨnie 

uszkodzony przez artyleriň i rozbiğ siň w trakcie przymusowego lŃdowania w Taegu
602

. 

Stelmach wylŃdowağ na spadochronie na terenie, na kt·rym dziağağ amerykaŒski oddziağ 

specjalny. Otoczony, zaczŃğ siň ostrzeliwaĺ, lecz widzŃc przewaŨajŃce siğy wroga, ostatnim 

pociskiem odebrağ sobie Ũycie
603

. MiG-i zaatakowağy teŨ grupň ĂMustang·wò z 18. FBG, 

kt·rŃ wysğano na poszukiwanie lotnik·w uratowanych z zestrzelonej przez Stelmacha 

ĂFortecyò. Radzieccy piloci mieli strŃciĺ dwa ĂMustangiò. Indywidualne zwyciňstwo 

przyznano por. L. Szczukinowi z 18. GIAP
604

. 

Tego samego dnia inna czw·rka B-29 z 343. BS/ 98.BG(M) zaatakowağa most na Jalu 

na pğn. zach. od Sinanju. Po wykonaniu zadania "Sabre'y" osğony wycofağy siň z powodu 

koŒczŃcego siň paliwa. Sytuacjň wykorzystağy MiG-i, kt·re odstrzeliğy czňŜĺ skrzydğa 

jednego z bombowc·w i uszkodziğy pozostağe. Podobnie, jak dzieŒ wczeŜniej zağogi 

"Superfortec" wybawiğo z opresji przybycie kolejnej grupy F-86 z 336. FIS, kt·rych piloci 

strŃcili dwie "piňtnastki". Dwie dalsze wpisano na konto strzelc·w pokğadowych 

bombowc·w, sierŨant·w J. Davisa i E. Kanopa. Po tym nastŃpiğa niespodziewana w przerwa 

w dziağaniach radzieckich myŜliwc·w, czňŜciowo usprawiedliwiona fatalnymi warunkami 

pogodowymi. Do kolejnych walk doszğo dopiero w drugiej poğowie czerwca. Jedynie 6 

czerwca, doszğo do walki sz·stki MiG-·w z 18. GIAP z kluczem ĂShooting Star·wò. Wedğug 

danych rosyjskich ich piloci, kpt. Antonow i kpt. Szczukin, mieli strŃciĺ po jednym F-80. 

Amerykanie potwierdzjŃ stratň jednego swojego myŜliwca z 16. FIS, kt·rego pilot ppor. F. E. 

Johnson bezpiecznie wylŃdowağ w morzu i zostağ uratowany
605

. 

W MandŨurii tym czasem ukoŒczono budowň nowych lotnisk, w Ta-Kushan 

(Dagushan) i Tafung Kou, na kt·re przeniesiono jednostki powstağej na przeğomie listopada i 

                                                 
601

 S. Tetera, Aleja MiG-·wééé., s. 79. 
602

 http://www.dtic.mil/dpmo/korea/reports/air/korwald_info_2891.htm i 

http://www.dtic.mil/dpmo/korea/reports/air/korwald_info_26.htm [dostňp:] 26.09.2014r. 
603

 Inne relacje podajŃ, Ũe Stelmacha zabili Ũoğnierze p·ğnocnokoreaŒscy, kt·rzy wziňli go za pilota 

amerykaŒskiego. Y. Sutiagin, I. Seidov, MiG menace over Korea. The story of Soviet fighter ace Nikolai 

Sutiagin, Pen&Sword, Barnsley 2009, s. 30-31. 
604

 L. Krylov, Y. Tepsurkayev, op. cit., s. 30-31. 
605

 S. Tetera, Czerwony Sztorm nad ĂAlejŃ MiG-·wò, LOTNICTWO numer specjalny 15, s. 70. 

http://www.dtic.mil/dpmo/korea/reports/air/korwald_info_2891.htm
http://www.dtic.mil/dpmo/korea/reports/air/korwald_info_26.htm


 

 

212 

grudnia 1950 roku, chiŒsko-koreaŒskiej PoğŃczonej Armii Lotniczej (PAL)
606

 dowodzonej 

przez chiŒskiego generağa Lju Czchena. Jego radzieckim doradcŃ byğ gen. D. Gağunow. W 

skğad PAL wchodziğo piňĺ dywizji lotniczych. Z tego dwie dywizje chiŒskie byğy wyposaŨone 

w MiG-15 i dowodzone przez Si Buana i Fang Ziyi, jedna w myŜliwce Ŝmigğowe, jedna 

bombowa oraz jedna p·ğnocnokoreaŒska dywizja lotnictwa szturmowego. Faktycznie byğa to 

jednak dywizja mieszana, wyposaŨona w samoloty szturmowe Iğ-10, jak i myŜliwskie. 

Dow·dcŃ tej dywizji byğ gen. Wan Len, a jego gğ·wnym doradcŃ pğk Pietraczew. Jednostki 

koreaŒskie nadal byğy wyposaŨone w samoloty z napňdem tğokowym, z tym, Ũe posiadağy 

coraz wiňkszŃ iloŜĺ myŜliwc·w Ğa-9 i Ğa-11. Po utworzeniu PAL dowodzenie cağoŜciŃ siğ 

lotniczych stacjonujŃcych w Chinach powierzono gen. Stiepanowi Krasowskiemu, kt·ry 

doŜwiadczenie w dowodzeniu duŨymi zwiŃzkami taktycznymi zdobyğ jeszcze w czasie II 

wojny Ŝwiatowej, dowodzŃc 2. ArmiŃ LotniczŃ
607

.  

Sytuacja, w jakiej znajdowağo siň formowane lotnictwo ChRL byğa lepsza niŨ to miağo 

miejsce w przypadku siğ powietrznych Korei P·ğnocnej. Wprawdzie po zwyciňstwie nad 

wojskami Czang Kai Szeka, wiňkszoŜĺ personelu lotnieczego Kuomintangu, wczeŜniej 

walczŃcych przeciwko JapoŒczykom ewakuowağa siň na Tajwan, to jednak wielu pozostağo 

na kontynencie, deklarujŃc chňĺ wstŃpienia do armii ludowej
608
. KomuniŜci zdobyli teŨ wiele 

sprzňtu, uŨywanego wczeŜniej przez nacjonalist·w. Szkolenie pierwszych kadr lotniczych 

rozpoczňto juŨ w lipcu 1946 roku, posiadajŃc jedynie cztery japoŒskie samoloty Tachikawa 

Ki.55. Pierwsza jednostka lotnictwa wojskowego Chin Ludowych powstağa natomiast w 

poğowie 1949 roku.  Nazywano jŃ Ă1 eskadra ludowaò, a w jej skğad wchodziğo szeŜĺ 

samolot·w myŜliwskich P-51 ĂMustangò oraz kilka myŜliwsko-bombowych DeHavilland 

ĂMosquitoò
609
. Na poczŃtku 1950 roku, siğy powietrzne ChRL liczyğy 159 samolot·w ponad 

dwudziestu typ·w stanowiŃcych mieszaninň sprzňtu odziedziczonego po Czang Kai Szeku, 

jak "Mustangi", P-47D "Thunderbolt, B-25H "Mitchell", czy brytyjskie "Mosquito" oraz 

maszyn japoŒskich zdobytych i przekazanych przez ZwiŃzek Radziecki. Utworzono teŨ 

dywizje artylerii przeciwlotniczej, puğk reflektor·w przeciwlotniczcyh i dwa bataliony stacji 

radiolokacyjnych. Stan wiňkszoŜci samolot·w pozostawiağ jednak wiele do Ũyczenia. 

                                                 
606
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Sytuacja ulegğa radykalnej zmianie po podpisaniu na Kremlu 14 lutego 1950 roku, paktu o 

wzajemnej pomocy i przyjaŦni. 

Schemat nr 10 

STRUKTURA POĞłCZONEJ ARMII LOTNICZEJ W KWIETNIU 1951 roku  

 

 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: A. Diemin, V niebie Koriei. ĂOrğyò Mao Ze Donga protiv 

ĂJastrebomò diedi sema, ĂAviatsija i Kosmonavtikaò 10.2004, s. 33. 

 

Do Chin przybyğa liczna grupa radzieckich doradc·w, specjalist·w r·Ũnych dziedzin i 

instruktor·w. Powstağy oŜrodki szkolŃce przyszğych pilot·w i personel techniczny. Grupň 

przewidzianŃ na przyszğych pilot·w odrzutowc·w wysğano do szk·ğ na terenie ZSRR. JuŨ 

wczeŜniej, bo od jesieni 1949 roku, rozpoczňğy siň dostawy duŨych iloŜci radzieckiego sprzňtu 

latajŃcego - myŜliwc·w Jak-9P i Ğa-9/11, szturmowc·w Iğ-2 i Iğ-10, bombowc·w Pe-2 i Tu-2 

oraz maszyn transportowych, szkolnych i ğŃcznikowych, ğŃcznie 336 maszyn. W 1950 roku, 

ChiŒczycy otrzymali kolejne 310 samolot·w, w tym pierwsze myŜliwce odrzutowe MiG-9 i 

Jak-17UTI, pod koniec roku takŨe pierwsze 42 sztuki MiG-15. W koŒcu 1950 roku, osiŃgnŃğ 

gotowoŜĺ pierwszy chiŒski puğk myŜliwski uzbrojony w MiG-15 - wspomniany wyŨej 10. 

puğk myŜliwski, w kt·rym zgrupowano najbardziej doŜwiadczonych pilot·w. 

WejŜcie do walki chiŒskich dywizji z PAL, spowodowağo wprawdzie bardzo istotne 

iloŜciowe wzmocnienie dla 64.OIAK, lecz w pierwszym okresie byğ to praktycznie jedyny 

zauwaŨalny efekt. WartoŜĺ bojowa tych jednostek byğa, bowiem bardzo mağa. Piloci po kilku 

zaledwie miesiŃcach intensywnego szkolenia mieli wylatane niewiele godzin, co pozwoliğo 

jedynie na opanowanie podstawowego pilotaŨu samolot·w. Lecz do wypracowania nawyk·w 

typowych dla pilota myŜliwca, byğo im jeszcze daleko. W konfrontacji z doŜwiadczonymi 

pilotami amerykaŒskimi ponosili dotkliwe straty. Przykğadowo jeszcze 2 paŦdziernika 1951 
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roku, siedem samolot·w MiG-15 z 4. Dywizji,  gdy nie zdoğağo uniknŃĺ starcia z tuzinem F-

86 z 4. FIW. W jednostronnej walce miağy zostaĺ strŃcone wszystkie chiŒskie samoloty. 

ChiŒczycy mieli, takŨe i inne problemy. Ich personel naziemny reprezentowağ niski 

poziom kultury technicznej, co prowadziğo do licznych awarii samolot·w, a nawet katastrof. 

Usiğowano to zrzuciĺ na karb dywersant·w, co przypominağo przysğowiowe polowanie na 

czarownice, gdyŨ wszňdzie widziano szpieg·w. PowaŨnŃ bolŃczkŃ byğo teŨ, chroniczne 

niedoŨywienie personelu, kt·re w przypadku pilot·w poddawanych duŨym przeciŃŨeniom w 

wielu przypadkach powodowağo nawet utratň przytomnoŜci, w czasie lotu i katastrofy
610

.  

Mağo skuteczne, okazağy siň r·wnieŨ pierwsze operacje lotnictwa chiŒskiego o 

charakterze ofensywnym. W dniu 20 czerwca 1951roku, dow·dztwo PAL wysğağo formacjň 

szeŜciu szturmowych Iğ-·w-10, w osğonie szeŜciu Jak-·w-9, przeciwko zajňtej przez wojska 

ONZ, a poğoŨonej niedaleko wybrzeŨa KRL-D, wysepce Sinmi-do. PodŃŨajŃce w kierunku 

wysepki maszyny chiŒskie zostağy przechwycone przez grupň ĂMustang·wò z 67. FBS. Ich 

piloci, wykonujŃcy zadania szturmowe odrzucili bomby i skierowali swoje maszyny w 

kierunku przeciwnika. Jako pierwszy sukces osiŃgnŃğ kpt. J. Harrison. Trafiony przez niego 

Jak rozbiğ siň w morzu, a pilot ratowağ siň skokiem ze spadochronem. W toku walki kolejne 

zwyciňstwa, nad szturmowcami mieli osiŃgnŃĺ kpt. B. Clark, kpt. Landell. Natomiast por. J. 

Reins miağ uszkodziĺ chiŒski myŜliwiec. Zwyciňstwo prawdopodobne nad Iğ-10 miağ uzyskaĺ 

sam dow·dca 18. FBG pğk R. H. Stralsman, a trzy Iğ-y miağy zostaĺ uszkodzone. Oficjalnie 

uznano jednak tylko sukces kpt. Harrisona
611
. Ale na tym walka ta nie skoŒczyğa siň. Niemal 

r·wnoczeŜnie nad rejon starcia nadleciağy, wezwane zapewnie przez obie strony, posiğki w 

postaci osiemnastu MiG-·w-15 ze 176. GIAP oraz ĂSabreôyò z 4. FIW. WywiŃzağa siň 

kolejna bitwa, w kt·rej jednego ĂMustangaò zestrzeliğ S. Wiszniakow. Pilot F-51D kpt. J. J. 

Coleman polegğ. Natomiast amerykaŒskie myŜliwce miağy uszkodziĺ dwa MiG-i, a kolejny 

MiG z 18. GIAP zostağ strŃcony juŨ w pobliŨu wğasnego lotniska. Jego pilot kpt. Skidan 

zdoğağ siň bezpiecznie katapultowaĺ
612

. 

W koŒcu, takŨe w czerwcu 1951 roku, weszğa do walki 303. IAD gen. Ğobowa. 

PoczŃtkowo jej puğki operowağy z Antungu, ale w poğowie czerwca zostağy przeniesione na 

nowe lotniskow Miaogow (Manpo)
613

. Pierwsza akcja samolot·w tej dywizji, w dniu 14 

czerwca nie przyniosğa efekt·w. Do ciňŨkiej walki doszğo trzy dni p·Ŧniej. Przed poğudniem 

17 czerwca 1951roku, w rejonie Sinanju starğo siň w powietrzu szesnaŜcie MiG-·w z 18. 
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GIAP kierowanych przez dow·dcň puğku ppğka A. Bieğostockiego, z podobnŃ liczebnie grupŃ 

ĂSabreô·wò. ProwadzŃcy formacjň radzieckich myŜliwc·w dow·dca zostağ zaatakowany jako 

pierwszy, ale jego boczny kpt. D. Oskin zdoğağ uniemoŨliwiĺ ten atak i uszkodziĺ 

amerykaŒskiego F-86, kt·ry dymiŃc odleciağ w kierunku morza. Drugiego ĂSabreôaò strŃciğ 

por. L. Szczukin, kt·ry jednak po chwili sam zostağ zestrzelony i musiağ siň katapultowaĺ. 

Zestrzeliğ go pilot z dow·dztwa 4. FIG kpt. S. Pesacreta
614

. Tego dnia, spotkanie z 

nieprzjacielem miağa teŨ grupa myŜliwc·w ze 176. GIAP, a jeden samolot amerykaŒski miağ 

strŃciĺ kpt. Subbotin. 

Tabela nr 25 

 

ZESTAWIENIE AKTYWNOśCI RADZIECKICH MiG -·w i ICH STRAT w  

OKRESIE KWIECIEő ï CZERWIEC 1951r. WEDĞUG DANYCH USA 

 

MiesiŃc IloŜĺ MiG-·w 

zaobserwowanych 

w powietrzu 

IloŜĺ MiG-·w, 

kt·re podjňğy 

walkň w 

powietrzu 

 

IloŜĺ MiG-·w 

strŃconych na 

pewno 

IloŜĺ MiG-·w 

strŃconych 

prawdopodobnie 

IloŜc MiG-·w 

uszkodzonych  

KwiecieŒ 1951 531 413 14 4 40 

Maj 1951 280 137 9 1 15 

Czerwiec  1951 389 309 14 1 34 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: E. Mark, Aerial interdiction. Air Power and the land battle in 

three American wars, Center for Air Force History, Washington 1994, s. 295. 

 

Do jeszcze wiňkszej walki, stoczonej w kilku odsğonach, doszğo nastňpnego dnia,  gdy 

starğy siň 32 "Sabre" i 40 MiG-·w. W trakcie najwczeŜniejszego, w tym dniu spotkania, 20 

maszyn z 532. IAP jego piloci odnieŜli pierwsze zwyciňstwa, a konkretnie kpt. M. 

Ponomariew i por. I. Jakowlew. NajciňŨsze walki stoczyli w tym dniu piloci 176. GIAP, 

kt·rzy stracili jednego ze swoich as·w kpt. Subbotina. Miağ on strŃciĺ z bliskiej odlegğoŜci 

jednego ĂSabreôaò, ale wkr·tce potem sam zostağ trafiony. Kabina MIG-a Subbotina 

wypeğniğa siň dymem, wiňc radziecki pilot odrzuciğ owiewkň kabine, kontynuujŃc jednak 

walkň. Po wyjŜciu z korkociŃgu ponownie jego Ăpiňtnastkaò zostağa a trafiona, a gdy wypuŜciğ 

hamulce aerodynamiczne, zostağa staranowana przez amerykaŒski samolot, kt·ry straciğ 

poğowň jednego ze skrzydeğ
615
. Wedğug danych amerykaŒskich, tego dnia mieli oni zestrzeliĺ 

aŨ piňĺ MiG-·w, z czego dwa przyznano por. R. Gibsonowi z 336. FIS. Prawdopoodbnie 

wszystkie te Ăzwyciňstwaò dotyczyğy MiG-a kpt. Subbotina, kt·ry byğ wielokrotnie 

ostrzeliwany przez wiele maszyn amerykaŒskich. Amerykanie przyznajŃ siň do straty tylko 

jednego F-86 z 334. FIS o numerze 49-1307, kt·rego pilot kpt. W. D. Krone zaginŃğ. Byĺ 

moŨe byğ to samolot, kt·ry zderzyğ siň z maszynŃ Subbotina. 

                                                 
614

 I. Seidov, Krasnyje diavoğyéé., s. 168-169. 
615

 I. Seidov, Sovietskije asyéé., s. 58-60. 



 

 

216 

Lepiej powiodğo siň pilotm radzieckim 19 czerwca, gdy p·Ŧniejszy as por. N. Sutjagin 

z 17. IAP zestrzeliğ swojego pierwszego "Sabre'a". W tym dniu para F-86 zaatakowağa z g·ry 

patrol dziesiňciu MiG-15 z tegoŨ puğku, ale same zostağy zaskoczone przez parň radzieckich 

myŜliwc·w z grupy osğony. Drugi amerykaŒski myŜliwiec miağ zostaĺ tego dnia strŃcony 

przez Ăbocznegoò Sutjagina por. Szuliewa. Do nastňpnego starcia lotnik·w z tego puğku z 

pilotami 4. FIW doszğo trzy dni p·Ŧniej, gdy Rosjanie usiğowali rozbiĺ formacjň F-80C 

atakujŃcych lotnisko w Sinuiju. Jednego F-86A strŃciğ I. Tjuliajew, a dwa Sutjagin. 

Amerykanie zniszczyli, co prawda tylko jednego MiG-a przyznanego por. C. O. Reisterowi z 

336. FIS, ale teŨ zgğosili stratň tylko jednego samolotu. Byğ to samolot por. H. Millera, kt·ry 

po katapultowaniu siň trafiğ do niewoli. Byĺ moŨe ĂSabreò Millera zostağ strŃcony przez 

wğasne maszyny, gdyŨ po analizie film·w z fotokarabin·w stwierdzono, Ũe jeden z wyŨszych 

oficer·w 4. FIW uczestniczŃcych w tym locie ostrzelağ wğasny samolot, za co zostağ z 

jednostki usuniňty
616
."Shooting Stary" z 51. FIG zostağy zaatakowane przez MiG-i z 523. IAP 

takŨe 24 czerwca, lecz bez strat udağo im siň wycofaĺ z walki, choĺ piloci radzieccy zgğosili 

aŨ piňĺ zwyciňstw. 

W koŒcu czerwca 1951 roku, do walki wğŃczyğa siň kolejna amerykaŒska jednostka - 

136. FBG wyposaŨona w F-84E "Thunderjet".  Powstağa ona na bazie trzech dywizjon·w 

Gwardii Narodowej, powoğanych do czynnej sğuŨby - 111. i 182. FBS z Texas ANG i 154. 

FBS z Arizona ANG. Po kr·tkim przeszkoleniu z F-51 na F-84 Grupň skierowano do Japonii, 

gdzie przybyğa 1 maja. W Itazuke piloci 136. FBG przejňli "Thunderjety" pozostawione przez 

27. FEW, kt·ry w koŒcu maja - na wyraŦne ŨŃdanie LeMaya miağ wr·ciĺ do Stan·w
617

. Piloci 

Gwardii wykonywali loty bojowe z Itazuke do paŦdziernika, wtedy jednostkň przebazowano 

do Taegu. W dniu 26 czerwca, samoloty tej Grupy stoczyğy pierwsze walki z MiG-ami. Tego 

dnia cztery klucze ze 182. FBS/ 136. FBG wraz z ·semkŃ ĂThunderjet·wò z 523. FES/27. 

FEW osğaniağo cztery ĂForteceò, kt·re miağy za zadanie zbombardowanie lotniska Kanggye 

(Jongju), gdzie zaobserwowano obecnoŜĺ p·ğnocnokoreaŒskich samolot·w. Formacja 

amerykaŒskich samolot·w, zostağa zaatakowana przez trzy grupy MiG-·w ze 17. IAP, liczŃce 

ğŃcznie ponad 20 maszyn. Pierwsze dwie z nich natrafiğy na grupň szeŜciu ĂSabreô·wò z 4. 

FIW prowadzŃcych Ăwymiatanieò przed gğ·wnymi siğami uderzeniowymi. W wyniku starcia 

myŜliwc·w, jeden F-86A miağ zostaĺ zestrzelony. W tym czasie bombowce dotarğy nad cel i 

zbombardowağy go. Cztery minuty po zwrocie znad celu zostağy zaatakowane przez sz·stkň 

MiG-·w. Piloci ĂThunderjet·wò zareagowali w porň i uniemoŨliwili przeicwinkowi zbliŨenie 

siň do ĂFortecò. Udağo siň to jedynie parze radzieckich myŜliwc·w, pilotowanych przez por. 

                                                 
616

 S. Tetera, Czerwony Sztorméé., s. 72. 
617

 D. R. McLaren, Republic F-84 Thunderjetéé., s. 107-108. 



 

 

217 

Fokina i por. Arganowicza. Fokin atakowağ, jako pierwszy i udağo mu siň uszkodziĺ silnik 

jednego z bombowc·w, lecz samolot Arganowicza zostağ ostrzelany przez dwa F-84E ze 182. 

FBS pilotowane przez kpt. H. Underewooda i kpt. A. Oliviera. Atak byğ skuteczny i 

Arganowicz zginŃğ w pğonŃcej maszynie, a zwyciňstwo to przyznano amerykaŒskim pilotom 

po poğowie
618

.  

Schemat nr 11 

SCHEMAT M ANEWRU ĂUDERZ I UCIEKAJò 

 

ťr·dğo: FEAF Intelligence Roundup No. 123 of 3 Jan 1953, MiG-15 combat tactics in Korea, incl. 6, 

dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD5_HISTORICAL_DIARY_MAY_1953_1.pdf   [dostňp:] 

31.08.2014r. 

 

Wprowadzenie do walki chiŒskich dywizji, zostağo wyraŦnie zauwaŨone w czerwcu 

1951 roku, gdy przez Jalu zaczňğy przelatywaĺ formacje liczŃce po kilkadziesiŃt samolot·w 

nazwane przez Amerykan·w "pociŃgami". Skğadağy siň one przewaŨnie z kilku grup. Jako 

pierwsza w rejonie ĂAlei MiG-·wò pojawiağa siň Ăgrupa czoğowaò w sile jednego-dw·ch 

puğk·w. Startowağa ona o 4-8 minut przed siğami gğ·wnymi, a jej zadaniem byğo podŃŨanie 

przybliŨonŃ trasŃ, jakŃ leciağy amerykaŒskie samoloty myŜliwsko-bombowe, przechwycenie 

ich i zmuszenie do przedwczesnego zrzutu bomb. Grupa miağa takŨe uğatwiĺ wejŜcie do walki 

Ăgrupy uderzeniowejò, skğadajŃcej siň z dw·ch-trzech puğk·w, kt·ra leciağa za niŃ w odstňpie 

6-8 kilometr·w po tej samej trasie, na wysokoŜci 6000-8000 metr·w. Zadaniem tej grupy  
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byğo zniszczenie, jak najwiňkszej liczby samolot·w przeciwnika. ĂGrupie uderzeniowejò 

towarzyszyğa zwykle eskorta w sile do jednego puğku, kt·rej samoloty znajdowağy siň za niŃ i 

nieco wyŨej. W rezerwie dow·dztwo pozostawiağo zawsze dwa puğki. Czasami niewielkie 

grupy ĂmyŜliwychò, po 4-8 MiG-·w kierowano do Ăizolacjiò rejonu walk. Patrolowağy one na 

wysokoŜciach 8000-12000 metr·w wok·ğ siğ uderzeniowych i miağy atakowaĺ zbliŨajŃce siň 

do nich nowe grupy samolot·w nieprzyjaciela lub Ăwyğapywaĺò maszyny usiğujŃce opuŜciĺ 

rejon walk
619

.  

Braki w wyszkoleniu, chiŒscy piloci starali siň nadrobiĺ lepszymi charakterystykami 

swoich maszyn. "PociŃgi" latağy czňsto na granicy puğapu, gdzie byğy nieosiŃgalne dla F-86A. 

NajczňŜciej stosowağy najprostszŃ formň ataku. W dogodnym momencie grupa rozdzielağa siň 

i MiGi spadağy z g·ry na amerykaŒskie samoloty, Ũeby natychmiast po ataku ostrym 

wznoszeniem osiŃgnŃĺ bezpiecznŃ wysokoŜĺ i czekaĺ na kolejnŃ okazjň do ataku. Manewr ten 

przedstawiono na Schemacie nr 11, s. 217. 

Czňsto po pierwszych atakach na samoloty nieprzyjaciela, chiŒskie Mig-i zbierağy siň 

w duŨe formacje, kt·re krŃŨyğy na maksymalnej wysokoŜci juŨ nad terenem Chin, gdzie byğy 

bezpieczne, a w odpowiednich warunkach atakowağy ponownie. Amerykanie nazwali tň 

taktykň ĂDive and Zoom" lub ĂYo Yoò
620

. Przedstawiono je na Schematach nr 12 i 13, s. 219.  

Schemat nr 12 

SCHEMAT MANEWRU ĂDIVE AND ZOOMò 

 

ťr·dğo: FEAF Intelligence Roundup No. 123 of 3 Jan 1953, MiG-15 combat tactics in Korea, incl. 8, 

dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD5_HISTORICAL_DIARY_MAY_1953_1.pdf   [dostňp:] 

31.08.2014r. 
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 Voina w Korieeéé., s. 394-395. 
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 K. W. Allen, G. Krumel, J. D. Pollack, op. cit., s. 49. 
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InnŃ formŃ ataku byğo "przejŜcie czoğowe", wzorowane na taktyce myŜliwc·w 

niemieckich, przeciwko bombowcom B-17 podczas II wojny Ŝwiatowej. Jednak, 

zdecydowanie najlepiej czuli siň ChiŒczycy, gdy obok nich byli w powietrzu doŜwiadczeni 

koledzy radzieccy. Akcje takich mieszanych zespoğ·w napotykağy jednak na spore problemy 

w dowodzeniu, gdyŨ pomiňdzy sojusznikami wystňpowağa trudna do pokonania bariera 

jňzykowa.  

Schemat nr 13 

SCHEMAT MANEWRU ĂYO YOò 

 

ťr·dğo: FEAF Intelligence Roundup No. 123 of 3 Jan 1953, MiG-15 combat tactics in Korea, incl. 9, 

dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD5_HISTORICAL_DIARY_MAY_1953_1.pdf   [dostňp:] 

31.08.2014r.  

WiosnŃ 1951roku, a szczeg·lnie w kwietniu, walki powietrzne nad KoreŃ P·ğnocnŃ 

byğy bardzo intensywne, co przedstawiono w tabeli nr 25. W tym okresie piloci amerykaŒscy 

coraz czňŜciej meldowali teŨ o wyjŃtkowo agresywnych pilotach przeciwnika, kt·rych zaczňli 

nazywaĺ  ĂHonchoò
621
. Dziağania radzieckich MiG-·w powodowağy coraz to wiňksze straty 

szczeg·lnie wŜr·d tak cennych bombowc·w B-29 ĂSuperfortressò.  I choĺ statystycznie nie 

byğy moŨe one takie duŨe, znacznie mniejsze niŨ straty zadawane formacjom amerykaŒskich 

bombowc·w w trakce II wojny Ŝwiatowej
622
, FEAF Bomber Command dysponujŃcy mniej 

niŨ setkŃ sprawnych bombowc·w nie m·gğ dopuŜciĺ do dalszych strat. 

                                                 
621

 W jňzyku japoŒskim oznacza to Ăszefò. R. F. Futtrell, United States Air Forceéé.., s. 309. 
622

 W Korei straty bombowc·w B-29 w iloŜci maszyn zniszczonych na 100 atak·w MiG-·w wyniosğy 4,0 w 

okresie listopad 1950 ï czerwiec 1951, ale w dniu 12 kwietnia 1951r. czynnik ten wyni·sğ 12,5. Natomiast 

analogiczny czynnik dla maszyn B-17/B-24 atakowanych w okresie marzec-kwiecieŒ 1945r. przez odrzutowe 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD5_HISTORICAL_DIARY_MAY_1953_1.pdf
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III. 5 DZIAĞANIA LOTNICTWA W TRAKCIE WALK WIOSNł 1951 ROKU 

 

W czasie wiosennych dziağaŒ na koreaŒskim froncie, kolejnych ofensyw chiŒskich i 

kontrofensyw wojsk ONZ, lotnictwo dokonywağo maksymalnego wysiğku. Za wszelkŃ cenň 

starano siň powstrzymaĺ falowe ataki tysiňcy chiŒskich Ũoğnierzy. W zwiŃzku z panujŃcŃ 

sytuacjŃ niemal wszystkie jednostki 5. Air Force nadal stacjonowağy w Japonii. Jedynie w 

Taegu pozostağa niewielka grupa mechanik·w z 49. FBG, kt·rych wykorzystywano do 

dziağaŒ "wahadğowych". Wszystkie trzy grupy startowağy do pierwszego lotu z Japonii i po 

wykonaniu zadania lŃdowağy w Taegu
623
. Tam uzupeğniano amunicjň i paliwo i startowano do 

nastňpnego lotu. Sytuacja taka powtarzağa siň jeszcze raz i dopiero po trzecim nalocie 

samoloty wracağy do Tsuiki. Warunki dziağaŒ z tych lotnisk byğy trudne, z powodu znacznego 

nagromadzenia samolot·w dochodziğo nawet do przypadk·w zderzenia siň maszyn w 

powietrzu. Sporo wypadk·w byğo spowodwaych awariami silnika, wynikajŃcymi z 

zanieczyszczenia paliwa. 

Taki spos·b prowadzenia dziağaŒ umoŨliwiağ znacznie efektywniejsze wykorzystanie 

sprzňtu i skuteczniejsze wsparcie. Do niszczenia umocnionych punkt·w oporu wykorzystano 

szeroko uŨywane juŨ wczeŜniej przez lotnictwo morskie potňŨne rakiety niekierowane "Tiny 

Tim" kalibru 11, 5 cala (292 mm)
624

. W dziağaniach przeciwko piechocie szczeg·lnie 

skuteczny byğ napalm, uŨywany w coraz wiňkszych iloŜciach
625

 oraz bomby rozpryskowe. 

Przykğadowo 23 kwietnia 1951 roku, klucz F-80C z 35. FBS dostrzegğ w dolinie rzeki Imjin 

grupň ok. 200 chiŒskich Ũoğnierzy przygotowujŃcych pozycje obronne. Osiem zrzuconych 

bomb napalmowych cağkowicie pokryğo dolinň morzem ognia. Przysğany p·Ŧniej T-6G 

"Mosquito" naliczyğ 175 zwğok. Natomiast 25 maja, w rejonie Hwachon klucz czterech F-80 z 

8. FBG zaskoczyğ na drodze konw·j skğadajŃcy siň z 9 zağadowanych wojskiem ciňŨar·wek 

oraz liczych woz·w, zwierzŃt jucznych i piechoty. Zrzucone z wysokoŜci niecağych 30 

metr·w bomby napalmowe cağkowicie pokryğy teren eliminujŃc cağy konw·j. W dniu 17 

maja, na odcinku frontu zajmowanym przez amerykaŒskŃ 2. Dywizjň Piechoty samoloty 

wyeliminowağy ponad 5000 Ũoğnierzy nieprzyjaciela, a wedğug szacunk·w dow·dztwa X. 

Korpusu USA, w trakcie kwietniowych walk lotnictwo zabiğo ponad 16 000 chiŒskich 

                                                                                                                                                         
myŜliwce niemieckie Me-262 wyni·sğ 16  dla bombowc·w z eskortŃ, i aŨ 32 dla maszyn bez eskorty 

myŜliwskiej. T. C. Hone, Koreaééé, s. 486. 
623

 D. R. McLaren, Lockheed P-80/F-80ééé, s. 153. 
624

 Na przykğad w styczniu 1951r. 27. FEG uŨyğa tych rakiet do atak·w na betonowe hangary lotniska w 

Wonsan. United States Air Forces operations in the Korean conflict 1 November 1950.........., s. 215. 
625

 Rekordowy pod tym wzglňdem byğ kwiecieŒ 1951r., kiedy to zrzucono 3854 tony napalmu. Dla por·wnania 

w grudniu 1950r. zrzucono 1964 tony napalmu, a w lipcu 1951r. tylko 516 ton. United States Air Force 

statistical digest Fiscal Year 1953, Directorate of Statistical Services Deputy Chief of Staff, Comptroller 

Headquarters, United States Air Force, Washington 1953. Zob. teŨ ZağŃcznik nr 27. 
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Ũoğnierzy
626
. Dziağania lotnictwa byğy ograniczane przez pogodň i na przykğad 27 maja, tylko 

27. FEG byğa w stanie wysğaĺ do walki swoje ĂThunderjetyò, kt·re w rejonie Inje przebiğy siň 

przez gňste chmury i w kilku atakach wyeliminowağy ponad 700 chiŒskch Ũoğnierzy. 

Zadanie tak duŨych strat byğo moŨliwe dziňki ponownemu, maksymalnemu 

zaangaŨowaniu siğ lotnictwa do wsparcia wojsk. Pomiňdzy 10 majem a 5 czerwca 1951roku, 

samoloty wykonağy 2330 tego rodzaju lot·w. W najbardziej krytycznych momentach, na 

najbardziej zagroŨonych odcinkach frontu, lotnictwo wykonywağo nawet 3-4 ataki na 

godzinň. Jednak rekord padğ 30 kwietnia, kiedy to samoloty FEAF jednego dnia wykonağy 

1277 lot·w bojowych, z czego 960 samoloty 5. Air Force
627
. W dziağanich wiosennych 

lotnictwo wykazağo siň elastycznoŜciŃ. Dla przykğadu, w ciŃgu pierwszych trzech tygodni 

kwietnia samoloty F-51 ĂMustangò z 18. FBG operowağy parami, wykonujŃc patrole bojowe i 

rozpoznanie szlak·w komunikacyjnych. Podstawowywm uzbrojeniem byğy 500 funtowe 

bomby. Po rozpoczňciu dziağaŒ ofensywnych przez wojska chiŒskie ĂMustangiò operowağy 

czw·rkami uzbrojone w napalm i rakiety. 

W celu zwiňkszenia efektywnoŜci dziağaŒ lotnictwa, w ramach bezpoŜredniego 

wsparcia piechoty od poczŃtku 1951 roku, rozpoczňto r·wnieŨ zmiany w jednostkach 

naprowadzania i kontroli. Na samochodach kontroler·w naziemnych zamontowano lepsze 

oŜmiokanağowe radiostacje AN/ACR-3, uzupeğnione p·Ŧniej o kolejne radia SCR-522, 

AN/ARC-8 oraz dodatkowe Ŧr·dğa zasilania. Wzmocniono teŨ zawieszenie pojazd·w. Od 

stycznia wzorem Marines zastosowano samolot kierowania i teletransmisji C-47 wyposaŨony 

w urzŃdzenie do transmisji sygnağ·w ARC-28. Maszyna ta miağa za zadanie przekazywanie 

informacji pomiňdzy naziemnymi TACP, samolotami naprowadzania ĂMosquitoò, 

naziemnymi centrami kierowania TACC oraz maszynami myŜliwsko-bombowymi. Przez cağy 

dzieŒ samolot ten znajdowağ siň okoğo 35 kilometr·w za liniŃ frontu, lecŃc r·wnolegle do 

niej. Miağo to zapewniĺ lepsze wsparcie. Pomimo to Ŝredni czas, od wezwania lotnictwa przez 

jednostki szczebla batalionu, do ataku wynosiğ 67 minut, przy czym minimalny czas to 18 

minut, a maksymalny aŨ 145 minut. W przypadku lotnictwa Marines Ŝredni czas oczekiwania 

wynosiğ 10 minut. Nie dziwi, wiňc fakt, iŨ wiňkszoŜĺ dow·dc·w jednostek wojsk lŃdowych 

zdecydowanie wskazywağa system kierowania i naprowadzania lotnictwa stosowany przez 

Marines, jako lepszy. W tym przypadku 90% atak·w lotnictwa byğo kierowanych przez 
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 United States Air Force operations in the Korean conflict 1 November 1950é.., s. 62. 
627

 W ciŃgu cağego okresu wiosennych walk, od 22 kwietnia do 2 czerwca1951r. lotnictwo taktyczne wykonağo 

16 130 lot·w bojowych, bombowce lekkie 2408 lot·w, a B-29 589 lot·w. 
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kontroler·w naziemnych, podczas gdy w przypadku USAF 95% atak·w kierowali 

kontrolerzy w powietrzu
628

. 

Podobnych do wymienionych wyŨej sukces·w byğo wiele, ale byğy i straty. Coraz 

bardziej rozbudowana i skuteczniejsza obrona przeciwlotnicza tylko w kwietniu 1951 roku, 

strŃciğa 13 F-80, aŨ 25 "Mustang·w" i tylko 2 F-84
629
. Konstrukcja ĂMustangaò, szczeg·lnie 

ukğad chğodzenie powodowağ, Ũe byğ on wyjŃtkowo ĂwraŨliwyò na ostrzağ z ziemi
630
. średnie 

straty w przeliczeniu na loty byğy dla F-51 dwukrotnie wyŨsze od F-80 i aŨ szeŜciokrotnie 

wyŨsze od ĂThunderjetaò. Szczeg·lnie duŨe straty poniosğa 35. FIG, kt·ra stacjonowağa na 

lotnisku Seulu. BliskoŜĺ frontu powodowağa, Ũe jej samoloty wykonywağy najwiňcej lot·w, w 

niekt·re dni kwietnia po blisko 100 dziennie. Trudne warunki dziağania, obsğugi oraz straty 

bojowe spowodowağy wycofanie Grupy z frontu i przeniesienie jej do zadaŒ zwiŃzanych z 

obronŃ Japonii. Starano siň r·wnieŨ, jak najszybciej odbudowaĺ lotniska w Korei, tak, aby 

mogğy one przyjmowaĺ samoloty o napňdzie odrzutowym. Co prawda 18 maja, przeniesiono 

do Suwon czňŜc siğ 51. FIW, ale warunki byğy tam skrajnie trudne. Rozmokğe, po ulewnych 

monsunowych deszczach, lotnisko z trudem byğo w stanie obsğuŨyĺ ĂShooting Staryò. 

Dodatkowym utrudnieniem stağo siň zamkniňcie 20 maja, bazy w Taegu, kt·ra przyjmowağa 

wyğŃcznie samoloty w sytuacjach awaryjnych. Spowodowağo to, Ũe bazujŃce w Itazuke 

samoloty F-80 z 8. FBG nawet z dodatkowymi zbiornikami na paliwo mogğy przebywaĺ w 

rejonie celi tylko przez 7-8 minut. Dopiero pod koniec czerwca 8. FBG mogğa przenieŜc siň 

do Kimpo. 

R·wnie aktywnie, co samoloty USA walczyğy samoloty sojusznik·w. 1 marca 1951 

roku, 2. Squadron SAAF wykonujŃc 32 loty bojowe pobiğ rekord 18. FBG. Tego dnia 

zniszczono m.in. 17 ciňŨar·wek i 2 czoğgi. Ale juŨ nastňpnego dnia, w trakcie nalotu na cele 

na p·ğnoc od Wonsan stracono dw·ch doŜwiadczonych pilot·w - kpt. Bondenhorsta i por. 

Ruitera
631
. W lutym jednostka ta straciğa trzech kolejnych pilot·w. W styczniu i lutym aŨ 7 

lotnik·w straciğ dywizjon australijski. Pomio tych strat non stop wykonywano po kilkanaŜcie, 

a nawet 20 lot·w dziennie. Wielokrotnie uzyskujŃc sukcesy. Na przykğad 19 lutego 1951roku, 

dw·ch pilot·w 77. Squadron P. Olorenshaw i D. Bessel odkryğo szeŜĺ starannie 

zamaskowanych wŜr·d dom·w ciňŨar·wek, kt·re udağo im siň zniszczyĺ. Tego samego dnia, 

inna para pilot·w ï R. Trebilco i K. Foster, wykryğa podobnej wielkoŜci grupň pojazd·w 
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 United States Air Force operations in the Korean conflict 1 November 1950é.., s. 200-201. 
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 Ibidem, s. 86. 
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 Jak twierdziğ generağ Partridge Ă Jeden szczňŜliwy strzağ w chğodnicň m·gğ strŃciĺ samolot na ziemiňò. A. E. 

Purdham, Americaôs first air battles. Lessons learned or lessons lost, Air University, Maxwell AFB 2002, s. 20.  
631

 D. Moore, P. Bagshawe, op. cit., s. 81-82. 
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ukrytŃ i zamaskowanŃ wŜr·d drzew. Po ostrzale z broni maszynowej pojazdy 

eksplodowağy
632

. 

Po zmianie przez KoreaŒczyk·w i ChiŒczyk·w sposobu dostarczania zaopatrzenia i 

przerzucenia siň na transport drogowy, zmianie ulegğa takŨe taktyka dziağaŒ lotnictwa. 

PoczŃtkowo ataki na transport samochodowy przeprowadzano w odlegğoŜci ok. 70-80 

kilometr·w od linii frontu. CağoŜĺ rejonu dziağaŒ podzielono na trzy sektory, przydzielone na 

stağe trzem Skrzydğom ï dw·m z lotnictwa myŜliwsko-bombowego USAF ï jednego 

lotnictwa Marines. Natomiast poszczeg·lne sektory dzielono na mniejsze obszary, 

przydzielane dywizjonom, kt·re wydzielağy stağe grupy ĂMustang·wò i ĂCorsair·wò do ich 

patrolowania. Takie dziağania umoŨliwiağy pilotom dokğadne zaznajomienie siň z terenem, 

wdroŨenie najbardziej efektywnych metod ataku i szybsze rozpoznanie zmian w otoczeniu, 

spowodowanych na przykğad maskowaniem sprzňtu czy samochod·w
633

. Same ataki 

prowadzono w odmienny niŨ do tej pory spos·b. Ğadunek bomb przenoszony przez 

pszczeg·lne samoloty nie byğ zrzucany w jedno miejsce, a pojedyncze bomby zrzucano, co 

500 ï 700 metr·w, aby wyrzŃdziĺ, jak najwiňcej dziur w gruntowych drogach, jakie 

dominowağy w Korei. Bomby starano siň zrzuciĺ tam, gdzie odcinki dr·g przebiegağy wzdğuŨ 

naturalnych przeszk·d, jak pola ryŨowe, zbocza g·r czy gğňbokie doliny. Tam gdzie 

niemoŨliwe byğo wytyczenie objazd·w
634
. Nocami te same rejony byğy patrolowane przez B-

26, kt·re miağy uniemoŨliwiĺ dokonywanie napraw. 

Loty odbywağy siň przewaŨnie parami. Jeden z samolot·w prowadziğ poszukiwanie 

celi lecŃc ma wysokoŜci 30-100 metr·w, a drugi ubezpieczağ go lecŃc na wysokoŜci 300 

metr·w. Na te dziağania ChiŒczycy odpowiedzieli bardzo duŨym zwiňkszeniem iloŜci broni 

przeciwlotniczej i amerykaŒskie straty gwağtownie wzrosğy. Szybko zmieniono, wiňc taktykň 

- latano czw·rkami odpowiednio na wysokoŜciach ï jeden samolot na 100 metrach, a 

pozostağa tr·jka na 1000 metrach
635
. Jednak efektywnoŜĺ takich akcji zmniejszağa siň. O ile w 

marcu 1951 roku, samoloty 5. Air Force zgğosiğy zniszczenie 2261 pojazd·w, to w kwietniu 

1245, a w czerwcu tylko 827 pojazd·w. Za to straty wzrosğy z 19 samolot·w w styczniu 1951 

roku, do 44 w kwietniu. 

Systematycznie zwiňkszano teŨ iloŜĺ lot·w wykonyanych w nocy. Od 23 kwietnia 

1951 roku, gen. Partridge nakazağ, aby 3. BG zwiňkszyğa iloŜĺ wykonywanych lot·w nocnych 

do 48
636
. Trwağo to do poczŃtku czerwca, gdy wstrzymano loty wahadğowe ĂInvader·wò z 
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Taegu. Uszkodzony, zbudowany z pğyt stalowych pas startowy tego lotniska powodowağ 

ciŃgğe uszkodzenia opon B-26, kt·rych zapas byğ minimalny. Pomimo tych trudnoŜci zağogi 

lekkich bombowc·w wykonywağy loty. Pomimo oŜlepiania ogniem wylotowym, piloci coraz 

czňŜciej stosowali ataki z lotu koszŃcego z uŨyciem pokğadowych karabin·w maszynowych. 

Przyniosğo to pewne efekty, gdyŨ w okresie kwiecieŒ-maj 1951 roku, ĂInvaderyò zniszczyğy 

856 ciňŨar·wek, a 1817 uszkodziğy. Potrzeba zwiňkszenia iloŜci lot·w nocnych 

spowodowağa, Ũe od poczŃtku 1951roku, rozpoczňto przygotowywanie drugiej grupy lekkich 

bombowc·w 452. GB(L) do dziağaŒ w nocy. PoczŃtkowo samoloty grupy dziağağy w dzieŒ, 

wdraŨajŃc siň w wykorzystaniu radar·w MPQ-2. W maju 452. BG(L) przeniesiono na 

lotnisko Pusan, a od 11 czerwca, rozpoczňğa ona loty nocne. Po dziewiňciu dniach dziağaŒ 

jednostkň oficjalnie skierowano wyğŃcznie do lot·w nocnych
637
. Dziağano w spos·b podobny, 

jak myŜliwce. W okresie nasilonych dziağaŒ ofensywnych armii chiŒskiej, przy uŨyciu 

systemu MPQ-2 wspierano oddziağy lŃdowe. Natomiast, gdy wojska te odpoczywağy lub 

przegrupowywağy siň bombowce atakowağy Ŝrodki transportu tuŨ za liniŃ frontu, korzystajŃc z 

flar zrzucanych przez samoloty C-47.  

W obliczu masowych atak·w oddziağ·w chiŒskich, teŨ coraz czňŜciej 

przeprowadzanych nocŃ, wzrosğo zapotrzebowanie na tego typu dziağania lotnictwa. 

Ustabilizowanie w pewnym zakresie linii frontu, pozwoliğo na wğaŜciwe ulokowanie stacji 

MPQ-2, a za tym zwiňkszenie skutecznoŜci nocnych atak·w. Od stycznia 1951roku, przy 

dow·dztwie kaŨdego z amerykaŒskich Korpus·w zorganizowano nowy element kontroli 

wsparcia lotniczego nazwany Tactical Air Direction Post (TADP), w strukturach, kt·rych 

znajdowağy siň radary MPQ-2 i ich obsğugi. Znajdowağy siň one zawsze w pobliŨu tych 

dow·dztw, i wraz z nimi poruszağy siň do przodu lub w tyğ, zapewniajŃc stağe i dokğadne 

kierowanie lotami
638

. Do zadaŒ nocnego wsparcia skierowano nawet bombowce B-29, kt·re 

w kwietniu 1951 roku, wykonağy 58 tego typu misji, zrzucajŃc 558 ton bomb. W maju 

wykonano juŨ 208 lot·w, zrzucajŃc 2042 tony bomb. średnia iloŜĺ wykonywanych w ciŃgu 

jednej nocy wzrosğa z 4 na poczŃtku kwietnia do 19 w nocy 22/23 maja. Pojedyncze B-29 

nadlatywağy w rejon dziağania, co 30 minut, i po zgğoszeniu siň do kontrolera systemu MPQ-2 

byğy przez niego kierowane na indywidualnie przydzielone cele. Zastosowanie przez te duŨe 

bombowce bomb rozpryskowych o r·Ũnym czasie zwğoki powodowağo ogromne straty
639

.  Po 

                                                 
637

 W okresie od paŦdziernika 1950r. do czerwca 1951r. samoloty Grupy wykonağy og·ğňm 4469 lot·w, 

wszystkie w dzieŒ. Natomiast w ciŃgu ostatnich trzech miesiňcy 1951r. wykonağy 2708 lot·w bojowych, z czego 

tylko 51 w dzieŒ. Development of night air operationséé., s. 242. 
638

 J. Schlight, op. cit., s. 149. 
639

 Szacuje siň, Ũe bomby rozpryskowe stanowiŃce ğadunek pojedynczego B-29 dawağy ponad 600 000 

odğamk·w. United States Air Force operations in the Korean conflict 1 Novemberéé., s. 65-66. 
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takim ataku pojedynczego B-29 w rejonie Kapyong, w nocy 26/27 kwietnia wysğany rano 

patrol naliczyğ ponad 600 zwğok chiŒskich Ũoğnierzy. Szczeg·lne nasilenie nocnych nalot·w 

na oddziağy nieprzyjaciela miağo miejsce w okresie 16 ï 23 maja 1951roku. Pierwszej nocy na 

korzyŜĺ oddziağ·w dziağağy dwa B-29 i osiem B-26, a ostatniej juŨ 22 ĂSuperforteceò. 

Gğ·wnymi celami tych nalot·w, byğy rezerwy ludzkie i rejony koncentracji. NocŃ z 20/21 

maja naloty B-29 wyeliminowağy cağy chiŒski puğk, ponad 4000 zoğnierzy. 

Schemat nr 14 

 

WYBRANE PRZYKĞADY SPOSOBčW MASKOWANIA CIŇŧARčWEK STOSOWANYCH  

PRZEZ WOJSKA CHIőSKIE I PčĞNOCNOKOREAőSKIE 
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ťr·dğo: Commander Air Group NINETEEN, Action Report for period 3 April 1951 through 19 May 

1951, s. 8-10. Dokument dostňpny online: http://www.history.navy.mil/a-korea/cvg19-3apr-19may51.pdf, 

[dostňp:] 07.09.2014r. 

W obliczu masowych, prowadzonych w dzieŒ i w nocy nalot·w ChiŒczycy i P·ğnocni 

KoreaŒczycy bardzo szybko podjňli liczne Ŝrodki zaradcze. Do prac remontowych 

zaangaŨowano dziesiŃtki tysiňcy ludzi, kt·rych podzielono na grupy robocze i rozlokowano 

wzdğuŨ gğ·wnych szlak·w, Ũeby jak najszybciej dokonywaĺ napraw. Jako objazdy budowano 

r·wnolegğe drugie, a nawet trzecie mosty. Dodatkowo, niedaleko nich skğadowano gotowe 

przňsğa, ustawiane tylko na noc. W dzieŒ taki most wyglŃdağ na uszkodzony. Do perfekcji 

doprowadzono sztukň maskowania siğy Ũywej i pojzad·w. Wykorzystywano w tym zakresie 

zar·wno elementy naturalnego krajobrazu, jak i budowane specjalnie w tym celu. Kilka 

przykğad·w sposob·w maskowania ciňŨar·wek stosowanego przez oddziağy chiŒskie i 

p·ğnocnokoreaŒskie przedstawiono na schemacie nr 14. Organizowano teŨ puğapki na 

samoloty. W gğňbokich, wŃskich dolinach pozostawiano na wabia kilka ciňŨar·wek lub 

pociŃg, liczŃc, Ũe piloci amerykaŒscy nie oprŃ siň pokusie zaatakowania tak widocznego celu. 
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W poprzek doliny przeciŃgano kable lub stalowe liny, a na szczytach okalajŃcych dolinň 

wzg·rz ustawiano dziağa przeciwlotnicze, niejednokrotnie strzelajŃce w d·ğ. Jako pierwszy w 

liny zaplŃtağ siň F-82 ĂTwin Mustangò, ale najczňŜciej wpadağy na nie latajŃce w nocy 

ĂInvaderyò
640

. 

Mapa nr 12 

 

REJONY DZIAĞANIA LOTNISKOWCčW W OKRESIE STYCZEő-KWIECIEő 1951 roku 

 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: J. A. Field Jr., History of United States naval operations: Korea. 

http://www.history.navy.mil/books/field/index.htm [dostňp:] 09.09.20124 r. 

 

W dziağaniach zimowo/wiosennych 1950-1951 roku, przez cağy czas aktywne byğo 

r·wnieŨ lotnictwo morskie. Od 29 stycznia 1951 roku, dziağağo ono samodzielnie, przede 

wszystkim przeciwko liniom komunikacyjnym w p·ğnocno-wschodniej Korei: od Wonsanu 

do granicy z ZSRR. Doszğo przy tym do kolejnego rozdŦwiňku, gdyŨ wedğug admirağa 

Struble, dziağania na tyğach i liniach zaopatrzenia byğy zdecydowanie mniej efektywne, niŨ 

bezpoŜrednie wsparcie i atakowanie Ŝrodk·w zaopatrzenia przeciwnika, tuŨ za liniŃ frontu
641

. 

                                                 
640

 W. Thompson, F-80 Shooting Star unitséé, s. 56. 
641

 F. J. Merrill, op. cit., s. 66-67. 
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PrzewaŨyğo jednak zdanie dow·dcy Floty Pacyfiku admirağa Joyôa i lotnictwo morskie 

skierowano do dziağaŒ na zapleczu. Lotniskowce wchodziğy w skğad zgrupowania okrňt·w 

Task Force 77. Opr·cz dw·ch ï trzech lotniskowc·w, w jego skğad wchodziğ teŨ przewaŨnie 

jeden okrňt liniowy, kilka krŃŨownik·w i Ŝrednio osiem dywizjon·w niszczycieli
642
. Zesp·ğ 

ten znajdowağ siň na wschodnim wybrzeŨu Korei
643
, lecz samoloty pokğadowe w zaleŨnoŜci  

od bieŨŃcych potrzeb mogğy atakowaĺ cele na cağym terytorium kraju. R·wnieŨ w zaleŨnoŜci 

od aktualnej sytuacji na froncie, definiowano podstawowe zadania dla lotnictwa morskiego. 

Pewne zadania, takie jak osğona floty przed ewentualnymi atakami z powietrza, osğona przed 

zagroŨeniem ze strony okrňt·w podwodnych nieprzyjaciela czy rozpoznanie wykonywano 

zawsze.  

Zmieniağy siň natomiast priorytety zadaŒ bojowych. Na przykğad, w marcu 1951roku, 

byğy to mosty
644

. Natomiast w kwietniu ï maju, jako podstawowe zadania wskazano 

bezpoŜrednie wsparcie walczŃcych wojsk, izolacjň pola walki, dziağania na liniach 

zaopatrzenia
645
. Dziağania prowadzono cyklicznie. Przerwy byğy niezbňdne na uzupeğnienie 

zaopatrzenia i paliwa, co dokonywano na morzu. Co kilka tygodni zawijano do jednego z 

port·w Japonii, w celu wykonania niezbňdnych napraw. Szczeg·lnie w okresie zimowym, 

czňsto nastňpowağy niezamierzone przerwy w prowadzeniu operacji przez lotnictwo morskie, 

spowodowane niekorzystnymi warunkami meteorologicznymi. To dodatkowo utrudniağo i tak 

nieğatwe operowanie z pokğad·w lotniskowc·w, gdzie bardzo czňsto dochodziğo do 

wypadk·w. Dlatego teŨ w trakcie operacji start·w i lŃdowaŒ zawsze wok·ğ okrňtu krŃŨyğ 

Ŝmigğowiec ratowniczy, przeznaczony do ratowania pilot·w. ZimŃ, gdy woda Morza 

JapoŒskiego jest bardzo zimna, miağo to szczeg·lne znaczenie. Dlatego Ŝmigğowce starağy siň 

podejmowaĺ pilot·w, jak najszybciej. Rekord szybkoŜci naleŨy chyba do ppor. D. A. Jacobsa 

z USS ĂLeyteò, kt·rego AD-3 ĂSkyraiderò w wyniku awarii silnika wpadğ do wody tuŨ po 

                                                 
642

 Commanding Officer, U.S.S. PHILLIPINE SEA (CV-47), Action Report for period 1 February through 15 

March 1951, s. 1. Dokument dostňpny online: http://www.history.navy.mil/a-korea/cv47-fm51.pdf, [dostňp:] 

08.09.2014r. 
643

 Rejon ten przedstawiono na mapie nr 12, s. 227. 
644

 W tym okresie Air Group 11 zaokrňtowana na lotniskowcu USS ñPhillippine Seaò z 352 lot·w bojowych 203 

byğy skierowane na mosty i wiadukty. W ciŃgu 20 dni dziağaŒ zniszczono 11 most·w, a kolejne 62 uszkodzono. 

Ibidem, s. 2. 
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 Commanding Officer, U.S.S. BON HOMME RICHARD (CV-31), Action Report for the period 31 May 1951 

through 28 July 1951, s. 1. Dokument dostňpny online: http://www.history.navy.mil/a-korea/cv31aa-51.pdf,  

[dostňp:] 07.09.2014r. W okresie 18 stycznia ï 11 lutego 1951r. samoloty z CAG-19 lotniskowca USS 

ñPrincetonò na 794 loty bojowe 498 wykonağy w ramach bezpoŜredniego wsparcia wojsk. Commander Carrier 

Air Group NINETEEN, Action Report for the period 18 January 1951 through 15 February 1951, s. 1. 
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07.09.2014r. 
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starcie 14 stycznia 1951roku. Po czterech minutach zostağ wyğowiony z wody przez 

Ŝmigğowiec, a po siedmiu byğ juŨ powrotem na pokğadzie macierzystego okrňtu
646

. 

IntensywnoŜĺ dziağaŒ lotnictwa morskiego na froncie koreaŒskim spowodowağa, Ũe 

zimŃ i wiosnŃ 1951roku, do sğuŨby czynnej powoğano wiele jednostek rezerwowych lotnictwa 

US Navy. Peğny ich wykaz przedstawiono w tabeli nr 26 na stronie 216. PierwszŃ 

LotniskowcowŃ Grupň BojowŃ zğoŨonŃ wyğŃcznie z powoğanych dywizjon·w rezerwowych, 

CAG-101 zorganizowano 27 marca 1951 roku i zaokrňtowano na USS ĂBoxerò
647

. W jej 

skğad wchodziğ jeden dywizjon wyposaŨony w odrzutowe myŜliwce F9F-2 ĂPantherò VF-721, 

dwa dywizjony wyposaŨone w ĂCorsairyò VF-884 i VF-791 oraz wyposaŨony w szturmowe 

AD-2 i AD-4 ĂSkyraiderò dywizjon VA-702.  

Tabela nr 26   

 

WYKAZ JEDNOSTEK REZERWOWYCH LOTNICTWA MARYNARKI WOJENNEJ I PIECHOTY 

MORSKIEJ USA POWOĞANYCH DO CZYNNEJ SĞUŧBY ZIMł I WIOSNł 1951 roku 

 

DATA  POWOĞANIA DO 

SĞUŧBY CZYNNEJ 

JEDNOSTKA MIEJSCE STACJONOWANIA  

 

11 stycznia 1951r. 

VMF-251 Gross Ille 

VMF-451 Willow Grove 

VMF-131 brak anych 

 

 

 

 

 

 

1 lutego 1951r. 

VF-653 Akron 

VF-671 Atlanta 

CVFAS-701 Dallas 

VF-713 Denver 

VA-728 Glenview 

VF-742 Jacksonville 

VS-801 Miami 

CVFAS-821 New Orleans 

VF-831/VF-837 New York 

VA-859 Niagara Falls 

VF-921 S. Louis 

VF-916 Squantum 

 

 

1 marca 1951r. 

VP-741 Jacksonville 

VPFAS-795 Memphis 

VP-871 Oakland 

VPFAS-885 Olathe 

VS-931 Willow Grove 

1 kwietnia 1951r. VS-913 Squantum 

1 maja 1951r.  VS-871 Oakland 

1 czerwca 1951r. VS-831 New York 

 

ťr·dğo: T. E. Doll, USN/USMC over Korea. US Navy/Marine Corps air operations over Korea 1950-

1953, Squadron/Signal publications, Carrolton 1988, s. 18.  

                                                 
646

 Commanding Officer, U.S.S. LEYTE (CV-32), Narrative Report of Action for the period 7 January 1951 

through 19 January 1951, s. 2. Dokument dostňpny online: http://www.history.navy.mil/a-korea/cv32a-51.pdf, 

[dostňp:] 08.09.2014r. 
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 T. E. Doll, op. cit., s. 18. Od 10 maja 1951r. na wody koreaŒskie skierowano drugŃ Grupň zğoŨonŃ z 

jednostek rezerwowych - CAG-102, kt·rŃ zaokrňtowano na lotniskowcu USS ĂBon Homme Richardò. W jej 

skğad wchodziğy nastňpujŃce dywizjony: VF-781 (F9F-2B), VF-783, VF-874 (F4U-4), VA-923 (AD-3) plus 
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07.09.2014r. 
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Szczeg·lnie istotnym celem atak·w lotnictwa w Korei, takŨe dla lotnik·w morskich, 

byğy przez cağy okres wojny mosty. Zanim rozpoczňto ataki na nie, zgodnie z rozkazem 

dow·dcy Task Force 77. admirağa R. A. Ostie, samoloty rozpoznawcze przez cağy miesiŃc 

luty 1951 roku, dokonywağy systematycznego i bardzo dokğadnego rozpoznania wszystkich 

most·w kolejowych i drogowych w p·ğnocno-wschodniej Korei
648

. Ponadto, drugiego marca 

1951 roku, w czasie lotu rozpoznawczego dow·dca VF-193 komandor G. M. Douglas z 

lotniskowca USS "Princeton" zauwaŨyğ koğo Kilchu bardzo istotny cel ï dğugi na ponad 200 

metr·w, wysoki na 30 metr·w szeŜcioprzňsğowy most kolejowy, leŨŃcy w bardzo gğňbokiej 

dolinie, z obu stron zakoŒczony tunelami. Znajdowağ siň on na gğ·wnej trasie zaopatrzenia z 

MandŨurii. Jeszcze tego samego popğudnia na most przeprowadzono pierwszy nalot, ale 

zostağ on tylko lekko uszkodzony. JuŨ nastňpnego dnia, stağ siň obiektem kolejnego ataku 

oŜmiu "Skyraider·w" z VA-195, dowodzonej przez kmdr H. G. Carlsona. W wyniku tego 

ataku zniszczono jedno przňsğo, powaŨnie uszkodzono dwa, a dwa kolejne miağy naruszonŃ 

konstrukcjň
649

. Uszkodzenia te zostağy jednak szybko przez KoreaŒczyk·w odbudowane. W 

zwiŃzku z tym naloty powt·rzono 7 i 15 marca, ale z podobnym rezultatem. Napalmem udağo 

siň zniszczyĺ tylko naprawione doraŦnie drewnem jedno przňsğo. Rozpoznanie lotnicze 

wskazywağo, Ũe KoreaŒczycy i ChiŒczycy bardzo szybko odbudowujŃ most. Amerykanie nie 

dawali za wygranŃ i 2 kwietnia do ataku rzucili wszystkie siğy 19. Air Group. Zgodnie z 

powiedzeniem "do trzech razy sztuka", tym razem atak powi·dğ siň cağkowicie - wszystkie 

przňsğa runňğy do wody i most nie zostağy nigdy odbudowany. Wytyczono i zbudowano nowŃ 

nitkň linii kolejowej. Dolinň tň nazwano p·Ŧniej na czeŜĺ dow·dcy VA-195 "Carlson's 

Canyon", a wydarzenia te stağy siň kanwŃ dla znanego filmu "Mosty na Toko-ri".  

W kwietniu, w czasie ataku na most drogowo-kolejowy k. Songjin po raz pierwszy do 

dziağaŒ szturmowych uŨyto odrzutowych myŜliwc·w "Panther" uzbrojonych w rakiety ATAR 

i HVAR. Jednak podstawowym sprzňtem do dziağaŒ szturmowych nadal pozostawağy 

maszyny Ŝmigğowe
650

, przede wszystkim "Skyraidery". One teŨ byğy bohaterami kolejnego 

sğawnego ataku. Byğ to jednoczeŜnie bardzo trudny nalot. Jego celem byğa potňŨna zapora 

wodna w Hwachon. Regulowağa ona poziom wody w rzekach Han i Fukhon, a zajňta przez 

ChiŒczyk·w umoŨliwiağa im swobodne sterowanie ich poziomem i zapewnienie dogodnych 

warunk·w do ewentualnego forsowania rzek. Aby temu zapobiec dow·dztwo wojsk ONZ 
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 M. W. Cagle, F. A. Manson, op. cit., s. 233. 
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postanowiğo zniszczyĺ zaporň. JednakŨe pierwsze ataki bombowc·w B-29 okazağy siň 

nieskuteczne. Podobnie, jak naloty AD-4 z uŨyciem 2000-funtowych bomb i potňŨnych rakiet 

"Tiny Tim", kt·re dosğownie odbijağy siň od zapory
651
. Zdecydowano, wiňc o ataku torpedami 

lotniczymi, a do jego przeprowadzenia wytypowano dywizjony, z USS ĂPrincetonò. 

Ale wtedy zaczňğy siň problemy. Okazağo siň, Ũe spoŜr·d wszystkich pilot·w na 

lotniskowcu "Princeton" tylko dw·ch kiedykolwiek zrzucağo torpedy. W magazynie 

lotniskowca znajdowağo siň wprawdzie kilkanaŜcie torped Mk.13, ale poczŃtkowo nikt nie 

pamiňtağ gdzie one sŃ. Co gorsza, takŨe spece od uzbrojenia nie za bardzo wiedzieli, jak siň z 

nimi obchodziĺ. Podporucznik R. E. Bennett, jeden z pilot·w przydzielonych do tej akcji 

nigdy przedtem nie widziağ torpedy lotniczej. Mimo tych przeciwnoŜci 1 maja 1951 roku, do 

ataku na zaporň wystartowağo osiem "Skyraider·w" z VA-195 i VC-35, eskortowanych przez 

12 myŜliwc·w F4U-4 "Corsair" z VF-192 i VF-193
652
. Wyprawň prowadziğ osobiŜcie 

dow·dca 19. Air Group kmdr R. Merrick. ĂCorsairyò zaatakowağy, jako pierwsze, usiğujŃc 

ogniem broni pokğadowej i bomb rozpryskowych wyeliminowaĺ stanowiska artylerii 

przeciwlotniczej. Pomimo silnego ognia artylerii i niesprzyjajŃcych warunk·w
653

 do zrzutu 

torped nalot zakoŒczyğ siň pomyŜlnie. SzeŜĺ z oŜmiu zrzuconych torped trafiğo we wrota 

powodziowe rozbijajŃc je doszczňtnie, co potwierdziğo przeprowadzone, tuŨ po ataku 

rozpoznanie. Dokonağy tego dwa samoloty F9F-5P ĂPantherò z VC-61
654
. Byğ to ostatni 

przypadek uŨycia torped lotniczych przez lotnictwo morskie USA.  

Od tej pory uŨywano wyğŃcznie bomb. Naloty z ich uŨyciem teŨ byğy skuteczne. W 

ciŃgu maja 1951roku, samoloty TF.77 zniszczyğy, co najmniej jedno przňsğo w 31 mostach. 

Najskuteczniejszy nalot w ciŃgu tego miesiŃca miağ miejsce 11 maja, gdy samoloty morskie, 

na specjalne ŨŃdanie dow·dztwa 5. AF zbombardowağy kompleks czterech most·w, 

poğoŨonych na zachodnim wybrzeŨu Korei, w rejonie Anju. W atakach wziňğo udziağ ğŃcznie 

32 ĂSkyraideryò, z kt·rych kaŨdy przenosiğ po dwie 1000kg bomby oraz 32 ĂCorsairyò 

uzbrojone w osiem bomb 50kg. W wyniku tego nalotu trzy mosty zostağy cağkowicie 

zniszczone, a czwarty powaŨnie uszkodzony
655

. 

WiňkszoŜĺ dziağaŒ lotnictwa morskiego, nie byğa tak spektakularna. Nie mniej 

prowadzono je regularnie, na bieŨŃco zmieniajŃc priorytety. Typowe dziağania Grupy 

Lotniczej, w okresie jednego miesiŃca, na przykğadzie CAG-102 przedstawiono w tabeli nr 27  
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Tabela nr 27 

DZIAĞANIA GRUPY LOTNICZEJ LOTNISKOWCčW USA W CZERWCU 1951 roku NA 

PRZYKĞADZIE CAG-102 Z LOTNISKOWCA USS ĂBON HOMME RICHARDò 

 

Data IloŜĺ 

lot·w 

Rodzaje wykonywanych lot·w Zgğoszone wyniki 

 

01.06 105 Patrole przeciwko okrňtom 

podwodnym, patrole bojowe, 

naloty na mosty, rozpoznanie 

fotograficzne, loty nocne 

Uszkodzenie - 1 czoğg, 76 woz·w, 7 ciňŨar·wek, 

odcinek toru kolejowego, 17 budynk·w, 4 mosty 

drogowe. Zniszczenie ï 2 wagony kolejowe, 2 budynki 

warsztatowe i 2 budynki inne 

02.06 96 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, naloty na mosty, patrole 

przeciwko okrňtom podwodnym 

Zniszczenie ï 2 mosty drogowe, 3 domy, czoğg, 3 

ciňŨar·wki, 7 woz·w. Uszkodzenie ï 11 wagon·w 

kolejowych, most drogowy, 5 budynk·w, 7 ciňŨar·wek. 

Ădoskonağeò wyniki w bezpoŜrednim wsparciu, 20 

Ũoğnierzy zabitych 

03.06 63 Naloty na mosty, bezpoŜrednie 

wsparcie, rozpoznanie bojowe 

Zniszczenie ï 1 most drogowy, 2 budynki, czoğg, 3 

ciňŨar·wki, w·z. Uszkodzenie ï 65 woz·w, most 

drogowy, 9 budynk·w, 2 budynki warsztatowe. Zabito 

87 Ũoğnierzy 

04.06 94 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

przeciwko okrňtom podwodnym, 

patrole bojowe, naloty na mosty, 

rozpoznanie fotograficzne 

Zniszczenie ï 20 budynk·w,  most drogowy, czoğg, 2 

ciňŨar·wki, 6 woz·w. Uszkodzenie ï 48 woz·w, most 

kolejowy, most drogowy, 18 budynk·w, 2 stacje 

kolejowe, 2 skğady, stanowisko artylerii. Zabito 156 

Ũoğnierzy 

05.06 101 Patrole przeciwko okrňtom 

podwodnym, bezpoŜrednie 

wsparcie, patrole bojowe, naloty 

na mosty, rozpoznanie 

fotograficzne, korygowanie ognia 

artylerii okrňtowej 

Zniszczenie ï most kolejowy, 30 budynk·w, 3 

stanowiska artylerii, lokomotywa, skğad. Uszkodzenie ï 

most kolejowy, wioska, ciňŨar·wka, skğad zaopatrzenia. 

Ădoskonağeò wynikli w bezpoŜrednim wsparciu. 

06.06 91 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, naloty na mosty, 

rozpoznanie fotograficzne, 

korygowanie ognia artylerii 

okrňtowej. 

Zniszczenie ï 10 wagon·w kolejowych, most drogowy, 

most kolejowy, 19 budynk·w, 2 ciňŨar·wki, 14 woz·w. 

Uszkodzenie ï 72 wagony kolejowe, 2 mosty kolejowe, 

2 stacje kolejowe, odcinek tor·w, warsztat, 11 

ciňŨar·wek. Zabito 20 Ũoğnierzy i jednego woğu.  

08.06 82 BezpoŜrednie wsparcie, naloty na 

mosty, korygowanie ognia 

artylerii okrňtowej 

Zniszczenie ï most kolejowy, samoch·d, 14 czoğg·w, 

w·z. Uszkodzenie ï 27 woz·w, budynek koszarowy. 

Zabito 20 Ũoğnierzy 

09.06. 105 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, patrole przeciwko 

okrňtom podwodnym loty nocne 

Zniszczenie ï 10 woz·w, 12 budynk·w, 2 ciňŨar·wki. 

Uszkodzenie ï 2 lokomotywy, czoğg, 27 woz·w, most 

kolejowy, 3 mosty drogowe, tunel, stacja kolejowa, 4 

budynki, 4 ciňŨar·wki. Zabito 10 Ũoğnierzy. 

11.06 69 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, patrole przeciwko 

okrňtom podwodnym, loty nocne 

Zniszczenie ï 16 budynk·w, w·z. Uszkodzenie ï 3 

tunele, fabryka, skğad zaopatrzenia, warsztat, budynek 

mieszkalny, 3 wioski. 

12.06 54 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, patrole przeciwko 

okrňtom podwodnym, loty nocne 

Zniszczenie ï w·z, 3 wagony kolejowe, 4 budynki 

koszarowe. Uszkodzenie ï 6 dom·w, stanowisko 

moŦdzierza, 2 mosty kolejowe, 2 wagony kolejowe, 

wioska, fabryka. 

13.06 99 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, patrole przeciwko 

okrňtom podwodnym, loty nocne 

Zniszczenie ï 14 budynk·w fabrycznych, 26 

ciňŨar·wek. Uszkodzenie ï fabryka, warsztat, 2 

budynki, wioska, 24 ciňŨar·wki. Ădoskonağeò wyniki w 

bezpoŜrednim wsparciu, zabito 25 Ũoğnierzy. 

14.06 32 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, rozpoznanie 

fotograficzne 

Zniszczenie ï 7 woz·w. Uszkodzenie ï most kolejowy, 

most drogowy, fabryka 

15.06 52 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, naloty na mosty, patrole 

przeciwko okrňtom podwodnym, 

loty nocne, korygowanie ognia 

artylerii okrňtowej 

Uszkodzenie ï most kolejowy, 2 pojazdy, 3 budynki 

16.06 42 BezpoŜrednie wsparcie, patrole 

bojowe, patrole przeciwko 

okrňtom podwodnym 

Zniszczenie ï 4 stanowiska artylerii.  

Zabito 90 Ũoğnierzy. 
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na stronie 232. Wzorem USAF i lotnictwa Marines od zimy 1950/1951 roku, r·wnieŨ i 

lotnictwo morskie wğŃczyğo siň do operacji nocnych. Na kaŨdym z lotniskowc·w znajdowağy 

siň tak zwane ĂDetachmentsò z dywizjon·w mieszanych ï Composite Squadrons wyposaŨone 

w nocne wersje samolot·w F4U ĂCorsairò i AD ĂSkyraiderò. Kierowano je przede wszystkim 

do dziağaŒ przeciwko systemowi zaopatrzenia nieprzyjaciela, jak oddziağy w marszu, 

ciňŨar·wki, pociŃgi, wozy zaprzňŨone w woğy, skğady, warsztaty. W akcjach przeciwko 

Ŝrodkom transportu, najbardziej efektywne okazağy siň naloty przeprowadzane o zmierzchu i 

o Ŝwicie
656

. 

Opr·cz lotniskowc·w TF 77., na wodach koreaŒskich stale operowağ takŨe jeden 

lotniskowiec floty Jej Kr·lewskiej MoŜci. Dziağağ on przewaŨnie w 18-20 dniowych turach, 

po czym okrňt zawijağ do port·w Japonii, celem uzupeğnienia zaopatrzenia. Rejonem 

dziağania byğo poczŃtkowo zachodnie wybrzeŨe Korei, gdzie dziağano wymiennie z lekkimi 

lotniskowcami USA, na kt·rych byğy zaokrňtowane dywizjony lotnictwa Piechoty Morskiej.  

W grudniu 1950 roku, warunki, w jakich dziağağ HMS ĂTheseusò i jego dwa dywizjony 

pokğadowe, byğy szczeg·lnie trudne. Deszcz, deszcz ze Ŝniegiem, Ŝnieg, wiatry wiejŃce z 

prňdkoŜciŃ do 130 km/h, poğŃczone z oblodzeniem pokğadu startowego, na wiele dni 

uniemoŨliwiağy prowadzenie dziağaŒ lotniczych
657
. Pogoda poprawiğa siň dopiero w poğowie 

stycznia 1951roku. Wtedy samoloty rozpoczňğy intensywne dziağania. Podobnie, jak 

wiňkszoŜĺ siğ lotniczych ONZ skierowano je do bezpoŜredniego wsparcia wojsk. Samoloty 

ĂFirelfyò wspierağy przede wszystkim oddziağy 25. Dywizji USA w rejonie na poğudnie od 

Osan. Prowadziğy r·wnieŨ dziağania wzdğuŨ okoğo 200 mil wybrzeŨa w rejonie Chinnampo, 

prowadzŃc dziağania patrolowe i rozpoznawcze, w tym szczeg·lnie w Haeju, Ongjin i 

Chinnampo, gdzie znajdowağy siň opuszczone lotniska siğ powietrznych Korei P·ğnocnej. 

Natomiast samoloty ĂSea Furyò, skierowano do patrolowania i atakowania siğ nieprzyjaciela 

na liniach zaopatrzenia, w rejonach Kaesong-Seul-Kimpo oraz Chopeki-Inchon. Prowadzono 

takŨe dziağania doraŦne, gdy na przykğad 31 stycznia, samolot T-6 korygujŃcy ogieŒ artylerii 

okrňtowej brytyjskich niszczycieli w rejonie Inchonu, wezwağ klucz ĂSea Furyò na odkryte 

przez niego zbiorniki paliwa i umocnione pozycje wojsk i artylerii. W ciŃgu 10 dni stycznia, 

1951roku, samoloty pokğadowe HMS ĂTheseusò wykonağy 301 lot·w bojowych, z czego 60 
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w dniu 16 stycznia. Zniszczono miňdzy innymi 136 budynk·w, 5 ciňŨar·wek, 2 lokomotywy, 

3 wagony kolejowe, 26 dŨonek
658

. 

Po powrocie z kolejnej przerwy, w lutym 1951 roku, celami dla samolot·w z 

ĂTheseusaò stağy siň przede wszystkim mosty, drogi i skğady zaopatrzeniowe, w tym samym, 

co w styczniu rejonie. Wykonywano r·wnieŨ loty do wsparcia walczŃcych wojsk, jak choĺby 

15 lutego, gdy w rejonie Wonju zniszczono liczne wioski i pozycje wojsk chiŒskich, na 

odcinku bronionym przez 29. Brygadň brytyjskŃ
659
. W czasie tych dziağaŒ brytyjskie 

samoloty byğy coraz silniej ostrzeliwane przez nieprzyjaciela. Wiele maszyn zostağo powaŨnie 

uszkodzonych, zmuszonych do przymusowego lŃdowania na lŃdzie, jak choĺby ĂFireflyò 

pilotowany przez por. D. L. G. Jamesôa. W dniu 12 marca zostağ on trafiony, w czasie ataku 

na most w rejonie Hungsu-ri. Natomiast nastňpnego dnia w ataku na most koğo Haeju zostağ 

zestrzelony ĂFireflyò nr WB269, a jego zağoga zginňğa
660
. Opr·cz akcji bojowych oraz 

rozpoznania okazjonalnie samoloty FAA, a szczeg·lnie dysponujŃce dwuosobowŃ zağogŃ 

ĂFireflyò, kierowağy ogniem artylerii brytyjskich okrňt·w ostrzeliwujŃcych cele na wybrzeŨu 

Korei P·ğnocnej. Na poczŃtku kwietnia 1951roku, HMS ĂTheseusò zostağ przeniesiony na 

wschodnie wybrzeŨe Korei. Tam wğŃczono go, w skğad miňdzynarodowego zespoğu task 

Eelement 95.11, w skğad, kt·rego wchodziğ r·wnieŨ amerykaŒski lotniskowiec USS ĂBataanò 

oraz amerykaŒskie, brytyjskie i kanadyjskie niszczyciele
661

. Pierwszy nalot przeprowadzono 

6 kwietnia na magazyny, skğady paliwa i pociŃg w rejonie Wonsan. W kolejnych dniach 

atakowano cele, miňdzy innymi mosty w rejonie Hamhung. Ostatni patrol samoloty HMS 

ĂTheseusò przeprowadziğy w dniu 19 kwietnia, w rejonie Chinnampo
662

, po czym 25 kwietnia 

lotniskowiec rozpoczŃğ drogň powrotnŃ do Wielkiej Brytanii. W ciŃgu siedmiu miesiňcy 

pobytu na koreaŒskim froncie, jego dwa dywizjony wykonağy 3446 lot·w bojowych, 

zrzucajŃc 1474 bomby, wystrzeliwujŃc 6617 rakiet i niemal p·ğ miliona pocisk·w do 20mm 

dziağek. Zniszczono 153 wagony kolejowe, 33 stanowiska dziağ, liczne budynki oraz 

zatopiono 93 dŨonki
663

. 

Trzy dni p·Ŧniej do Japonii przybyğ jego nastňpca, lotniskowiec HMS "Glory" z 804. 

("Sea Fury") i 812. ("Firefly") Dywizjonami FAA. Dziağania na wodach koreaŒskich zostağy 

juŨ na samym poczŃtku op·Ŧnione przez chmury i ulewne deszcze, zmniejszajŃce widzialnoŜĺ 
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niemal do zera. JuŨ podczas pierwszej akcji na magazyny w Haeju jego 14. Carrier Air Group 

straciğa "Sea Fury" nr VX610 pilotowanego przez por. E. Stevermana, a 2 maja kolejny 

samolot. Dziağania w tym dniu prowadzono wsp·lnie z lotnikami Marines z lotniskowca USS 

ĂBataanò, kt·ry podpğynŃğ w pobliŨe ĂGloryò
664
. W ciŃgu kolejnych dni, operacje czňsto byğy 

przerywane przez fatalne warunki pogodowe. Podstawowym typem dziağan byğy patrole 

bojowe Combat Air Patrols, w trakcie, kt·rych maszyny samoloty dolatywağy do 

wyznaczonego rejonu, prowadziğy rozpoznanie i atakowağy wykryte cele. Ponownie 

najczňŜciej bombardowano Ŝrodki transportu, wioski, w kt·rych biwakowali zoğnierze chiŒscy 

oraz jednostki pğywajŃce przeciwnika. Okazjonalnie kierowano teŨ ogniem artylerii 

okrňtowej, jak to miağo miejsce 19 maja, gdy para ĂSea Furyò korygowağa ogieŒ krŃŨownika 

HMS ĂCeylonò.  

W czerwcu samoloty z HMSò Gloryò coraz czňŜciej byğy wykorzystywane do dziağaŒ 

w ramach bezpoŜredniego wsparcia wojsk, kierowane przez amerykaŒskie JOC. I choĺ 

lotniskowiec znajdowağ siň na wodach Morza ŧ·ğtego, jego samolotom wyznaczono 

wschodni odcinek frontu, a kierowane byğy przez stanowisko kierowania w Taegu. Praktyka 

taka, choĺ cağkowicie nieekonomiczna stosowana byğa przez dow·dztwo TF. 77 do koŒca 

wojny. W trakcie jednego z takich lot·w 25 czerwca 1951roku, klucz samolot·w ĂSea Furyò 

dowodzony przez por. Kilburnôa nie byğy w stanie skontaktowaĺ siň z samolotem 

naprowadzania ĂMosquitoò, w zwiŃzku, z czym rozpoczňğy patrolowania rejonu Hanchon. 

Nagle zostağy zaatakowane przez amerykaŒskie myŜliwce F-80 ĂShooting Starò. Na szczňŜcie 

dla Brytyjczyk·w amerykaŒscy piloci nie strzelali zbyte celnie, i Ũaden z ich samolot·w nie 

zostağ trafiony
665

. 

Po ewakuacji z rejonu Chosin-Hungnam-Won san, niemal wszystkie jednostki 

lotnictwa Piechoty Morskiej USA przeniesiono do Japonii, gğ·wnie do Itazuke albo na 

pokğady lekkich lotniskowc·w. Na USS ĂScilyò zaokrňtowano VMF-214, na USS ĂBadoeng 

Straitò VMF-323, a na USS ĂBataanò VMF-212. W Korei pozostağ tylko dywizjon VMO-6, 

ulokowany wraz z 1. DywizjŃ oraz VMF-311 w Pusan. Jednak z powodu stwierdzonych 

licznych usterek mechanicznych i elektroniki na odrzutowych F9F ĂPantherò w styczniu 1951 

roku, dywizjon zostağ na okres kilku tygodni Ăuziemionyò
666

. W pierwszych dw·ch 

miesiŃcach roku 1. Dywizja Marines pozostawağa w odwodzie i prowadziğa jedynie dziağania 

oczyszczajŃce i przeciwpartyzanckie, w rejonie Pohang-Andng-Yongdok na wschodnim 

wybrzeŨu Korei. PoniewaŨ jej zapotrzebowanie na wsparcie byğo minimalne, niemal cağoŜĺ 
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dziağaŒ lotnictwa taktyczego USMC skierowano do dziağaŒ na rzecz dywizji z 8. Armii, pod 

dow·dztwem 5. Air Force, choĺ nadal nominalne zwierzchnictwo nad tymi jdnostakim 

sprawowağo 1. Marine Air Wing. Operacje Dywizji wspierağy jedynie samoloty i Ŝmigğowce z 

VMO-6. Samoloty prowadziğy obserwacjň i korygowağy ogieŒ artylerii. Natomiast 

Ŝmigğowc·w, uŨywano przede wszystkim do ewakuacji rannych, ale r·wnieŨ do zadaŒ 

obserwacyjnych i ğŃcznikowych. W tym okresie na wyposaŨenie dywizjon wğŃczono nowe 

Ŝmigğowce Bell HTL, uŨywane niemal wyğŃcznie do ewakuacji rannych. Nie mniej 

kilkakrotnie w dziağanich w rejonie Pohangu wykorzystywano samoloty bojowe. Miňdzy 

innymi 4 lutego 1951 roku, samolot·w F4U-4 z VMF-323 uŨyto do likwidacji zgrupowania 

wojsk p·ğnocnokoreaŒskich. Najpierw samolot transportowy R4D przez zamontowane 

gğoŜniki wezwağ KoreaŒczyk·w do poddania siň, a gdy Ci tego nie uczynili, ĂCorsairyò 

obrzuciğy ich pozycje bombami napalmowymi
667

.  

W lutym 1951 roku, rozpoczňğo siň ponowne przerzucanie kolejnych dywizjon·w 

lotnictwa USMC do baz w Korei. Do Pohang przeniesiono VMF-214, VMF-312, VMF-311, 

VMF-323 i VMF(N)-513
668

, a do Pusan (K-1) VMF(N)-542 i HEDRON-1 (Headquarters 

Squadron-1). VMF-212 pozostağ na pokğadzie lotniskowca USS "Bataan". Po miesiŃcu 

dziağaŒ, w poğowie marca 1951roku, Koreň opuŜciğ nocny dywizjon VMF(N)-542, kt·ry 

wycofano do USA, celem przezbrojenia w odrzutowe samoloty myŜliwskie Douglas F3D-2 

ĂSkyknightò. Pozostağy na froncie dywzjon VMF(N)-51 wzmocniono kilkoma 

pozostawionymi przez VMF(N)-542 samolotami F4U-5N, pilotami oraz przekazanymi z 

USAF kilkoma F-82G ĂTwin Mustangò. Brak jest jednak informacji na temat ich 

ewentualnego uŨycia. Na pokğadzie lotniskowca ĂBataanò pozostawağ jeden dywizjon, byğy to 

na zmianň VMF-212 i VMF-312. Dywizjony te, na zmianň peğniğy zadania, zwiŃzane z 

bezpoŜrednim wsparciem wojsk oraz osğonŃ okrňt·w paŒstw ONZ, a takŨe blokadŃ wybrzeŨa 

i zwlaczaniem jednostek pğywajŃcych nieprzyjaciela
669

. 

Podobnie, jak w poprzednim okresie wiňkszoŜĺ lot·w wykonywano wspierajŃc 

oddziağy lŃdowe Marines, wykonujŃc Ŝrednio 40 lot·w dziennie. Powr·ciğy one na front na 

poczŃtku marca 1951roku. W trakcie operacji ĂRipperò na proŜbň dow·dcy 1. Dywizji 

Marines gen. E. Partridge przydzieliğ jej bezpoŜrednio do wsparcia jeden z dywizjon·w 

myŜliwskich. WiŃzağo siň to z ogromnymi trudnoŜciami w zaopatrzeniu poruszajŃcych siň 

                                                 
667

 Ibidem, s. 16. 
668

 PoczŃtkowo Dywizjon wykorzystywany byğ do bezpoŜredniego wsparcia wojsk i stacjonowağ w Pusan East. 

1st Marine Air Wing, Historical Diary February 1951, dokument dostňpny online:  

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD1_HISTORICAL_DIARY_FEBRUARY_1951.pdf 

[dostňp:] 31.08.2014r. 
669

 W. J. Sambito, A history of Marine Fighter Attack Squadron 312, History and Museums Division 

Headquarters U.S. Marine Corps, Washington 1978, s. 8. 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD1_HISTORICAL_DIARY_FEBRUARY_1951.pdf


 

 

237 

wojsk, a szczeg·lnie w zaopatrzeniu, w amunicjň dywizjon·w artylerii. Lotnictwo okazağo siň 

szczeg·lne przydatne w ciňŨkich walkach o wzg·rza 246 i 248, w rejonie na p·ğnoc od 

Hongchon. Walki o nie toczyğy sie w dniach 15-17 marca. Samoloty bombami i napalmem 

zlikwidowağy stanowiska chiŒskiej artylerii, kt·rej celny ogieŒ spowodowağ znaczne straty 

wŜr·d atakujŃcych Marines, a nastňpnie po kolei eliminowağy pozycje obronne nieprzyjaciela. 

W tych dniach samoloty Skrzydğa wykonywağy 148-160 lot·w bojowych dziennie
670

. 

W kwietniu 1951 roku, po rozpoczňciu przez ChiŒczyk·w kolejnej ofensywy, w 

rejonie Hwachon, do dziağaŒ rzucono wszystkie moŨliwe siğy 1. Marine Air Wing. 

Szczeg·lnie skuteczne byğy VMF-323 i VMF-214, kt·re juŨ pierwszego dnia operacji 

wykonağy 205 lot·w bojowych. Dziňki ich stağemu i skutecznemu wsparciu, Marines mogli 

bez strat opuŜciĺ pozycje m.in. na "Horseshoe Ridge". W trakcie tych ciňŨkich walk doszğo do 

pierwszej masowej ewakuacji rannych Ŝmigğowcami. W dniu 23 kwietnia oddziağy 1. puğku 

Marines zostağy odizolowane od reszty Dywizji na waŨnym wzg·rzu 902. Walki o nie byğo 

bardzo zaciňte. Pomiňdzy godzinŃ 06.00 a 19.30 Ŝmigğowce VMO-6 wykonağy 36 lot·w, 

ewakuujŃc ponad 50 najciňŨej rannych. Najwiňcej, bo aŨ 18 rannych ewakuowağ por. G. A. 

Eaton, kt·ry tego dnia spňdziğ w powietrzu prawie 10 godzin. Loty dbywağy siň pod ciŃgğym 

ogniem broni maszynowej nieprzyjaciela, a ostatni miağ miejsce juŨ w ciemnoŜciach, a 

lŃdowisko zostağo oŜwietlone latarkami
671
. śmigğowce kontynuowağy teŨ dziağania 

ratownicze, w tym za liniŃ frontu. Dla przykğadu 13 kwietnia 1951roku, zağoga w skğadzie 

kpt. V. Schmidt i kpr. R. Sarvia zostağa wysğana do poszukiwania pilota USAF zestrzelonego 

35 kilometr·w za pozycjami Marines. W trakcie lotu Ŝmigğowiec zostağ wielokrotnie trafiony 

z broni maszynowej i zostağ zmuszony do lŃdowania, w trakcie, kt·rego HO3S-1 skraksowağ i 

przewr·ciğ siň. W wyniku tego lŃdowania sanitariusz doznağ powaŨnych obraŨeŒ, zğamania 

nogi, wstrzŃŜnienia m·zgu
672
.  Osğaniani z powietrza przez ĂMustangiò, kt·re ogniem 

karabin·w maszynowych uniemoŨliwiağy chiŒskim zoğnierzom zbliŨenie siň do rannych, 

doczekali, aŨ zabierze ich kolejny Ŝmigğowiec pilotowany przez kpt. F. E. Wilsona. Zdoğağ on 

zabraĺ wszystkich poszkodowanych, w tym i pilota USAF. W operacjach w kwietniu i maju 

1951 roku, samoloty bazujŃce na lŃdzie byğy aktywnie wspierane przez samoloty Marines 

bazujŃce na lotniskowcach. Miňdzy innymi zaokrňtowany na USS ĂBataanò dywizjon VM-
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312 tylko w dniach 2-10 maja wykonağ 293 loty bojowe, z tego aŨ 244 do wsparcia wojsk 

lŃdowych i atak·w na pozycje wojsk chiŒskich
673

. 

WiosnŃ 1951roku, samoloty myŜliwskie Marines z dywizjonu VMF(N)-513 

rozpoczňğy, analogicznie do maszyn B-26 z USAF regularne nocne loty przeciwko szlakom 

zaopatrzenia nieprzyjaciela oraz nocne wsparcie wğasnych oddziağ·w. I one korzystağy z flar, 

zrzucanych przez samoloty transportowe R4D z dywizjonu dowodzenia HEDRON-1. 

Samoloty te zostağy pomalowane od doğu czarnŃ farbŃ, co miağo zminimalizowaĺ odblaski od 

Ŝwiatğa flar. R4D z flarami byğy kierowane w rejony patrolowania wyğŃcznie przez 

kontroler·w 1. Dywizji Marines. Od czerwca 1951roku, do zrzutu flar dla samolot·w Marines 

rozpoczňto wykorzystwanie ciňŨkich maszyn patrolowych US Navy PB4Y-2 ĂPrivateerò z 

dywizjonu VP-871, a p·Ŧniej takŨe VP-772 i VP-9
674
. Maszyny te dysponowağy duŨym 

zasiňgiem, kt·ry umoŨliwiağ wielogodzinne przebywanie w rejonie dziağaŒ myŜliwc·w. Jak 

siň szacuje pomiňdzy 1 kwietnia a 30 czerwca 1951roku, w czasie nocnych dziağaŒ z uŨyciem 

flar, nocne myŜliwce Marines wykryğy nie mniej niŨ 11 890 ciňŨar·wek, z kt·rych 1420 miağo 

zostaĺ zniszczonych.  

W drugim etapie wojny, nastŃpiğa zasadnicza zmiana sytuacji na froncie dziağaŒ 

lotniczych. WejŜcie do walki jednostek myŜliwskich lotnictwa radzieckiego spowodowağo, Ũe 

wywalczona przez siğy powietrzne USA przewaga w powietrzu zağamağa siň. Na dodatek od 

pierwszych starĺ okazağo siň, Ũe radzieckie myŜliwce MiG-15 zdecydowanie przewyŨszajŃ 

samoloty uŨywane przez 5. Air Force. Niezbňdne stağo siň sprowadzenie najwonyszch modeli 

myŜliwc·w USAF. Pomimo to, piloci radzieccy wielokrotnie odnosili zwyciňstwa w walakch 

powietrznych, w tym tak spektakularne, jak odniesione 12 kwietnia 1951roku, nad Sinuiju. 

Zmusiğo to lotnictwo USA, do niemal cağkowitego zaniechania dziennych dziağaŒ z uŨyciem 

bombowc·w B-29 nad KoreŃ P·ğnocnŃ. Samoloty te wykorzystano z powodzeniem do 

dziağaŒ przeciwko wojskom chiŒskim i p·ğnocnokoreaŒskim. Ponownie, jak to miağo miejsce 

latem 1950 roku, lotnictwo okazağo siň jedynŃ siğŃ zdolnŃ do powstrzymania 

przeprowadzanych z uŨyciem mas Ũoğnierzy ofensyw wojsk ludowych. WykorzystujŃc do ich 

niszczenia gğ·wnie napalm, lotnictwo bombowe i myŜliwsko-bombowe zadağo tym wojskom 

olbrzymie, idŃce w dziesiŃtki tysiňcy Ũoğnierzy straty. Lotnictwo byğo r·wnieŨ gğ·wnym 

czynnikiem, kt·ry umoŨliwiğ sprawne wycofanie siğ amerykaŒskiej piechoty morskiej z 

rejonu Chosin. R·wnie silnie, lotnictwo atakowağo system zaopatrzenia i transportu wojsk 

ludwych, coraz wiňcej dziağaŒ przenoszŃc na porň nocnŃ. Opr·cz dziağaŒ bojowych, r·wnie 
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istotne byğy dziağania lotnictwa pomocniczego, przede wszystkim transportowego, kt·re w 

bardzo trudnych warunkach zdoğağo ewakuowac tysiŃce rannych i chorych oraz dostarczyĺ w 

krytycznych sytuacjach niezbňdne zaopatrzenie. 
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ROZDZIAĞ IV 

 

DZIAĞANIA LOTNICTWA W TRZECIM ETAPIE WOJNY 

LIPIEC 1951 ï LIPIEC 1953 ROKU 

 

 

IV.1 OGčLNE WARUNKI DZIAĞANIA LOTNICTWA W WARUNKACH 

USTABILIZOWANEJ LINII FRONTU  

 

Od lata 1951 r., po stabilizacji linii frontu rola lotnictwa w wojnie nie zmniejszyğa siň, 

a byğo wrňcz odwrotnie. Wedğug niekt·rych, ostatnie osiemnaŜcie miesiňcy wojny koreaŒskiej 

to byğ swoisty Ăpojedynek pomiňdzy siğami logistycznymi wojsk ludowych, a samolotami 

myŜliwsko-bombowymi paŒstw ONZò
675

. Siğy lotnicze, a gğ·wnie FEAF miağy tak 

oddziağywaĺ na przeciwnika, aby z jednej strony zapewniĺ nacisk na negocjator·w i dopom·c 

w osiŃgniňciu jak najlepszych warunk·w spodziewanego porozumienia pokojowego. Ale jak 

twierdziğ gen. Otto P. Weyland
676

 lotnictwo miağo teŨ Ă osiŃgnŃĺ maksymalny stopieŒ 

zniszczenia selektywnie wybranych celi, aby spowodowaĺ, Ũe konflikt koreaŒski bňdzie dla 

przeciwnika tak kosztowny jak to tylko moŨliwe w kategoriach wyposaŨenia, dostaw i 

personeluò
677
. Natomiast gen. H. Vandenberg uwaŨağ, Ũe Ă wğaŜciwe uŨycie siğ powietrznych 

polega na zatrzymaniu dostaw zaopatrzenia, amunicji i wyposaŨenia wszelkiego rodzaju u 

Ŧr·dğa, tam gdzie jest wytwarzane. Kolejny najbardziej efektywny spos·b to niszczenie go po 

drodze, zanim trafi na liniň frontu. Najmniej efektywne jest niszczenie go, kiedy jest juŨ 

Ăokopanyò na linii frontuò
678

. W Korei, gdzie niemal cağe zaopatrzenie byğo wytwarzane w 

ZSRR lub Chinach Ludowych i w warunkach ograniczeŒ politycznych, pierwszy spos·b 

dziağania nie wchodziğ w rachubň. Dlatego, aby zrealizowaĺ te zadania lotnictwo rozpoczňğo 

seriň masowych, dğugotrwağych operacji przeciwko systemowi transportowemu 

nieprzyjaciela. Ale dziağania nad p·ğnocnŃ KoreŃ spotykağy siň z coraz silniejszym oporem ze 

strony lotnictwa radzieckiego, a p·Ŧniej teŨ chiŒskiego i p·ğnocnokoreaŒskiego. P·ğnocni 

KoreaŒczycy podejmowali teŨ liczne pr·by przeniesienia swoich jednostek lotniczych za Jalu, 

na terytorium KRL-D. Zlokalizowane tam samoloty i lotniska byğy natychmiast 
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bombardowane przez lotnictwo, kt·re zadania te traktowağo priorytetowo
679

. Kolejnym 

zadaniem na liŜcie FEAF byğo wywalczenie i utrzymanie przewagi w powietrzu, co wiŃzağo 

siň z ciŃgğymi walkami z myŜliwcami przeciwnika. Nie zaniedbywano r·wnieŨ dziağaŒ w 

ramach bezpoŜredniego wsparcia wojsk lŃdowych, kt·re nasilağy siň w okresach zwiňkszonej 

aktywnoŜci wojsk. Przez cağy ten czas w amerykaŒskim dow·dztwie trwağy dyskusje, co do 

warunk·w i zasad uŨycia lotnictwa Marines i jego wsp·ğdziağania z siğami FEAF, w tym 

wsp·lnymi z maszynami USAF dziağaniami
680

. 

W tym teŨ czasie FEAF dokonağ znacznej rozbudowy zaplecza. Wyremontowano i 

przedğuŨono pasy w Kimpo i Suwon, powstağy teŨ cağkowicie nowe lotniska w Kunsan czy 

Osan ni
681
. Z uwagi na duŨe odlegğoŜci pomiňdzy lotniskami w Korei Poğudniowej a celami, 

szczeg·lnie w ĂAleji MiG·wò, dow·dztwo amerykaŒskie starağo siň jak najwiňcej jednostek 

ulokowaĺ w bazie Kimpo, kt·ra znajdowağa siň najbliŨej Jalu. Przez to lotnisko stağo siň 

bardzo zatğoczone, a warunki dziağania i Ũycia trudne. W tamtym okresie Kimpo byğo jednym 

z najbardziej Ăruchliwychò lotnisk na Ŝwiecie
682

. W czerwcu 1951r. do Seulu przeniesiono 

kwaterň dowodzenia 5. Air Force, a do poğowy sierpnia 1951r. na lotniska poğoŨone na 

terytorium Korei przeniesiono wszystkie jednostki taktyczne 5. Air Force, kt·re zimŃ 

1950/1951 roku zostağy zmuszone do ewakuowania siň do baz w Japonii
683

. Natomiast na 

terenie Japonii pozostağy niemal wszystkie jednostki remontowe lotnictwa. WiŃzağo siň to 

miňdzy innymi z trudnymi warunkami, jakie panowağy w Korei, problemami z dowozem 

zaopatrzenia, materiağ·w czy czňŜci zamiennych. System z wykorzystaniem dobrze 

wyposaŨonych baz remontowych znajdujŃcych siň w Japonii nazwano REMCO
684

. W 

zamyŜle jego tw·rc·w miağ w spos·b najbardziej racjonalny wykorzystaĺ szczupğe iloŜciowo 

siğy techniczne. 

Zadania, jakie postawiono w nowej sytuacji ustabilizowanej linii frontu lotnictwu 

wymagağy jego wzmocnienia. Tak iloŜciowego jak i jakoŜciowego. PoniewaŨ najbardziej 

obciŃŨone dziağaniami byğy skrzydğa lotnictwa myŜliwskiego i myŜliwsko-bombowego, te 

rodzaje jednostek musiağy otrzymaĺ nowe samoloty.  
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W sytuacji coraz wiňkszej iloŜci obserwowanych w powietrzu MiG-·w priorytetem 

byğo pozyskanie kolejnych dostaw myŜliwca F-86 ĂSabreò. Pomimo osiŃganych sukces·w 

ogromna przewaga liczebna myŜliwc·w przeciwnika oraz spore straty
685
, wymusiğo 

koniecznoŜĺ sprowadzenia z USA uzupeğnieŒ. Pierwszego listopada 1951 r. nowy dow·dca 4. 

Skrzydğa pğk H. Thyng po zorientowaniu siň w tragicznej sytuacji sprzňtowej jednostki
686

 

wysğağ bezpoŜrednio do Szefa Sztabu USAF - z pominiňciem drogi sğuŨbowej - dramatycznŃ 

depeszň, w kt·rej stwierdziğ "DğuŨej nie mogň ponosiĺ odpowiedzialnoŜci za panowanie w 

powietrzu w p·ğnocno-zachodniej Korei"
687

. Sytuacja taka byğa wynikiem dziwnej polityki 

Dow·dztwa USAF, kt·re w najnowsze modele samolot·w wyposaŨağo stacjonujŃce na 

terenie Stan·w jednostki Air Defence Command. Korea byğa cağy czas postrzegana, jako 

konflikt o drugorzňdnym znaczeniu. Gğ·wnym miejscem konfrontacji z blokiem wschodnim 

byğa cağy czas Europa. Tym razem zareagowano jednak bğyskawicznie. JuŨ 22 paŦdziernika 

gen. H. Vandenberg rozkazağ Air Defence Command przygotowaĺ do wysğania do Korei 75 

myŜliwc·w z pilotami i mechanikami. W pierwszych dniach listopada 1951 r. z port·w 

Kalifornii wypğynňğy dwa lotniskowce transportowe, wiozŃce na swoich pokğadach fabrycznie 

nowe "Sabre" w zmodernizowanej wersji F-86E
688

. Po przybyciu do Japonii samoloty 

otrzymağy 16. i 25. FIS z 51. FIW, kt·re eksploatowane dotŃd "Shooting Stary" przekazağy do 

8. FBG, latajŃcej wczeŜniej na F-51D. 

Dla dow·dztwa FEAF bardzo istotne byğo teŨ wyposaŨenie jednostek myŜliwsko-

bombowych w maszyny F-84 ĂThunderjetò. W koŒcu sierpnia 1951 r. zakoŒczono 

przezbrojenie na "Thunderjety" siğ 49. FBG. Dziňki temu, Ũe jej piloci wczeŜniej latali na 

odrzutowych F-80C proces wymiany sprzňtu odbyğ siň szybko i sprawnie. Ale tak oczekiwane 

uzupeğnienia nadeszğy dopiero pod koniec roku. Drugiego grudnia 1951 r. z bazy K-2 koğo 

Taegu wystartowağy do pierwszego lotu nad KoreŃ Republic F-84E ĂThunderjetò ze 159. 

FBS, wchodzŃcego w skğad 116. FBG drugiej jednostki Gwardii Narodowej zaangaŨowanej 

w ten konflikt. Grupa ta zostağa sformowana juŨ w paŦdzierniku 1950 r. z powoğanych do 

sğuŨby czynnej dywizjon·w Gwardii ze stan·w Georgia (158. FBS), Kalifornia (196.FBS) i 

Floryda (159. FBS)
689

. Po przezbrojeniu jednostki z F-80 na "Thunderjety" przebazowano jŃ 

do Japonii. Pierwszym zadaniem przerzuconego czasowo do Taegu 159. FBS byğo 
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zaatakowanie wňzğa kolejowego w Wonsanie. Cele te byğy teŨ dwukrotnie bombardowane 

nastňpnego dnia. Do 6 grudnia piloci Dywizjonu wykonali 40 nalot·w na cele w gğňbi KRL-

D. Nastňpnie dywizjon wycofano do Misawy w Japonii, a po szeŜciu dniach jego miejsce w 

Taegu zajŃğ 158. FBS, kt·ry latağ bojowo takŨe przez tydzieŒ. Taktyka przerzucania jednostek 

na kr·tkie okresy, zwana "Skat Mission" wynikağa z uŨycia czňŜci siğ Grupy do ochrony 

Japonii. 

JednoczeŜnie w lipcu 1952 roku dokonano kolejnych "papierowych" zmian w 

strukturze grup lotnictwa myŜliwsko-bombowego. Jednostki Gwardii Narodowej powr·ciğy 

do Stan·w, a na ich miejsce powoğano nowe jednostki. Od 10 lipca 136.FBG ANG 

przemianowano na 58. FBW, a jego dywizjony zmieniğy numeracjň ze 111., 154. i 183. FBS 

na 69., 310. i 311. FBS. Analogiczne zmiany zaszğy w drugiej Grupie siğ Gwardii Narodowej 

ï 116. FBG, przemianowanej na 474. FBW. Jej dywizjony przemianowano odpowiednio z 

158., 159. i 196. FBS na 428., 429. i 430. FBS. Oba skrzydğa pozostağy przy 

dotychczasowych barwach i oznaczeniach samolot·w. Kr·tko po tej reorganizacji 474. FBW 

przeniesiono z Japonii do bazy w Kunsan
690

. 

TakŨe w lipcu 1952 r. 49. FBG, jako pierwsza rozpoczňğa przezbrajanie na nowy 

model "Thunderjeta" - F-84G. Po niej - do paŦdziernika tego roku w nowe maszyny 

przezbrojono pozostağe jednostki myŜliwsko-bombowe i r·wnoczeŜnie wycofano wszystkie 

samoloty starszego modelu - D. Stağo siň to przede wszystkim po wypadku, do jakiego doszğo 

11 sierpnia 1952 r., gdy w ataku samolot·w 311. FBS na pozycje p·ğnocnokoreaŒskie w 

samolocie dow·dcy Dywizjonu odpadğy skrzydğa i F-84 spadğ na ziemiň. WystňpujŃcy w 

liczbie 193 samolot·w "Thunderjet" stağ siň podstawowym samolotem myŜliwsko-

bombowym w Korei. 

JesieniŃ 1952 r., wobec kolejnego zwiňkszenia iloŜci MiG-·w FEAF zdecydowağ o 

przezbrojeniu dw·ch pozostağych grup myŜliwsko-bombowych - 8. i 18. FBG - w nowŃ 

szturmowŃ wersjň myŜliwca F-86F "Sabre". Chciano przy okazji uzyskaĺ podw·jny efekt - 

posiadaĺ nowoczesne maszyny szturmowe i jednoczeŜnie podwoiĺ liczbň "Sabre'·w", 

gotowych do walki z myŜliwcami radzieckimi. Jako pierwsza nowe samoloty otrzymağa 18. 

FBG w skğadzie 12. i 67. FBS oraz 2. Dyw. SAAF latajŃca cağy czas jeszcze na "Mustangach" 

F-51D ï ostatni lot bojowy te samoloty wykonağy 23 stycznia 1953 r. UŨywano jej przede 

wszystkim do bezpoŜredniego wsparcia wojsk i ResCAP - patroli w osğonie dziağaŒ jednostek 

ratowniczych. LatajŃc na stosunkowo powolnych F-51 Grupa ponosiğa ogromne straty. Dla 

przykğadu 2. Squadron SAAF w okresie uŨytkowania "Mustang·w" w Korei tj. od listopada 
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1950 r. do stycznia 1953 r. wykonağ 10 373 loty bojowe i straciğ aŨ 74 z 95 dostarczonych 

samolot·w. Zginňğo 34 pilot·w, a dalszych 8 dostağo siň do niewoli
691

. Jako pierwszy nowe 

samoloty w styczniu 1953 r. otrzymağ  67. FBS. 

Schemat nr 15 

 

STRUKTURA I ROZMIESZCZENIE JEDNOSTEK LOTNICZYCH  5. AIR FORCE  

W KOREI W LIPCU 1953 roku  

 

 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: R. F. Futtrell, The United States Air Force in Korea 1950-1953, 

rev. ed., Office of the Air Force History United States Air Force, Washington 1983, s. 644. 

 

Byğ to takŨe jeden z niewielu przykğad·w, gdy wymieniano cağe jednostki. Powodem 

byğ fakt, Ũe piloci do tej pory latajŃcy na maszynach Ŝmigğowych wymagaliby znacznego 

okresu czasu na przeszkolenie na nowych odrzutowych samolotach, zbyt dğugiego jak na 

warunki wojny koreaŒskiej. Wobec tego prosto z Las Vegas AFB Fighter School przysğano 

duŨŃ grupň pilot·w, kt·ra zasiliğa 12. i 67. FBS. Pod okiem doŜwiadczonej kadry z 18. Grupy 

oraz wydzielonych pilot·w z 4. i 51. FIW przeszli oni szybkie doskonalenie bojowe. Poğowa 

pilot·w uczestniczyğa w patrolach myŜliwskich nad "AlejŃ MiG-·w", a druga poğowa szkoliğa 
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siň w bombardowaniach. Po tygodniu nastňpowağa zamiana. Dziňki temu proces 

przeszkalania odbyğ siň sprawnie i juŨ 25 lutego 1953 r. 67. FBS wystartowağ do pierwszego 

lotu bojowego, a 16 marca do dziağaŒ powr·ciğy poğudniowoafrykaŒskie "LatajŃce Gepardy" 

z 2. Squadron. Niecağy miesiŃc p·Ŧniej - 14 kwietnia - 18. FBW wykonağo swe pierwsze 

zadanie bombowe, atakujŃc pozycje wroga koğo Meunsan.  

 

Tabela nr 28 

 

STAN ILOśCIOWY LOTNICTWA CHIN LUDOWYCH W LATACH 1950 -1953  

WEDĞUG DANYCH WYWIADU USA 

 

 GrudzieŒ 

1950 

GrudzieŒ 

1951 

Marzec  

1952 

Czerwiec 

1953 

MyŜliwce o napňdzie Ŝmigğowym 

 

 

250 

200 250 240 

MyŜliwce o napňdzie odrzutowym 

 

800 850 1400 

Samoloty szturmowe  

 

175 175 200 200 

Lekkie bombowce o napňdzie 

Ŝmigğowym 

 

150 180 230 300 

Lekkie bombowce o napňdzie 

odrzutowym 

 

0 0 0 100 

Samoloty transportowe 

 

75 100 130 170 

ĞŃcznie 

 

650 1455 1660 2420 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: USAF tactical operations World War II and Korean war with 

statistical tables, USAF Historical Division Laision Office 1962, s. 161. Appendix II to Annex Charlie to CTF 91 

and 1
st
 Marine Air Wing Operations Order No: 5-51 of 1 December 1951 ñEstimate of enemy air situationò, 

dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD3_HISTORICAL_DIARY_DECEMBER_1951_4.pdf, 

Enclosure (1) to 1
st
 MAW DIS No. 92 of 3 April 1952 ñEstimate of enemy air capabilitiesò, dokument dostňpny 

online: http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD3_HISTORICAL_DIARY_APRIL_1952_4.pdf, 

Hq 1
st
 Marine Air Wing, Estimate of enemy air situation 2-53, dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD5_COMMAND_DIARY_JUNE_1953_VOLUME_1.pdf 

[dostňp:] 11.06.2015r. 

 

TakŨe w kwietniu - 8-go - nad KoreŃ po raz pierwszy pojawiğy siň F-86F-30 z 8. 

FBW, kt·re rozpoczňğo wymianň swych "Shooting Star·w" w koŒcu lutego. Piloci tego 

skrzydğa cağy czas latajŃcy na odrzutowcach mieli ğatwiejsze zadanie. Wedğug jednego z 

pilot·w 35. FBS "przezbrajanie odbywağo siň tak szybko, Ũe silniki praktycznie nigdy nie 

gasğy". Jako pierwszy nowe samoloty otrzymağ 35. FBS, a po nim 36. i na koŒcu 80. FBS. 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD3_HISTORICAL_DIARY_DECEMBER_1951_4.pdf
http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD3_HISTORICAL_DIARY_APRIL_1952_4.pdf
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Ostatni lot bojowy ich F-80C, bňdŃcy zarazem koŒcem operacyjnego uŨycia tych maszyn w 

Korei miağ miejsce 6 maja 1953 roku
692

.  

Stale rozbudowywne teŨ byğy siğy lotnictwa Chin Ludowych. Dziňki dostawom 

sprzňtu latajŃcego z ZSRR oraz szkoleniu pilot·w juŨ w grudniu 1951r. osiŃgnňğo ono, 

wedğug danych wywiadu USA liczbň prawie p·ğtora tysiŃca samolot·w, w tym ponad poğowň 

stanowiğy odrzutowe myŜliwce MiG-15
693

. PrzygotowujŃc siň do wprowadzenia do walki 

kolejnych chiŒskich Dywizji Lotniczych w przygranicznym rejonie MandŨurii rozpoczňto 

budowň szeregu nowych lotnisk. Obok znanych juŨ Takushan i Tatung Kao w lipcu 1951 r. 

oddano do uŨytku lotnisko w Manpo, zbudowane w ciŃgu miesiŃca przez 10 000 robotnik·w 

nieposiadajŃcych Ũadnego specjalistycznego sprzňtu. Kr·tko potem powstağy lotniska w 

Fengchen, Kuantien i Tapcho. 

 

IV. 2 DZIAĞANIA PRZECIWKO CELOM W KOREI PčĞNOCNEJ I WALKI 

W ĂALEI MIG-čWò 

 

W ciŃgu letnich miesiňcy 1951r. w ĂAlei MiG-·wò dochodziğo tylko do 

sporadycznych walk w powietrzu. Wynikağo to gğ·wnie z niesprzyjajŃcych warunk·w 

pogodowych. Dziağania myŜliwc·w radzieckich i coraz czňŜciej chiŒskich skupiğy siň teraz na 

samolotach myŜliwsko-bombowych przeciwnika atakujŃcych w ramach operacji ĂStrangleò
694

 

system transportowy w Korei P·ğnocnej. Miňdzy innymi w dniu 8 lipca 1951 r. doszğo do 

pierwszego spotkania MiG-·w z "Mustangami" z 2. Dyw. "LatajŃcych Gepard·w". 

WracajŃce z wyprawy na lotnisko Kangdong samoloty poğudniowoafrykaŒskie zostağy 

zaatakowane przez grupň ok. 20 MiG-15. Pilotom zwrotniejszych F-51 udağo siň 

wymanewrowaĺ odrzutowce i lecŃc nisko nad ziemiŃ wyjŜĺ z walki, po wğŃczeniu siň do niej 

wezwanych na pomoc F-86A
695
. Amerykanie poradzili sobie z ChiŒczykami doŜĺ szybko i 

bez strat wğasnych zestrzelili im trzy samoloty. W tej potyczce pierwszy sw·j samolot na 

froncie koreaŒskim strŃciğ trzeci na liŜcie amerykaŒskich as·w II wojny Ŝwiatowej pilot 

polskiego pochodzenia pğk Francis Gabreski
696
. InnŃ "piňtnastkň" strŃciğ por. R. Becker z 334. 

FIS. 

Nastňpnego dnia chiŒskie MiG-i usiğowağy przeszkodziĺ szeŜciu B-29 z 19. BG(M) w 

zbombardowaniu lotniska w Sinuiju. Braki w wyszkoleniu spowodowağy, Ũe ataki okazağy siň 
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nieskuteczne, poniesiono za to straty. Kapitan M. E. Nelson z 335. FIS strŃciğ swojego 

trzeciego MiG-a, a dwa inne zgğosili strzelcy bombowc·w. Nelson zestrzeliğ sw·j kolejny, 

zarazem ostatni samolot 11 lipca, gdy grupa 30 MiG-·w zaatakowağa 21 obciŃŨonych 

bombami F-80C na poğudnie od Sinuiju. "Shooting Stary" pospiesznie rzuciğy bomby gdzie 

popadnie i wycofağy siň na poğudnie, ustňpujŃc miejsca 34 "Sabre'om" eskorty. Jeden MiG, 

celnie ostrzelany eksplodowağ w powietrzu, drugi zaczŃğ mocno dymiĺ i wkr·tce jego pilot 

katapultowağ siň, a chwilň potem rozbiğ siň jeszcze jeden samolot. Obok Nelsona swoje 

pierwsze zwyciňstwo uzyskağ p·Ŧniejszy as ppğk G. L. Jones, a kpt. R. D. Gibson powiňkszyğ 

swoje konto do trzech zwyciňstw
697

. Po tych stratach MiG-i zniknňğy z "Alei" na ponad dwa 

tygodnie. Pojawiğy siň dopiero 29 lipca, kiedy zaatakowağy grupň "Shooting Star·w". Por. W. 

W. McAllister z 16. FIS/51.FIG zdoğağ zestrzeliĺ jednego z napastnik·w. 

Tego teŨ dnia do walki wğŃczyğ siň ponownie australijski 77. Dywizjon, kt·ry 

zakoŒczyğ przeszkolenie na odrzutowych myŜliwcach Gloster "Meteor" F. Mk.8. 

Przezbrojenie na nowy typ samolotu odbyğo siň wiosnŃ 1951 r. Dnia 24 lutego 1951 roku do 

japoŒskiego portu Iwakuni przybyğ angielski lotniskowiec H.M.S. ĂWarriorò, na pokğadzie, 

kt·rego znajdowağo siň 15 ĂMeteor·wò jednomiejscowych i dwa treningowe T.7. Druga 

grupa 16 samolot·w przybyğa 23 marca na pokğadzie H.M.S. ĂUnicornò
698

. Szkolenie 

Australijczyk·w na nowym sprzňcie dobywağo siň grupami. CzňŜĺ pilot·w wykonywağa 

jeszcze loty bojowe na ĂMustangachò. Oficjalna uroczystoŜĺ przekazania sprzňtu odbyğa siň 4 

maja 1951 r. w Iwakuni. Po tym cağy Dywizjon przeniesiono do Kimpo w wğŃczono w skğad 4 

FIW. PierwszŃ akcjŃ "Meteor·w" byğ atak 16 samolot·w na cele naziemne pomiňdzy 

Songchou i Chongju. Gğ·wnym zdaniem australijskich odrzutowc·w miağa byĺ eskorta 

samolot·w bombowych B-29 i maszyn rozpoznawczych w rejonie ĂAlei MiG-·wò. Pierwszy 

kontakt z MiG-ami nowe samoloty australijskie miağy 25 sierpnia 1951 r. EskortujŃca RF-80 

grupa ĂMeteor·wò zostağa koğo Sinanju zaatakowana przez parň Ăpiňtnastekò. Dow·dca 

australijskiego klucza por. Scannell zbliŨyğ siň do napastnik·w i oddağ w ich kierunku dğugŃ 

salwň z dziağek, ale bez rezultatu. Natomiast 29 sierpnia doszğo do pierwszej prawdziwej 

walki z MiG-ami. čsemka "Meteor·w" prowadzŃca patrol bojowy w rejonie Chongju zostağa 

przechwycona przez 24 MiG-15bis z 523. IAP, 303.IAD. Grupň tň prowadziğ kpt. G. Ochaj. 

Dwie ·semki pozostawiğ w odwodzie, na wypadek pojawienia siň F-86, widzianych wczeŜniej 

nad morzem, a sam z siedmioma pilotami uderzyğ na "Meteory". Po walce Ochaj zgğosiğ 

zestrzelenie dw·ch australijskich samolot·w, a piloci Tjuliajew, Razorwin i Szerew po 

jednym. Oficjalne dane australijskie podajŃ jednak stratň tylko jednego samolotu nr A77-721, 
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kt·rego pilot R. Guthriem dostağ siň do niewoli
699
. Wedğug danych rosyjskich do walk z 

ĂMeteoramiò miağo dojŜc juŨ wczeŜniej, a 22 sierpnia 1951r. major Puğow i por. Sutjagin 

mieli zestrzeliĺ po jednym z nich. Wedğug danych australijskich, w tym dniu dwie maszyny o 

numerach A77-128 i A77-354 miağy zderzyĺ siň w powietrzu nad lotniskiem Kimpo
700
. Byĺ 

moŨe oba samoloty zostağy w walce z MiG-ami uszkodzone, i to byğo powodem ich zderzenia 

siň. 

W sierpniu 1951 r. 4. FIW zmieniğ bazň z Suwon na Kimpo, skŃd "Sabre" mogğy 

dğuŨszy czas przebywaĺ nad "AlejŃ". Mimo to do starĺ z przeciwnikiem dochodziğo w tym 

miesiŃcu rzadko, jedynie kilka razy. Dwa spotkania skoŒczyğy siň zestrzeleniem czterech 

samolot·w. Znacznie bardziej intensywne dziağania lotnicze miağy miejsce od wrzeŜnia 

1951r
701
. W dniach 1 i 2 tego miesiŃca doszğo do duŨych starĺ. Drugiego wrzeŜnia 22 

ĂSabreôyò zostağy zaatakowane przez ponad 30 radzieckich myŜliwc·w z 18. IAP. W wyniku 

tego rozgorzağa ponad p·ğgodzinna walka toczona na obszarze od Sinuiju aŨ do Phenianu. W 

tych dniach piloci 4. Skrzydğa wyeliminowali piňĺ MiG-·w, a 9 wrzeŜnia swoje piŃte 

zwyciňstwo uzyskali kapitanowie R. S. Becker i R. D. Gibson stajŃc siň drugim i trzecim 

asem amerykaŒskim w Korei. Tego dnia zwyciňstwo odnotowağ teŨ dow·dca 303. Dywizji 

gen. Ğobow. Wraz z por. A. KaljuŨnym wyleciağ on na patrol, prowadzŃc grupň czterech 

nowych pilot·w. W rejonie Anju zauwaŨyli duŨŃ formacjň F-80, lecŃcŃ na wysokoŜci 3000 m 

w kolumnie ·semek. Ğobow z KaljuŨnym zaatakowali ostatniŃ z ·semek i radziecki dow·dca 

strŃciğ samolot prowadzŃcego
702
. Wkr·tce potem gen. Ğobow zostağ mianowany dow·dcŃ 64. 

OIAK, a dowodzenie 303. IAD przejŃğ pğk A. Kumaniszkin.  

Dwunastego wrzeŜnia 80 MiG-15 przechwyciğo miňdzy Anju i Phenianem innŃ duŨŃ 

grupň, ocenianŃ przez Rosjan nawet na 150 "Shooting Star·w". Piloci MiG-·w zgğosili 

zestrzelenie aŨ 15 samolot·w wroga, przy wğasnych stratach wynoszŃcych jedynie trzy 

uszkodzone maszyny. Danych tych nie potwierdziğa strona amerykaŒska. TydzieŒ wczeŜniej z 

MiG-ami ponownie spotkali siň Australijczycy. SzeŜĺ "Meteor·w" eskortowağo dwa 

rozpoznawcze RF-80A z 67. TRW. Zostali zaatakowani przez tuzin myŜliwc·w MiG-15, lecz 

tym razem udağo im siň wycofaĺ bez strat, uszkodzony zostağ tylko samolot pilotowany przez 

sierŨ. Armitta o numerze A77-949 oraz maszyna B. Michelsona. Stağo siň jednak jasne, Ũe 

"Meteory" zdecydowanie ustňpujŃ myŜliwcom przeciwnika
703
. 19 wrzeŜnia do dziağaŒ 

wğŃczono ponownie 49. FBG. Celem ich pierwszego ataku miağy byĺ linie kolejowe koğo 
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Phenianu. Po miniňciu Seulu samoloty zostağy zaatakowane przez chiŒskie MiG-i. 

"Thunderjety" pospiesznie zrzuciğy bomby i rozpoczňğy odwr·t na poğudnie. Wprawdzie 

zadanie nie zostağo wykonane, to jednak nie poniesiono Ũadnych strat, a kpt. K. L. Skeen 

zdoğağ nawet zestrzeliĺ jeden samolot przeciwnika.  

Kolejne piňĺ samolot·w przeciwnika Amerykanie strŃcili 25 wrzeŜnia, w najwiňkszej 

od kilku tygodni potyczce nad rejonem Sinanju. Wziňğo w niej udziağ 36 F-86 i okoğo 100 

MiG-·w. W starciu tym o mağo, co nie zostağby strŃcony dow·dca 1. eskadry 12. puğku Li 

Yongtai, kt·rego MiG z ponad 30 przestrzelinami ledwo doleciağ do Antung. ChiŒczycy 

poczŃtkowo zaatakowali ĂShooting Staryò, ale szybko doleciağa eskorta F-86. Kolejne duŨe 

starcia ChiŒczyk·w miağy miejsce w dniach 26 i 27 wrzeŜnia, lecz r·wnieŨ byli oni 

nieskuteczni i na dodatek stracili kolejne maszyny. Swoje bğňdy naprawili 5 paŦdziernika, gdy 

42 samoloty z 10. Dywizji jak stado os opadğy formacjň F-80, choĺ wedğug strony 

amerykaŒskiej miağy to byĺ F-84, atakujŃcych przeprawň w Chongchon i w gwağtownym 

starciu miağy strŃciĺ bez strat wğasnych trzy ĂShooting Staryò
704

. 

PlanujŃc przerzucenie lotnictwa odrzutowego na poğudnie, we wrzeŜniu 1951r. 

KoreaŒczycy rozpoczňli przyspieszone pracy przy budowie nowych baz lotniczych. W dniu 

25 wrzeŜnia 1951 r. amerykaŒskie rozpoznanie lotnicze odkryğo na p·ğnoc od rzeki Chong-on, 

niedaleko od miasta Saamchan nowobudowane lotnisko. W promieniu 30 km odkryto dwa 

nastňpne - jedno na poğudnie od Teachon, a drugie ok. 5 km na p·ğnocny-wsch·d od Namsi. 

Dğugie na 2100 m pasy startowe nie pozostawiağy wŃtpliwoŜci, dla jakich samolot·w lotniska 

te byğy szykowane. O ile Amerykanie nie mieli moŨliwoŜci reagowania na rozbudowň baz 

MiG-·w po chiŒskiej stronie Jalu, to nowe lotniska w Korei P·ğnocnej postanowiono 

niezwğocznie zniszczyĺ. 

Pierwsze ataki bombowe przeprowadzone 13/14, 16/17 paŦdziernika 1951 r. 

przebiegğy nadspodziewanie gğadko. Przeciwnik zostağ zakoczony masowymi uderzeniami i 

MiG-i nie interweniowağy. Jednak dziağania nocne z wykorzystaniem stacji radiolokacyjnych 

okazağy siň mağo skuteczne. Na przykğad w nocnym nalocie na Saamchan 13/14 paŦdziernika 

z 278 zrzuconych bomb tylko 24 trafiğy w skrajnŃ, p·ğnocnŃ czňŜĺ pasa startowego. W 

zwiŃzku z tym dow·dca FEAF Bomber Command gen. Joe Kelly zmuszony byğ podjŃĺ 

ryzykownŃ decyzjň o atakach dziennych. Wystawiağo to zağogi ĂSuperfortecò na duŨe 

niebezpieczeŒstwo, co zostağo potwierdzone juŨ w pierwszym nalocie, kt·ry miağ miejsce 18 

paŦdziernika 1951r.  
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Tego dnia dziewiňĺ B-29 zbombardowağo lotnisko, w Saamchan. Kolejna dziewiŃtka 

bombowc·w miağo zaatakowaĺ lotnisko, w Taechon, ale nie napotkağa eskorty ĂSabreô·wò i 

zaatakowağa cel zastňpczy. Na dodatek w trakcie lŃdowania w bazie, Jokota rozbiğa siň 

maszyna pilotowana por. Masona, zginňğo oŜmiu czğonk·w zağogi
705

. W czasie kolejnego 

nalotu 21 paŦdziernika bombowce z 98. BG ponownie nie zdoğağy spotkaĺ eskorty 

myŜliwskiej, prowadzonej przez samego pğka Gabreskiego. Kolejnego dnia, co orawda 

zdoğano nawiŃzac kontakt z eskortŃ bezpoŜredniŃ, zğoŨonŃ z maszyn 24 F-84 ĂThunderjetò, 

ale ponownie nie napotkano F-86. Wykorzystağy to myŜliwce radzieckie, kt·re zaatakowağy 

formacjň ĂSuperfortecò. Dow·dztwo 64. OIAK poderwağo w powietrze aŨ 54 maszyny ze 

wszystkich trzech puğk·w 303. IAD. MiG-i z 523. i 17. IAP miağy zniszczyĺ bombowce, a 18. 

GIAP eskortň myŜliwc·w. Niemal kaŨdy z pilot·w radzieckich zgğosiğ zestrzelenie jednej 

ĂFortecyò, przy czym faktycznie udağo im siň strŃciĺ jeden, wczeŜniej uszkodzony przez 

artyleriň bombowiec, kt·ry ostatecznie zaliczono ppğkowi Smorczkowowi. Mieli teŨ strŃciĺ 

jednego ĂSabreôaò i dwa ĂThunderjetyò. Straty wğasne to piňĺ MiG-·w uszkodzonych i jeden 

ranny pilot
706

. 

Tabela nr 29 

 

ZESTAWIENIE BOMBOWCčW B-29 ĂSUPERFORTRESSò BIORłCYCH UDZIAĞ W NALOCIE  

NA NAMSI W DNIU 23 PAťDZIERNIKA 1951 roku 

 

Pozycja  

w szyku 

Jednostka Numer seryjny Dow·dca zağogi Odniesione 

uszkodzenia 

Pilot radziecki, 

kt·ry 

zniszczyğ/uszkodziğ 

bombowiec 

prowadzŃcy  

I tr·jki 

371. BS 44-61816  kpt. C. I. Fogler ciňŨko uszkodzony kpt. Bykow 

prawyI tr·jki 371. BS 44-87760 kpt. J. R. Lewis ciňŨko uszkodzony por. J. Nikoğajew 

lewy I tr·jki 371. BS 42-04045 kpt. R. M. Krumm zestrzelony mjr D. Oskin 

prowadzŃcy  

II tr·jki 

372. BS 44-86295 por. W. Reeter ciňŨko uszkodzony por. Liadienko 

prawy II tr·jki 372. BS 44-61940 kpt. J. A. Foulks zestrzelony mjr D. Oskin 

lewy II tr·jki 372. BS 44-27347 mjr W. R. Greiner ciňŨko uszkodzony kpt. S. Bachajew 

prowadzŃcy III 

tr·jki 

370. BS 44-70151 kpt. T. L. Shields zestrzelony ppğk A. Smorczkow 

prawy III tr·jki 370. BS 44-86395 mjr D. L. Field lekko uszkodzony por. S. Byczkow 

lewy III trojki  370. BS 44-61824 por. P. Dempsey ciňŨko uszkodzony kpt. Kornijenko 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: E. J. McGill, Black Tuesday over Namsi. A true story of the epic 

air battle of the Korean war, Heritage Books Inc., Westminster 2008, s. 118. I. Seidov, ĂKrasnye diavoğyò v 

niebie Koriei. Sovietskaya aviatsiya v voinie 1950-1953.  Khronika vozdushnyh srazhenij, EKSMO, Moskva 

2000, s. 269-270. 

 

Wczesnym rankiem godzinie 04.15 nastňpnego dnia, 23 paŦdziernika z Kadeny 

wystartowağo dziewiňĺ B-29 z  307. BG(M) by uderzyĺ na kolejne lotnisko, w Namsi. Okoğo 
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godziny 09.00 do "Superfortec" doğŃczyğo 55 F-84E ze 136. i 49. FBG stanowiŃcych osğonň 

bezpoŜredniŃ, a 32 F-86A z 4. FIW z osğony wysokiej miağo od 09.35 patrolowaĺ w rejonie 

Sonchon
707
. Do ataku na formacjň bombowc·w ponownie wysğano 58 samolot·w 303. IAD, 

podczas gdy 24 maszyny z 324. IAD miağy osğaniaĺ powracajŃce do baz MiG-i. DwadzieŜcia 

dwie pary radzieckich myŜliwc·w rozpoczňğo atak nurkujŃc z prňdkoŜciŃ ok. 1000 km/h i z 

ğatwoŜciŃ przedarğo siň poprzez "Thunderjety" osğony. I nim do walki wğŃczyğy siň "Sabre'y" 

w ciŃgu dosğownie minut strŃciğy trzy B-29. Czwarty, ciňŨko uszkodzony, rozbiğ siň w drodze 

powrotnej, a trzy doleciağy wprawdzie do Kadeny, lecz nadawağy siň juŨ tylko na zğom. Byğ to 

zdecydowanie najgorszy dzieŒ amerykaŒskiego lotnictwa bombowego, nazwany ĂCzarnym 

wtorkiemò. Zginňğo lub zostağo uznanych za zaginionych 55 lotnik·w, a dalszych 12 zostağo 

rannych. Ponadto utracono jednego F-84, zestrzelonego przez asa, mjra L. Szczukina. 

Rosjanie, zgğosili zniszczenie 12 B-29 i 4 F-84 przy stracie jednego MiG-a zestrzelonego 

przez "Sabre'a" juŨ nad Chinami. Amerykanie natomiast zadeklarowali zestrzelenie d·wch 

MiG-15 przez pilot·w F-86 z 336. FIS, dw·ch przez F-84E ze 154. FBS i trzech przez 

strzelc·w z 344. i 371. BS
708

.  

Nie byğ to jednak koniec strat. Nastňpnego dnia, 24 paŦdziernika osiem B-29 z 98. 

BG(M) eskortowanych przez 16 "Meteor·w" i 10 "Thunderjet·w" zostağo zaatakowanych 

przez MiG-i podczas lotu na Saamchan. Do przechwycenia nieprzyjacielskiej formacji 

radzieckie dow·dztwo o godzinie 15.06 wysğağo 16 MiG-·w z 523. IAP, 20 z 18. GIAP i 18 z 

17. IAP. W wyniku ataku radzieckich mysliwc·w stracono jednŃ "Fortecň", a "Meteor" A77-

316 por. Hamilton-Fostera zostağ uszkodzony. Niekt·re Mig-i Ŝcigağy wracajŃce bombowce 

aŨ do okolic Wonsan. Tam teŨ, w Zatoce WonsaŒskiej wodowağa uszkodzona przez 

radzieckie myŜliwce B-29, kt·rej zağoga zostağa jednak uratowana
709
. Trzy dni p·Ŧniej - 27 

paŦdziernika - 25 chiŒskich MiG-15 przechwyciğo nad Morzem Ũ·ğtym 8 B-29 z 19. BG(M) 

lecŃcŃ nad mosty w Sinanju pod eskortŃ 16 "Meteor·w" i aŨ 32 F-84E. ChiŒczycy zdoğali 

ciňŨko uszkodziĺ jeden bombowiec bombowiec i trzy dalsze lekko, natomiast strzelcy 

pokğadowi zgğosili zestrzelenie 3 do 6 MiG-·w.  
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CiňŨkie straty poniesione w czasie tych lot·w
710

 dobitnie wykazağy, Ũe bombowce B-

29 praktycznie nie speğniajŃ wymagaŒ nowoczesnej wojny powietrznej. Straty te wynikağy 

takŨe z mağej liczby myŜliwc·w amerykaŒskich - w swym raporcie po akcji 23 paŦdziernika 

dow·dca 307. Grupy stanowczo ŨŃdağ minimum 150 ĂSabreô·wò do eskortowania swoich 

bombowc·w, kt·re nie byğy w stanie zapewniĺ odpowiedniej eskorty, a przede wszystkim 

przeprowadzaĺ tak skuteczne, jak to wynikağo z doŜwiadczeŒ II wojny Ŝwiatowej ï 

wymiatanie. Bazy radzieckich myŜliwc·w znajdowağy siň na terenie Chin Ludowych, a wiňc 

poza zasiňgiem dziağaŒ FEAF. Nie byğo takŨe peğnej wsp·ğpracy pomiňdzy B-29 podlegğym 

dow·dztwu FEAF, a dywizjonami myŜliwskimi podlegğymi 5. Air Force
711

. Amerykanie nie 

mieli teŨ stacji radiolokacyjnych kontroli obszaru umoŨliwiajacych naprowadzanie formacji 

ĂSabreô ·wò na atakujŃce bombowce MiG-i. Dopiero w paŦdzierniku 1952 r. na wyspie Cho 

do zainstalowano taki radar zapewniajŃcy kontrolň obszaru ĂAleiò.  

Skğoniğo to dow·dztwo alianckie do ostatecznego wycofania ĂSuperfortecò z akcji 

dziennych. OstatniŃ akcjŃ przeprowadzonŃ przez B-29 w dzieŒ byğ nalot oŜmiu bombowc·w 

z 98. Grupy na most kolejowy w Songchon, przeprowadzony 28 paŦdziernika, podczas 

kt·rego jak na ironiň nie napotkano Ũadnych MiG-·w. Dwa dni wczeŜniej, 26 paŦdziernika 

Rosjanie stracili jednego ze swych as·w. Od ran odniesionych w czasie walki z F-86A z 336. 

FIS zmarğ por. Fiodor Szebanow, majŃcy za sobŃ 150 lot·w bojowych i 6 zwyciňstw
712

. Tego 

dnia porucznicy D. Evans i C. Mitson zgğosili zestrzelenie dw·ch MiG-·w. W ciŃgu cağego 

miesiŃca piloci "Sabre" z 4. Skrzydğa zestrzelili ğŃcznie 24 MiG-15, tracŃc jednak najwiňkszŃ 

jak dotŃd liczbň 7 wğasnych maszyn. Ponadto ğupem MiG-·w padğy teŨ 2 F-84 i 1 RF-80. W 

dniu 2 listopada 1951 r. pilot 334. FIS/4. FIW por. R. A. Pincoski zestrzeliğ swojego 

pierwszego MiG-a, kt·ry byğ jednoczeŜnie setnym samolotem tego typu zniszczonym od 

poczŃtku wojny. 

Czwartego listopada 1951r. duŨa formacja chiŒskich piňtnastek z 7. puğku dowodzona 

przez Meng Jina w okolicach Kaechon przechwyciğa licznŃ grupň amerykaŒskich samolot·w 

myŜliwsko-bombowych i w wyniku gwağtownego, lecz chaotycznego starcia chiŒski as Zhao 

Baotong miağ strŃciĺ jednego ĂThunderjetaò
713
. W dniu 5 listopada zostağ zestrzelony 

dow·dca 136. FBG pğk A. G. Prendregast. Do nastňpnego spotkania "Thunderjet·w" ze 136. 

Grupy z MiG-ami doszğo 18 listopada. Tym razem wynik spotkania byğ remisowy. 
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"Piňtnastki" strŃciğy jednego F-84 a jednym MiG-15 podzielili siň piloci 111. FBS, 

porucznicy K. Cooley i J. Hewett. Co prawda piloci chiŒscy z 3. Dywizji zgğosili tego dnia 

piňĺ strŃconych ĂThunderjet·wò, w tym jeden zestrzelony przez czoğowego pilota Dywizji 

Wang Hai. Dziewiňĺ dni wczeŜniej miağ on takŨe strŃciĺ australijskiego ĂMeteoraò. Tego 

samego dnia piloci czterech "Sabre" patrolujŃc "Alejň MiG-·w" zauwaŨyli na 

przygranicznym lotnisku Uiju, po koreaŒskiej stronie Jalu okoğo tuzina MiG-15. Jedna para 

amerykaŒskich myŜliwc·w pozostağa nad lotniskiem, a kpt. K. D. Chandler i por. D. W. 

Ragland zeszli nad samŃ ziemiň i z lotu koszŃcego zaczňli ostrzeliwaĺ stojŃce na pasie 

startowym samoloty. Chandler zniszczyğ cztery maszyny, a cztery dalsze uszkodziğ
714

. 

Nastňpnego dnia pozostağe "piňtnastki" przeleciağy do Chin. W tym locie Chandler zestrzeliğ 

teŨ samolot, kt·ry zidentyfikowano, jako MiG-9! DzieŒ 27 listopada 1951 r. przyni·sğ 

Amerykanom kolejnego asa, gdy swe piŃte zwyciňstwo uzyskağ R. D. Creighton z 336. FIS. 

Dwa inne z czterech strŃconych tego dnia MiG-·w zestrzeliğ mjr G. A. Davis.  

Listopad 1951 roku byğ takŨe miesiŃcem, w kt·rym do dziağaŒ na froncie koreaŒskim 

aktywnie wğŃczyğo siň chiŒskie lotnictwo bombowe. Celem pierwszych nalot·w miağa byĺ 

wyspa Taehwa-do poğoŨona zaledwie 60 kilometr·w od ujŜcia Jalu. Od poczŃtku wojny 

stacjonowağo tam ponad 1200 poğudniowokoreaŒskich Ũoğnierzy oraz znajdowağy siň na niej 

stacje radiolokacyjne oraz nasğuchowe do monitorowani korespondencji radiowej wojsk 

ludowych. Pierwsze loty rozpoznawcze przeprowadzono 1 listopada 1951r. Rankiem 

wykonağy je cztery Mig-i-15 z 3. Dywizji, a po poğudniu klucz Ğa-11 z 2. Dywizji. Atak 

bombowy wyznaczono na dzieŒ 6 listopada, a miağo wziŃĺ w nim udziağ 9 bombowc·w Tu-2 

z 24. puğku 8. Dywizji. Start z lotniska Yuhongtun nastŃpiğo ogodzinie 14.35. W drodze 

bombowce spotkağy siň z bezpoŜredniŃ eskortŃ w postaci 16 Ğa-11 z 2. Dywizji. Natomiast 24 

MiG-15 z 3. Dywizji patrolowağy rejon pomiňdzy Sonchon a wyspŃ Sinmi-do. Wyprawa 

pojawiğa siň nad celem o godzinie 15.38 i pomimo silnego ognia artylerii przeciwlotniczej 

dokonano skutecznego bombardowania. W jego wyniku zniszczono kilka budynk·w oraz 

skğad amunicji
715

.  

Zachňceni sukcesem ChiŒczycy postanowili powt·rzyĺ nalot. Kolejny atak miağ mieĺ 

miejsce 30 listopada. Jednak upojeni poprzednim sukcesem zbyt nagğoŜnili kolejnŃ akcjň i 

dziňki doniesieniom wywiadu FEAF, kt·ry bardzo dokğadnie przeanalizowağ wypadki z 6 
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listopada Amerykanie byli przygotowani. ChiŒska wyprawa bombowa, r·wnieŨ skğadajŃca siň 

z dziewiňciu Tu-2 prowadzonych przez Gao Yueminga wystartowağa o godz. 14.19 i przez 

pomyğkň dow·dcy wykonano kilka niepotrzebnych zwrot·w, przez co bombowce znalazğy siň 

na wğaŜciwej trasie piňĺ minut za wczeŜnie. Co prawda bezpoŜrednia eskorta zğoŨona z 19 

Ğawoczkin·w zdoğağa spotkaĺ siň z bombowcami, ale MiG-i wystartowağy za p·Ŧno. Mimo to 

kilka minut po 15-ej chiŒscy piloci dostrzegli grupň odrzutowc·w i wiedzŃc, Ũe Amerykanie 

wğaŜnie okoğo 15-ej koŒczŃ dziağania w ĂAleiò byli pewni, Ũe to wğasne myŜliwce. Byli w 

ogromnym bğňdzie. ZbliŨajŃce siň szybko myŜliwce byğy, bowiem ĂSabreôamiò z 4. Skrzydğa, 

dowodzonymi przez puğkownika Bena Prestona. Dziňki informacjom wywiadowczym 

Amerykanie dokğadnie wiedzieli, gdzie i kiedy uderzyĺ. 

 Gdy bombowce znajdowağy siň zaledwie dwie minuty od celu jak stado jastrzňbi 

spadğy na nie F-86. Gao nakazağ zacieŜniĺ szyk i podŃŨaĺ do celu. Pomimo olbrzymiej 

przewagi Ameryknan·w piloci Ğawoczkin·w desperacko rzucili siň obrony Tupolew·w. 

Jeden z pilot·w ï Wang Tianbao miağ nawet zestrzeliĺ jednego z napastnik·w. Pomimo 

bohaterskiej postawy chiŒskich myŜliwc·w ropoczňğa siň prawdziwa rzeŦ. W ciŃgu kilku 

minut w wodach Morza ŧ·ğtego spoczňğy wraki czterech Tu-2 i trzech Ğa-11. Pomimo to 

pozostağym bombowcom udağo siň dotrzeĺ do wyspy i zrzuciĺ bomby. W tym momencie 

rejon walki osiŃgnňğŃ pierwsza grupa szeŜciu z ğŃcznie 24 Mig-·w-15 wyznaczonych do 

wsparcia wyprawy.  I one momentalnie zostağy zaatakowane prze amerykaŒskie myŜliwce, 

tracŃc jednŃ maszynň. W tej walce major George Davis zestrzeliğ trzy bombowce, 

odrzutowiec i w rewelacyjnym tempie trzech dni stağ siň piŃtym asem amerykaŒskim. Tytuğ 

sz·stego otrzymağ mjr W. W. Marshall, kt·ry strŃciğ po jednym Tu-2 i Ğa-11
716

. 

Australijskie "Meteory" z 77. Dywizjonu nie stanowiğy wprawdzie wiňkszego 

zagroŨenia dla MiG·w, nie sprawdziğy siň teŨ, jako myŜliwce eskortujŃce. Lecz zaczňğy 

dawaĺ siň we znaki wojskom lŃdowym, wykorzystywane, jako samoloty myŜliwsko-

bombowe. Specjalnie do walki z nimi na wniosek generağa Ğobowa wydzielono grupň 

szesnastu MiG-15bis ze skğadu 176.GIAP, kt·rŃ dowodziğ "kamandir" jednostki ppğk S. 

Wiszniakow. Mieli oni urzŃdziĺ zasadzki na australijskie samoloty, tak, aby zniszczyĺ 77. 

Squadron w cağoŜci. W zamysle dow·dztwa radzickiego mieĺ wymiar polityczny w skğoniĺ 

rzŃd Australii, a moŨe i Wielkiej Brytanii do wycofania swych wojsk z Korei. Najwiňkszy 

sukces grupa Wiszniakowa osiŃgnňğa 1 grudnia 1951 r. Tego dnia Australijczycy wysğali 14 

swych samolot·w przeciwko celom w rejonie Sunchon. "Meteory" leciağy w trzech grupach 

na wysokoŜci 6000 m, gdy zostağy zaatakowane przez lotnik·w radzieckich. 77. Dywizjon 
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straciğ trzy samoloty, sierŨanci B. Thompson i V. Drummond katapultowali siň i zostali 

wziňci do niewoli. ZginŃğ natomiast sierŨ. E. Armitt, pilotujŃcy samolot A77-949. Lecz tym 

razem i Australijczykom udağo siň zestrzeliĺ jeden samolot przeciwnika. Ostrzelany przez 

chor. B. Gogerlego MiG-15 eksplodowağ w powietrzu po trafieniu w zbiorniki paliwa
717

. 

Tego dnia inny MiG zostağ zestrzelony przez ppor. R. E. Smitha z 36. FBS/8. FBG. Byğo to 

ostatnie zwyciňstwo odniesione w tej wojnie przez "Shooting Stara". 

Innym istotnym wydarzeniem pierwszego dnia grudnia, 1951r. byğo wejŜcie do akcji 

F-86E "Sabre" z 51. FIW. Skrzydğo, kt·rego nowym dow·dcŃ zostağ przeniesiony z 4. FIW 

wraz z grupŃ doŜwiadczonych pilot·w pğk F. Gabreski stacjonowağo na lotnisku Suwon (K-

13). Po przezbrojeniu 51. Skrzydğa na F-86E Amerykanie mieli do dyspozycji  ğŃcznie 127 

"Sabre", co i tak nie niwelowağo przewagi liczebnej, jakŃ w dalszym ciŃgu miağy MiG-i. 

Zwğaszcza, Ũe sğuŨby logistyczne USAF w Korei nie byğy odpowiednio przygotowane do tak 

intensywnych dziağaŒ. Brakowağo wielu czňŜci zamiennych do samolot·w, a nawet 

zbiornik·w dodatkowych. W zwiŃzku, z czym czňsto F-86 latağy nas ĂAlejň MiG-·wò z 

jednym zbiornikiem, co zmniejszağo zasiňg i w wielu przypadkach powodowağo koniecznoŜĺ 

przedwczesnego lŃdowania na najbliŨszych lotniskach, czy wrňcz katapultowania siň po 

wyczerpaniu paliwa. Doprowadziğo to r·wnieŨ do tego, Ũe w lutym 1952 r. aŨ 45% ĂSabreô 

·wò 51. Skrzydğa byğo z powodu braku czňŜci zamiennych uziemionych
718

. 

Tabela nr 30 

 

ZESTAWIENIE AKTYWNOśCI RADZIECKICH MiG -·w i ICH STRAT   

W OKRESIE LIPIEC 1951 ï CZERWIEC 1952 roku WEDĞUG DANYCH USA 

 

MiesiŃc IloŜĺ MiG-·w 

zaobserwowanych 

w powietrzu 

IloŜĺ MiG-·w, 

kt·re podjňğy 

walkň w 

powietrzu 

 

IloŜĺ MiG-·w 

strŃconych na 

pewno 

IloŜĺ MiG-·w 

strŃconych 

prawdopodobnie 

IloŜc MiG-·w 

uszkodzonych  

Lipiec 1951 370 194 9 1 6 

SierpieŒ 1951 309 197 4 0 3 

WrzesieŒ 1951 1177 911 14 2 34 

PaŦdziernik 1951 2573 2166 32 8 50 

Listopad 1951 2326 1381 20 9 56 

GrudzieŒ 1951 3997 1849 27 5 34 

StyczeŒ 1952 3663 951 31 3 19 

Luty 1952 3608 621 17 4 43 

Marzec 1952 2662 527 39 9 74 

KwiecieŒ 1952 1398 540 44 6 51 

Maj 1952 620 396 27 3 24 

Czerwiec 1952 298 162 20 2 4 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: United States Air Forces operations in the Korean conflict 1 

November 1950 ï 30 June 1952, Air University 1953, s. 109. 
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W grudniu 1951 r. MiG-i byğy bardzo aktywne, a chiŒscy piloci, po osiŃgniňciu 

odpowiedniego poziomu wyszkolenia coraz czňŜciej wdawali siň w potyczki z amerykaŒskimi 

samolotami. JednakŨe w starciach z weteranami ponosili duŨe straty. 2 grudnia "Sabre" 

zestrzeliğy piňĺ samolot·w przeciwnika, z czego jeden wyeliminowağ pilot 335. FIS o swojsko 

brzmiŃcym nazwisku M. Nowak. PiŃtego grudnia na ziemiň spadğy 4 MiG-15, w dniach 6 i 11 

dalsze cztery. Czwartek 13 grudnia okazağ siň prawdziwie pechowy dla lotnik·w siğ 

ludowych. Po starciu 29 ĂSabreô·wòz formacjŃ 145 samolot·w MiG piloci 4. Skrzydğa 

zgğosili zestrzelenie adekwatnej do daty liczby 13 "piňtnastek". Cztery zapisağ sobie na konto 

mjr G. Davis, stajŃc siň pierwszym Ăpodw·jnymò asem wojny koreaŒskiej
719

. Inne 

zestrzelenie przyznano m.in. por. Pincoskiemu i por. A. Kulengoskiemu. Po zwyciňstwie tym 

gen. Vandenberg wysğağ do dow·dcy 4. FIW specjalny telegram z gratulacjami, szczeg·lnie 

dla majora Davisa. Wedğug danych rosyjskich w tym dniu tracono tylko jeden samolot z 18. 

IAP, kt·rego pilot kpt. I. A. Gorskij szczňŜliwie katapultowağ siň
720
. W zwiŃzku z tym, 

ofiarami amerykaŒskich myŜliwc·w najprawdopodobniej padğy MiG-i z chiŒskiej 3. Dywizji. 

Piňtnastego grudnia 1951 r. kpt. P. C. Mitchell ze 158. FBS/116. FBG odni·sğ ostatnie 

zwyciňstwo powietrzne uzyskane na F-84E. Od tego momentu wszystkie dzienne zwyciňstwa 

USAF nad MiG-ami byğy dzieğem pilot·w myŜliwc·w F-86 "Sabre". Po ciňŨkich stratach, 

jakie lotnictwo radzieckie i chiŒskie poniosğo w poğowie grudnia, do walk dochodziğo rzadko i 

do koŒca miesiŃca zwyciňstwa uzyskano jedynie w dniach 22, 27 i 28 grudnia. Jedno z nich 

uzyskağ pilot US Navy odbywajŃcy staŨ w 4. FIW kmdr por. P. E. Pugh
721
. Og·ğem w ciŃgu 

tego miesiŃca strŃcono wedğug danych amerykaŒskich 36 MiG-15, z czego 27 zestrzelili 

piloci F-86, tracŃc 7 "Sabre". W grudniu padğ teŨ dotychczasowy rekord lot·w bojowych. 

"Sabre" startowağy nad "Alejň MiG·w" 2066 razy, co daje Ŝrednio 66 wylot·w dziennie.  

Na poczŃtku stycznia 1952 r. do MandŨurii przybyğa przeniesiona spod Moskwy 97. 

IAD pğka A. Szewcowa. W jej skğad wchodziğy 16. IAP i 148. GIAP. Sprowadzenie tej 

dywizji byğo pierwszym krokiem na drodze do wymiany skğadu 64. OIAK. Nie wpğynňğo to 

jednak na sytuacjň w "Alei". Po kilku wzglňdnie spokojnych dniach na poczŃtku miesiŃca od 

6 stycznia 1952r. do walk pomiňdzy MiG-ami i F-86 dochodziğo niemal codziennie. 7 

stycznia nowego roku 196. IAP stoczyğ jeden ze swoich ostatnich pojedynk·w z F-86E z 25. 

FIS/ 51. FIW. W jednym z zestrzelonych tego dnia MiG-·w leciağ pğk B. Abakumow majŃcy 

na koncie piňĺ strŃconych samolot·w. Rannego pilota odesğano do szpitala na zapleczu. 

Wedğug danych rosyjskich ich piloci w tej walce strŃcili cztery amerykaŒskie maszyny. JednŃ 
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z nich strŃciğ najwiňkszy radziecki as wojny koreaŒskiej pğk J. Piepieljajew ze 196. IAP
722

. 

Natomiast 11 stycznia ponownie zostağ zestrzelony Lew Szczukin, a 17 stycznia inny as 

Siergiej Kramarenko. Straty nawet wŜr·d as·w byğy widocznym znakiem zmňczenia 

radzieckich pilot·w. WalczŃc niemal bez przerwy od kilku miesiňcy znajdowali siň oni na 

krawňdzi wytrzymağoŜci. Pomimo kategorycznych rozkaz·w dow·dztwa, poszczeg·lne puğki 

nie byğy w stanie wysğaĺ wiňcej niŨ 12-16 maszyn dziennie
723

. 

NajszczňŜliwszym dla Amerykan·w dniem byğ 25 stycznia, gdy po spotkaniu z F-86 

obu Skrzydeğ samolotami chiŒskich 6. i 15. Dywizji na ziemi dopalağy siň szczŃtki dziewiňciu 

"piňtnastek". Z kolei chiŒscy piloci mieli zestrzeliĺ cztery ĂThunderjetyò i jednego ĂShooting 

Staraò. Og·ğem w styczniu "Sabre'y" wykonağy 2340 lot·w bojowych zapisujŃc na swoje 

konto 32 MiG-i. Z tego aŨ 27 strŃcili piloci nowych F-86E z obu dywizjon·w 51. FIW. Straty 

wğasne to 11 samolot·w, z czego MiG-i zestrzeliğy 5. W lutym ponownie swojŃ wyŨszoŜĺ 

ponownie udowodniğy "Sabre" wersji E. Piloci 16. i 25. Dywizjon·w zestrzelili 10 samolot·w 

przeciwnika, podczas gdy trzy dywizjony 4. FIW latajŃcego ciŃgle na wersji A tylko 7
724

. 

W walkach powietrznych stracono wprawdzie tylko dwa "Sabre", lecz w jednym z 

nich zginŃğ dotychczasowy lider amerykaŒskich as·w - mjr George Davis. Sprawa jego 

zestrzelenia i Ŝmierci do dzisiaj pozostaje nierozwiŃzana. Przez dğugie lata, gdy obecnoŜĺ 

lotnik·w radzieckich w Korei byğa kwestionowana, zestrzelenie amerykaŒskiego super-asa 

przypisywano chiŒkiemu pilotowi Zhang Jihai ï dow·dcy eskadry 12. puğku 4. Dywizji. 

Obecnie zwyciňstwo to przypisujŃ sobie Rosjanie, a konkretnie Michaiğowi Awerinowi ze 

148 GIAP. W niedzielň 10 lutego 1952 r. Davis prowadziğ grupň 18 F-86A osğaniajŃcŃ 

samoloty myŜliwsko-bombowe majŃce zbombardowaĺ stacjň kolejowŃ w Kunu-ri. Po 

dotarciu do rejonu ataku major Davis dostrzegğ duŨŃ grupň samolot·w nieprzyjaciela 

podŃŨajŃcŃ od strony MandŨurii w stronň maszyn amerykaŒskich
725
. Aby uprzedziĺ 

niechybny ï w swoim mniemaniu ï atak Davis wraz ze swoim skrzydğowym por. Williamem 

W. Littlefieldem odğŃczyğ siň od grupy ĂSabreô·wò i skierowağ siň w stronň wroga. 

Bğyskawiczny atak zaskoczyğ pilot·w MiG-·w. W jednym ataku Davis strŃciğ dwa samoloty 

przeciwnika, a byğy to jego 13-e i 14-e zwyciňstwa w Korei i w momencie, gdy po chwili 
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atakowağ kolejnŃ Ăpietnastkňò jego ĂSabreò zostağ trafiony i w pğomieniach runŃğ ku ziemi. 

Samodzielna i egoistyczna akcja Davisa, niewynikajŃca z rzeczywistego zagroŨenia, a bňdŃca 

raczej przejawem jego zbytniej zapalczywoŜci i chňci strŃcenia jak najwiňkszej liczby maszyn 

nieprzyjaciela zostağa potem przez Amerykan·w ostro skrytykowana. Lecz w oficjalnych 

dokumentach m.in. we wniosku o nadanie ĂMedal of Honourò przemilczana. Sam fakt jego 

Ŝmierci byğ przez kilka dni utrzymywany w tajemnicy. 

Wedğug ChiŒczyk·w 4. Dywizja dowodzona przez Fang Ziyi wystartowağa tego dnia 

okoğo 7.30 z celem przechwycenia wroga. R·wnoczeŜnie do akcji wystartowağy cztery puğki 

radzieckie. Siğy chiŒskie miağy tego dnia stoczyĺ dwie potyczki z ĂduŨymi formacjami 

ĂSabreô·wò. Jedno starcie ï nad Taegwan-dong (ok. 60 km na poludniowy-wsch·d od 

Sinuiju) zakoŒczyğo siň bez strat po obu stronach. Natomiast w drugim, koğo Taechon piloci 

chiŒscy mieli strŃcic dwa F-86 za cenň trzech MiG-·w. Oba zwyciňstwa przypisano wğaŜnie 

Zhang Jihui, kt·ry sam zostağ w tej walce takŨe zestrzelony. Uratowali go chiŒscy piechurzy, 

a po powrcie do Antung Zhang zğoŨyğ obszerny raport ze swojej walki. W zwiŃzku z tym 

naczelne dow·dztwo armii chiŒskiej wysğağo w ten rejon grupň poszukiwawczŃ, kt·ra 

odnalazğa wrak F-86 i zwğoki majora Davisa. Zanjdowağy siň one koğo wioski Samdang-ri 

tylko o 500 metr·w od miejsca, w kt·rym szczňŜliwie wylŃdowağ strŃcony Zhang. Wedğug 

zgodnych zeznaŒ Ũoğnierzy stacjonujŃcej tam 149. Dywizji, potwierdzonymi potem przez 

dow·dztwo lotnictwa jedynymi samolotami, kt·re tego dnia walczyğy w tym rejonie byğy 

samoloty 12. puğku 4. Dywizji.W uznaniu zasğug za ten ï tak waŨny dla chiŒskiej propagandy 

wyczyn, Davis byğ przecieŨ jednym z gğ·wnych sprawc·w masakry bombowc·w w 

listopadzie 1951 r. ï Zhang otrzymağ z rŃk przewodniczŃcego Mao Medal Bohatera 

Wojennego I Klasy
726

. 

Natomiast wedğug meldunku prowadzŃcego jednŃ z eskadr 148. GIAP Leonida 

Sawiczewa grupa dwudziestu dw·ch MiG-15 patrolujŃca w rejonie hydroelektrowni Suprung 

zostağa nagle zaatakowana z chmur przez parň ĂSabreô·wò. Sawiczew, prowadzŃcy ĂtylnŃò 

grupň momentalnie skierowağ siň w stronň amerykaŒskich samolot·w ostrzeliwujŃcych juŨ 

samoloty grupy Ăprzedniejò. Gdy znajdowağ siň okoğo 800 metr·w za Amerykanami dostrzegğ 

jak jeden z pilot·w jego grupy ï porucznik Michaiğ Awierin otworzyğ do nich ogieŒ
727

. 

Jednak obszar, kt·ry patrolowağy samoloty radzieckie znajdowağ siň o kilkadziesiŃt 

kilometr·w od miejsca, w kt·rym ChiŒczycy znaleŦli wrak ĂSabreôaò Davisa. Tak, wiňc do 

dzisiaj nie wiadmo, kto na pewno zestrzeliğ amerykaŒskiego pilota. Dla obu stron zwyciňstwo 

to miağo ogromne znaczenie psychologiczne. Davis byğ przecieŨ nie tylko super-asem z Korei, 
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ale miağ takŨe na swoim koncie 7 maszyn japoŒskich strŃconych w czasie II wojny Ŝwiatowej. 

Do kolejnej duŨej bitwy doszğo 19 lutego, gdy MiG-i wykonağy rekordowŃ liczbň 389 lot·w 

bojowych. W walce tej strŃcone zostağy 3 Ăpiňtnastkiò. 

W lutym 1952r. MandŨurskie lotniska opuŜciğy ostatecznie 324. IAD KoŨeduba i 303. 

IAD Kumaniszkina. JedenaŜcie miesiňcy ich pobytu na froncie uwaŨane jest przez Rosjan za 

najbardziej owocny okres wojny. Obie dywizje straciğy wprawdzie ponad 60 MiG-·w i 27 

pilot·w, lecz zgğosiğy zestrzelenie aŨ 534 samolot·w przeciwnika
728

. Z tego okresu pochodzi 

teŨ najwiňcej radzieckich as·w jak pğk J. Piepieljajew, kpt. N. Sutjagin, mjr L. Szczukin, kpt. 

S. Kramarenko, mjr D. Oskin i inni. Przykğadowo w 18. GIAP zwyciňstwa odnotowağo 27 

pilot·w, a w 523. IAP 26. Podobnie byğo w innych jednostkach. Generağ Iwan KoŨedub nie 

powiňkszyğ swego konta zwyciňstw z okresu II wojny Ŝwiatowej. Otrzymağ on z Moskwy 

kategoryczny zakaz udziağu w lotach bojowych. Najwidoczniej obawiano siň utraty chodzŃcej 

legendy. 

Schemat nr 16 

 

SCHEMAT MANEWRU ĂPUĞAPKA Z PRZYNŇTł IIò 

 

 

 

ťr·dğo: FEAF Intelligence Roundup No. 123 of 3 Jan 1953, MiG-15 combat tactics in Korea, incl. 2, 

dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD5_HISTORICAL_DIARY_MAY_1953_1.pdf   [dostňp:] 

31.08.2014r. 

 

Podobnie jak w przypadku pierwszego skğadu 64. Korpusu iloŜĺ samolot·w 

deklarowanych, jako zniszczona jest wielokrotnie wyŨsza od strat podawanych w oficjalnych 

amerykaŒskich statystykach. Wedğug nich w wyniku walk powietrznych od kwietnia 1951 r. 
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do lutego 1952 r. miano straciĺ jedynie ok. 50 samolot·w, z czego przykğadowo 30 F-86 

"Sabre". Rosjanie twierdzŃ, iŨ zestrzelili ich 275. W lutym 1952 r., jako zmiana 

powracajŃcych do ZSRR jednostek przybyğy - 190. IAD dowodzona przez pğka A. Korniğowa 

(256., 494. i 821. IAP) i 216. IAD dowodzona przez pğka N. Zameskina (676. i 878. IAP). W 

marcu doğŃczyğ do tych siğ 518. IAP ze skğadu  282.IAD.  Pomimo wprowadzenia do walki 

oŜmiu nowych jednostek (ok. 280 MiG-15bis) wartoŜĺ bojowa nowego skğadu 64. OIAK 

pozostawiağa poczŃtkowo wiele do Ũyczenia. Podobnie jak w przypadku poprzedniej 

wymiany, radzieckie dow·dztwo popeğniğo ten sam bğŃd. Nowe puğki, pochodzŃce z Wojsk 

Obrony Powietrznej, nie byğy tak dokğadnie wyselekcjonowane jak dywizje KoŨeduba i 

Ğobowa. Wiele z ich byğo ŜwieŨo po przezbrojeniu na MiG-i-15, a poziom wyszkolenia 

znacznej czňŜci ich pilot·w byğ niski. Mieli oni zaledwie po ok. 50 godzin spňdzonych za 

sterami nowych samolot·w
729
. Nic, wiňc dziwnego, Ũe nie zdoğano juŨ odnieŜĺ takich 

sukces·w jak w 1951 r., a straty zaczňğy gwağtownie rosnŃĺ. 

Tabela nr 31 

ZESTAWIENIE WYNIKčW OSIłGNIŇTYCH PRZEZ 303. i 324. IAD  

W CZASIE DZIAĞAő W WOJNIE KOREAőSKIEJ 

 

Dywizja Puğk IloŜĺ 

zwyciňstw 

IloŜĺ 

przyznanych 

tytuğ·w 

ĂBohatera 

ZwiŃzku 

Radzieckiego

ò 

Okres 

dziağania w 

wojnie 

koreaŒskiej 

Dow·dca IloŜĺ 

straconych 

samolot·w 

IloŜĺ 

polegğych 

pilot·w 

303. IAD  318  05.51-02.52 Gen. M. Ğobow 

Pğk N. Kumaniszkin 

  

 17. IAP 108 4 06.51-02.52 Mjr G. Puğow 10 4 

 18. GIAP 96 3 05.51-02.52 Ppğk Bieğostockij 18 8 

 523. IAP 105 4 06.51-02.52 Ppğk A. Karasiew 

Mjr D. Oskin 

16 6 

324. IAD  216  03.51-01.52 Pğk I. KoŨedub   

 176. 

GIAP 

107 4 03.51-01.52 Ppğk. S. Wiszniakow 15 5 

 196. IAP 109 2 03.51-01.52 Pğk J. Piepieljajew 12 4 

ĞŃcznie    534 17   71 27 

 

ťr·dğo: I. Seidov, ĂKrasnye diavoğyò v niebie Koriei. Sovietskaya aviatsiya v voinie 1950-1953.  

Khronika vozdushnyh srazhenij, EKSMO, Moskva 2000, s. 405. 

 

W poczŃtkowym okresie piloci radzieccy stosowali taktykň podobnŃ do chiŒskiej. 

Latali z duŨŃ prňdkoŜciŃ na maksymalnej wysokoŜci, sporadycznie wdajŃc siň w walki z 

amerykaŒskimi myŜliwcami. Czňsto Jalu przekraczağy lecŃce obok siebie dwie duŨe formacje 

zwane przez Amerykan·w "pociŃgami" liczŃce po ok. 75 maszyn. Do walki z samolotami 

amerykaŒskimi w rejonie "Alei" przystňpowağy grupy najbardziej doŜwiadczonych pilot·w, 
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podczas gdy siğy gğ·wne leciağy dalej. "PociŃgi" spotykağy siň w rejonie Phenianu i zawracağy 

na p·ğnoc polujŃc na powracajŃce na resztkach paliwa, czňsto uszkodzone maszyny 

amerykaŒskie. JednoczeŜnie do akcji wchodziğ trzeci "pociŃg" osğaniajŃcy odwr·t pozostağych 

dw·ch
730

. 

Efekty byğy jednak dalekie od oczekiwaŒ
731

. Podczas walk powietrznych w marcu 

1952 r. piloci F-86 z 4. i 51. Skrzydeğ nadal odnosili sukcesy i zgğosili zestrzelenie 37 MiG-

·w, przy stracie zaledwie 3 "Sabre'·w". StrŃcone zostağy takŨe 2 F-84E. Jednego "Mustanga" 

stracili teŨ Afrykanerzy, gdy 20 marca, ·semka F-51D bombardujŃcych liniň kolejowŃ 

pomiňdzy Suchon a Kuandong-ni w rejonie zwanym ĂZakrňt Motylaò zostağo zaatakowanych 

przez szeŜĺ MiG-·w. W zestrzelonej maszynie zginŃğ mğody pilot D. Taylor
732

. Tego samego 

dnia w starciu nad Sui-ho strŃcono piňĺ MiG-·w. Jeszcze lepszy dla Amerykan·w byğ 

kwiecieŒ, w kt·rym strŃcono aŨ 42 "piňtnastki", a piňciu pilot·w - w tym pğk Gabreski, 

uzyskağo tytuğ asa. Straty wğasne to cztery F-86 i jeden, ĂShooting Star".  

Po zimowej przerwie wiosnŃ 1952 r. P·ğnocni KoreaŒczycy kolejny raz przerzucili 

swoje samoloty za Jalu. 22 kwietnia piloci grupy F-86E z 51. FIW przelatujŃc nad lotniskiem 

Sinuiju zaobserwowali obecnoŜĺ 24 maszyn, gğ·wnie typu Jak-9P. Dwaj piloci - mjr E. W. 

Harris i kpt. I. G. Kinchenloe zaatakowali lotnisko, niszczŃc piňĺ samolot·w
733

. "Sabre'y" z 

obu skrzydeğ atakowağy bombami Sinuiju takŨe 4 maja,  13-o maja rankiem stacjň 

przeğadunkowŃ w Kunu-ri, a p·Ŧnym popoğudniem ponownie Sinuiju. Podczas tego 

ostatniego ataku zostağ zestrzelony dow·dca 4. FIW pğk W. M. Mahurin, kt·ry dostağ siň do 

niewoli. Wedğug Rosjan miağ go strŃciĺ mjr A. Prudnikow z 821. IAP, natomiast wedğug 

strony amerykaŒskiej samolot Mahurina zostağ zestrzelony przez artyleriň
734

. Piloci F-86 

zgğosili natomiast zestrzelenie piňciu samolot·w wroga. 

Pod koniec kwietnia 1952r. piloci amerykaŒscy, za cichym przyzwoleniem swojego 

dow·dztwa rozpoczňli swoiste Ăpolowaniaò na lŃdujŃce lub startujŃce z MandŨurskich lotnisk 

samoloty przeciwnika. Choĺ stağo to w sprzecznoŜci z rezolucjŃ ONZ, zabraniajŃcŃ dziağaŒ na 

terytorium Chin Ludowych. Pierwszy raz zastosowano takie dziağania 21 kwietnia 1952r. Po 

walce, w kt·rej piloci radzieccy mieli zestrzeliĺ trzy amerykaŒskie myŜliwce, z tego dwa 

piloci 821. IAP, a jeden kpt. Obrazow z 256. IAP.  wracajŃce na macierzyste lotnisko MiG-i z 

teg puğku, tuŨ przed lŃdowaniem zostağy ponownie zaatakowane przez ĂSabreôyò. Wynikiem 
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tego byğy trzy strŃcone Ăpiňtnastkiò, dw·ch pilot·w por. D. S. Seliwanow i S. A. Tğomackij 

zginňğo, a ranny por. Bondarenko zdoğağ awaryjnie wylŃdowaĺ, ale jego samolot spğonŃğ. 

Amerykanie strŃcili teŨ dwa kolejne myŜliwce przeciwnika, z grupy szeŜciu maszyn z 16. IAP 

wysğanych na pomoc. Og·ğem tego dnia 64. OIAK straciğ szeŜĺ samolot·w, trzech polegğych i 

dw·ch rannych pilot·w. Byğa to najwiňksza strata dzienna radzieckiego lotnictwa w Korei od 

poczŃtku wojny
735

. Po atakach tych rozpoczňto stosowanie na radzieckich MiG-ach-15 

malowania maskujŃcego. Okazağo siň ono przydatne, gdy latem 1952r. wprowadzono nowa 

taktykň dziağania. Gdy celem atak·w MiG-·w stağy siň gğ·wnie samoloty myŜliwsko-

bombowe rozpoczňğy opne dziağania na niskich wysokoŜciach. Kamuflowane samoloty 

wykorzystywano teŨ w nowych technikach walki z ĂSabreôamiò. WykorzystujŃc agresywnoŜĺ 

amerykaŒskich pilot·w w walkach z MiG-ami wystawiano jeden lub dwa wğasne myŜliwce, 

jako Ăprzynňtňò, podczas gdy pozostağe myŜliwce, wykorzystujŃc maskujŃce malowanie 

leciağy bardzo nisko lub bardzo wysoko i w dogodnych momencie, z zaskoczenia atakowağy 

przeciwnika
736
. Dziağania prowadzono tez mniejszymi grupami samolot·w, siğami eskadry. 

 

Schemat nr 17 

SCHEMAT MANEWRU ĂPUĞAPKA Z PRZYNŇTł Iò 

 

ťr·dğo: FEAF Intelligence Roundup No. 123 of 3 Jan 1953, MiG-15 combat tactics in Korea, incl. 1, 

dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD5_HISTORICAL_DIARY_MAY_1953_1.pdf   [dostňp:] 

31.08.2014r. 

Sukcesy udağo siň osiŃgnŃĺ takŨe Australijczykom. W dniu 4 maja podczas starcia 

"Meteor·w" z MiG-ami koğo Phenianu jeden samolot zostağ przyznany mğodemu 
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podporucznikowi J. Surmanowi, jako zestrzelony prawdopodobnie. Lepiej powiodğo siň 

ĂlatajŃcym kanguromò ·smego maja podczas potyczki, do kt·rej doszğo takŨe w rejonie 

Phenianu. Zwyciňstwo odni·sğ ppor. W. H. Simmonds. Ostrzelany przez niego chiŒski MiG-

15 zwaliğ siň w korkociŃg, a po chwili jego pilot katapultowağ siň.  

W czerwcu, z uwagi na zğe warunki pogodowe doszğo tylko do kilku starĺ, w kt·rych 

m. in. sz·stego strŃcono osiem MiG-·w oraz pierwszego od wielu miesiňcy spotkania w 

powietrzu z samolotami p·ğnocnokoreaŒskimi. 20 czerwca pğk R. Baker zestrzeliğ sw·j 

pierwszy samolot - Ğawoczkina-9. Innego Ğa-9 strŃciğ kpt. F. Blesse, takŨe p·Ŧniejszy as. 

Trzeci padğ ğupem por. G. Wooda. Samoloty te byğy pilotowane przez doŜwiadczonych 

pilot·w, dowodzonych przez bohatera Korei P·ğnocnej mjra Pak Ki Raka, kt·rzy naleŨeli do 

grupy wydzielonej do studiowania radzieckiej taktyki walk powietrznych. Byğo to zwiŃzane z 

planami przezbrojenia lotnictwa KRL-D w MiG-15. Na macierzyste lotnisko powr·ciğ tylko 

mjr Rak, kt·ry zgğosiğ zestrzelenie jednego F-86. Po poğudniu tego samego dnia wystartowağa 

kolejna para koreaŒskich myŜliwc·w, kt·ra r·wnieŨ stoczyğa walkň z samolotami 

przeciwnika. Pomimo przewagi zwrotnoŜci Ŝmigğowych Ğa-9, po trwajŃcej osiemnaŜcie minut 

walce obaj koreaŒscy piloci ï kpt. Kim i por. Kahn zginňli
737

. 

Schemat nr 18 

SCHEMAT MANEWRU ĂOBRONA Z KAMUFLAŧEMò 

 

ťr·dğo: FEAF Intelligence Roundup No. 123 of 3 Jan 1953, MiG-15 combat tactics in Korea, incl. 4, 

dokument dostňpny online: 

http://www.koreanwar2.org/kwp2/usmc/003/M003_CD5_HISTORICAL_DIARY_MAY_1953_1.pdf   [dostňp:] 

31.08.2014r. 
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W lipcu aktywnoŜĺ MiG-·w znacznie zmalağa, wprawdzie pojawiağy siň w "Alei MiG-

·w", lecz do starĺ doszğo jedynie kilka razy. W dniu amerykaŒskiego Ŝwiňta narodowego - 4 

lipca ï Amerykanie przeprowadzili rajd na p·ğnocnokoreaŒskŃ Akademiň WojskowŃ w 

Sakchu, niedaleko Jalu. W ataku wziňğo udziağ ok. 50 F-86 i 70 F-84. Nad celem zostağy one 

zaatakowane przez 53 MiG-i w wyniku, czego odbyğo siň kilka niezaleŨnych bitew, efektem, 

kt·rych byğo aŨ 13 strŃconych MiG-·w. Siedem z nich zapisali sobie na konto piloci 4. 

Skrzydğa, kt·re zakoŒczyğo przezbrajanie swoich dywizjon·w z F-86A na nowsze modelu E. 

Pozostağe "piňtnastki" przypadğy w udziale drugiemu, 51. Skrzydğu. Po tym fatalnym dniu 

MiG-i unikağy walk i do koŒca miesiŃca Amerykanom udağo siň zestrzeliĺ tylko jeszcze 3 

samoloty. Za 16 MiG-·w oba Skrzydğa zapğaciğy stratŃ piňciu "Sabre". Tak duŨe straty Ŝr·d 

jednostek radzieckich ( np. w ciŃgu trzech miesiňcy tylko 190. IAD straciğa aŨ 36 samolot·w) 

byğy gğ·wnie spowodowane sğabym wyszkoleniem mğodych pilot·w, kt·rych coraz wiňcej 

przybywağo w ramach uzupeğnieŒ oraz przemňczeniem pilot·w
738
. Wielu pilot·w, zwğaszcza 

Ũonatych wyraŦnie unikağo walk, a wielu z powodu przemňczenia trzeba byğo hospitalizowaĺ. 

JednŃ w przyczyn takiego stanu rzeczy byğy np. nieodpowiednie kombinezony, cağkowicie 

nieprzystosowane do walk z duŨymi przeciŃŨeniami, co prowadziğo w wielu przypadkach do 

uszkodzeŒ narzŃd·w wewnňtrznych. 

Od lipca 1952 r. 51. Skrzydğo wystňpowağo juŨ w peğnym skğadzie trzech dywizjon·w, 

gdyŨ w jego skğad wğŃczono ponownie 39. FIS. Dywizjon ten, jako pierwszy otrzymağ 

najnowsze samoloty F-86F-1. Nowa wersja dziňki mocniejszemu silnikowi J45-GE-27 mogğa 

wreszcie dor·wnaĺ MiG-om-15bis, kt·rych piloci stracili dotychczasowy atut tj. prňdkoŜĺ 

wznoszenia i puğap lotu
739

. Ponadto, na F-86F zastosowano wiňksze dodatkowe zbiorniki 

paliwa o pojemnoŜci 757 l (poprzednio 455 l), dziňki czemu zasiňg lotu zwiňkszyğ siň o 200 

km, co pozwoliğo na dğuŨsze przebywanie w rejonie "Alei". Aby dodatkowo zwiňkszyĺ czas 

patrolowania myŜliwc·w w tym rejonie poszczeg·lne czw·rki F-86 pojawiağy siň, co piňĺ 

minut, przebywajŃc tam maksymalnie 20 minut, o ile nie doszğo do walk
740

. 

Po lipcowej stagnacji sierpieŒ i wrzesieŒ 1952 r. charakteryzowağ siň bardzo 

intensywnymi dziağaniami lotniczymi. W sierpniu myŜliwce paŒstw ludowych wykonağy 

1155 lot·w, przynamniej tyle zaobserwowali Amerykanie, podczas gdy w czerwcu tylko 298. 

Dochodziğo do wielu bitew powietrznych, w kt·re byğo zaangaŨowanych po kilkadziesiŃt 

samolot·w obu stron. Ze strony radzieckiej po raz pierwszy wziňğy udziağ w walkach 

maszyny z 518. IAP, 216. IAD. Amerykanie meldowali o spektakularnych sukcesach. 
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Sz·stego sierpnia grupa MiG-15bis z 518. i 676. IAP podczas ataku na bombardujŃce stacjň w 

Sapiong F-84 sama zostağa zaatakowana przez F-86. W powietrznym starciu Rosjanom udağo  

Tabela nr 32 

ZESTAWIENIE ZWYCIŇSTW POWIETRZNYCH ODNIESIO NYCH PRZEZ PILOTčW  

4. i 51. FIW W OKRESIE LIPIEC 1951 ï LIPIEC 1953 roku  

 

rok  miesiŃc 4. FIW 51. FIW  razem 

1951 Lipiec 6  6 

 SierpieŒ 4  4 

 WrzesieŒ 12  12 

 PaŦdziernik 24  24 

 Listopad 25  25 

 GrudzieŒ 22 5 27 

1952 StyczeŒ 5 27 32 

 Luty 7 10 17 

 Marzec 24 13 37 

 KwiecieŒ 20 22 42 

 Maj 23 11 34 

 Czerwiec 15 6 21 

 Lipiec 8 8 16 

 SierpieŒ 21 12 33 

 WrzesieŒ 36 26 62 

 PaŦdziernik 14 12 26 

 Listopad 9 17 26 

 GrudzieŒ 17 11 28 

1953 StyczeŒ 14 24 38 

 Luty 39 7 46 

 Marzec 21  8,9 29,5 

 KwiecieŒ 8 18 26 

 Maj 32 23 55 

 Czerwiec 44 29 73 

 Lipiec 21 12 33 

ĞŃcznie  471 301,5 772,5 

 

Opracowanie wğasne na podstawie: W. Thompson, F-86 Sabre aces of the 4th Fighter Wing, Osprey, 

Oxford 2006, s. 88, W. Thompson, F-86 Sabre aces of the 51
st
 Fighter Wing, Osprey, Oxford 2006, s. 88. 

 

siň zestrzeliĺ trzy amerykaŒskie samoloty, z czego dwa miağ zestrzeliĺ kpt. W. Bieğousow
741

. 

Wedğug Amerykan·w mieli straciĺ aŨ 7 swoich maszyn. P·Ŧniej straty jeszcze bardziej rosğy - 

30 sierpnia stracono 9 MiG-·w, a 4 wrzeŜnia w ataku, na ĂThunderjetyò bombardujŃce skğady 
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w rejonie rzeki Chongchon aŨ trzynaŜcie, ale kosztem czterech F-86, a 15 wrzeŜnia 8 

kolejnych. Og·ğem w ciŃgu tych dw·ch miesiňcy Amerykanie przy stracie 18 "Sabre" zgğosili 

zestrzelenie olbrzymiej liczby 94 "piňtnastekò. Ale sukcesy odnotowali takŨe i Rosjanie. Dla 

przykğadu 9 wrzeŜnia osiemnaŜcie MiG-15bis z 726. IAP miağo zestrzeliĺ aŨ 14 

"Thunderjet·w", tracŃc 2 pilot·w i 3 samoloty. AmerykaŒska formacja 44 F-84 atakowağa 

akademiň wojskowŃ w Sakchu. Do jej przechwycenia wystartowağo aŨ 50 MiG-·w ze 

wszystkich trzech puğk·w 216. IAD. Amerykanie przyznajŃ siň do straty trzech F-84E, ale 

wiňkszoŜĺ maszyn byğa zmuszona przedwczeŜnie zrzuciĺ bomby
742

. 

Lotnictwo ludowe rozpoczňğo teŨ dziağania loty bojowe przeciwko brytyjskiemu 

lotnictwu pokğadowemu, kt·re bardzo aktywnie dziağağo na zachodnim wybrzeŨu Korei, 

znajdujŃc siň, wiňc w zasiňgu MiG-·w. Do pierwszego starcia doszğo 27 lipca 1952r. Klucz 

samolot·w ĂFirelfyò z 825. Dywizjonu lotniskowca HMS ĂOceanò w rejonie Chinnampo 

zaobserwowağ trzy klucze po cztery MiG-i, kt·re jednak nie zaatakowağy Brytyjczyk·w. 

Drugi klucz tym razem myŜliwc·w ĂSea Furyò dowodzony przez por. Peniston-Birda 

atakujŃcy cele w tym samym rejonie zaatakowany przez tr·jkň nieprzyjacielskich 

odrzutowc·w. OgieŒ dziağem radzieckich myŜliwc·w trafiğ w skrzydğo myŜliwca 

pilotowanego przez por. N. Cooka powodujŃc jego poŨar. Brytyjski pilot odrzuciğ owiewkň 

kabiny i rozpoczŃğ lot nurkowy, w wyniku, czego pğomieŒ zostağ zduszony przez pňd 

powietrza. Udağo mu siň dotrzeĺ na macierzysty lotniskowiec i awaryjnie wylŃdowaĺ
743

. 

Drugi myŜliwiec pilotowany przez ppor. Arbuthnota otrzymağ kilka trafieŒ w usterzenie. 

DziewiŃtego wrzeŜnia osiem MiG-15 zaatakowağo cztery "Sea Fury" z 802. Dyw. 

FAA. ChiŒczycy okazali siň jednak kiepskimi taktykami. PosiadajŃc nowoczeŜniejsze 

samoloty nie tylko nie uzyskali ani jednego zwyciňstwa, ale sami stracili jednŃ maszynň. 

Dokonağ tego por. P. Carmichael
744

. Dwa inne MiG-i byğy uszkodzone. P·Ŧniej tego samego 

dnia Anglicy uszkodzili jeszcze trzy inne Mig-i a nastňpnego dnia kolejne dwa. 

MiesiŃc p·Ŧniej z ChiŒczykami spotkali siň piloci Piechoty Morskiej USA latajŃcy na 

F4U-4B "Corsair" z VMA-312, bazujŃcego na pokğadzie USS "Sicily". 7 wrzeŜnia do 

spotkania doszğo koğo wyspy Cho do, a 9 wrzeŜnia koğo Chinnampo. Do walki doszğo jednak 

dopiero nastňpnego dnia. Dwa "Corsairy" z VMA-312 pilotowane przez kpt. J. Folmara i por. 

W. E. Danielsa atakujŃce pozycje wojsk ludowych na brzegu rzeki Taedong zostağy 

zaatakowane najpierw przez dwa, a nastňpnie przez piňĺ kolejnych MiG-·w. Zaciňty 

pojedynek zakoŒczyğ siň remisowo. Jesse Folmar po serii ciasnych manewr·w, choĺ bardzo 
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silnie ostrzeliwany zestrzeliğ jeden samolot przeciwnika. Lecz po chwili, gdy rozkazağ 

zawr·ciĺ w stronň lotniskowca musiağ sam opuŜciĺ kabinň swojego F4U-4, kt·remu pocisk z 

37 mm dziağka MiG-a oderwağ niemal jedno skrzydğo
745
. Ostatnie spotkanie "Corsair·w" 

Piechoty Morskiej z MiG-ami-15 miağo miejsce koğo Chinnampo 29 paŦdziernika i 

zakoŒczyğo siň bez strat po obu stronach. 

W sierpniu 1952 r. w skğad 133. IAD wğŃczono 578. IAP przydzielony ze skğadu 

radzieckiej Floty Pacyfiku. Natomiast we wrzeŜniu na przyfrontowych lotniskach 

mandŨurskich rozlokowano trzy puğki - 224., 535. i 913. IAP z 32. IAD dowodzonej przez pğk 

G. Grochowieckiego. Po ŜciŃgniňciu na front tej, ostatniej juŨ dywizji Rosjanie dysponowali 

piňtnastoma puğkami myŜliwc·w MiG-15bis. Dziağağ teŨ przez cağy czas samodzielny puğk 

myŜliwc·w nocnych, podlegajŃcy bezpoŜrednio dow·dcy 64.OIAK. Stanowiğo to ok. 500 

samolot·w, przeciwko kt·rym Amerykanie mogli wystawiĺ najwyŨej ok. 150 F-86E/F 

"Sabre". Nie naleŨy jednak zapominaĺ, Ũe kilka dywizji na MiG-ach-15 mieli teŨ ChiŒczycy, 

a do walki szykowağy siň teŨ pierwsze "odrzutowe" jednostki p·ğnocnokoreaŒskie. Tej 

miaŨdŨŃcej przewadze liczebnej Amerykanie mogli przeciwstawiĺ jedynie lepsze 

przygotowanie i doŜwiadczenie bojowe. 

Tabela nr 33 

 

 

ILOśC SAMOLOTčW ZNAJDUJłCYCH SIŇ NA STANIE  

POĞłCZONEJ ARMII LOTNICZEJ W OKRESIE 1951-1953 

 
 01.04.1951r. 

 

01.07.1951r. 01.07.1952r. 01.06.1953r. 

Ğa-11 30/6 31/5 

 

- - 

MiG-9 - 30/2 

 

56/6 - 

MiG-15 150/16 243/7 

 

580/22 503/2 

MiG-15bis - - - 

 

214/23 

ğŃcznie 180/22 304/14 636/28 717/25 

 

 
Uwaga: w liczniku podano iloŜĺ samolot·w sprawnych, w mianowniku niesprawnych 

 

ťr·dğo: Voina v Koriee. 1950-1953, Poligon, Sankt-Petersburg 2000, s. 886. 
 

Po dw·ch miesiŃcach bardzo intensywnych dziağaŒ w paŦdzierniku i listopadzie 1952 

r. MiG-i powr·ciğy do starej taktyki lot·w na maksymalnej wysokoŜci z duŨŃ prňdkoŜciŃ. Ich 

piloci nie wykazywali agresywnoŜci w stosunku do myŜliwc·w, atakujŃc jedynie maszyny 

myŜliwsko-bombowe, w walce, z kt·rymi odnosiğy sukcesy. 12 paŦdziernika cztery F-51D z 
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2. dyw. SAAF wykonujŃce lot rozpoznawczy miňdzy Samdong a Kowon zostağy 

zaatakowane przez dwie pary MiG-15, kt·re zestrzeliğy samolot por. T. R. "Chicka" Freyera. 

Pilot ratowağ siň skokiem ze spadochronem i po wylŃdowaniu zostağ wziňty do niewoli
746

. W 

paŦdzierniku MiG-om udağo siň takŨe strŃciĺ jednego F-84. 

Zwyciňstwa odnosili teŨ piloci morscy. W dniu 18 listopada 1952r. amerykaŒskie 

lotniskowce znajdowağy siň w odlegğoŜci ok. 200 km od Wğadywostoku. Tego dnia okrňty te 

znalazğy siň bliŨej wybrzeŨa ZSRR bliŨej niŨ zwykle, bombardujŃc kompleks przemysğowy w 

Hoeryong
747
. Po godzinie 13ej operatorzy radar·w na amerykaŒskich okrňtach wykryli 

siedem szybko zbliŨajŃcych siň niezidentyfikowanych samolot·w. Gdy te zbliŨyğy siň na 

odlegğoŜĺ 100 km skierowano w ich kierunku patrol bojowy czterech F9F-5 "Panther" z VF-

781 lotniskowca USS ĂOriskanyò. Po chwili do pomocy wysğano kolejne czw·rki - F2H-2 

"Banshee" z VF-11 i F9F-2 z VF-721 lotniskowca USS "Kearsage". W kierunku lecŃcego 

bardzo wysoko przeciwnika mogğy polecieĺ jednak tylko dwa ĂPantheryò gdyŨ w samolocie 

kpt. C. Eiwooda uszkodzeniu ulegğa pompa paliwa, i nie m·gğ on lecieĺ wyŨej niŨ 4000m. 

Wraz z nim pozostağ jego skrzydğowy por. J. D. Middleton
748
. Pozostağa para pilot·w, szybko 

wznosiğa siň kierunku wyraŦnie widocznych smug kondensacyjnych z dysz wylotowych 

si·demki MiG-·w. Do stracia doszğo w rejonie ok. 70km na poğudnie od PrzylŃdka Gamowa i 

ok. 85km na p·ğnoc od floty amerykaŒskiej operujŃcej na poğudniowy-wsch·d od miasta 

Chongjin. 

W trwajŃcej piňtnaŜcie minut potyczce dwaj piloci òPacemaker Squadronò ï por. E. R. 

Williams i ppor. D. M. Rowlands strŃcili dwa samoloty, w kt·rych zginňli piloci Bieljakow i 

Bandağow, a Pachomkin, Ŝmiertelnie ranny pilot trzeciego silnie uszkodzonego MiG-a, zdoğağ 

dolecieĺ w okolice Wğadywostoku i posadziĺ swojŃ maszynň na brzegu morza. Na 

macierzyste lotnisko wr·ciğ tylko jeden samolot. Pechowe MiG-15bis pochodziğy z 781. IAP 

lotnictwa Floty Oceanu Spokojnego. Jednostka ta, jako ostatni juŨ radziecki puğk, zostağa 

wğŃczona w lutym 1953 r. w skğad 216. IAD i z jednego z mandŨurskich lotnisk dziağağa do 

koŒca wojny. 

W grudniu 1952 r. piloci MiG-·w nauczeni smutnym doŜwiadczeniem poprzednich 

miesiňcy, zaczňli lataĺ znacznie rozwaŨniej, ubezpieczajŃc siň wzajemnie tak dobrze, Ũe 

"Sabre", kt·rym juŨ udağo siň je przechwyciĺ, miağy powaŨne problemy z utrzymaniem siň na 
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ogonie wystarczajŃco dğugo, by oddaĺ skutecznŃ seriň. Mimo to amerykaŒscy myŜliwcy 

zgğosili w grudniu zestrzelenie 26 samolot·w przy stracie tylko 2 wğasnych. Jednym ze 

strŃconych "Sabre" byğ samolot pilotowany przez Kanadyjczyka mjr A. R. McKenzie posğany 

do ziemi 8 grudnia. McKenzie zostağ wziňty do niewoli i odzyskağ wolnoŜĺ dopiero dwa lata 

p·Ŧniej - 5 grudnia 1954 r. 

Znacznie wiňcej samolot·w utracono, gdy piloci w ferworze walki zapominali o 

paliwie. Po jego wyczerpaniu musieli "wysiadaĺ" ze swoich samolot·w nad morzem i czekaĺ 

na wyğowienie przez Ŝmigğowce lub okrňty. Nie zawsze jednak pomoc przychodziğa na czas. 4 

grudnia 1952r., po zaciňtej bitwie z MiG-ami z F-86E wyskoczyğ boczny mjr R. Risnera z 336 

FIS. Cağa ta walka toczyğa siň praktycznie juŨ na terytorium Chin
749
. OsğaniajŃcy samoloty 

myŜliwsko bombowe atakujŃce zakğady chemiczne koğo Sinuiju klucz ĂSabreô·wò Risnera 

zostağ znienacka zaatakowany przez Ăpiňtnastkiò, kt·re po jednym przelocie zawr·ciğy w 

stronň Antung. ObawiajŃc siň, Ũe za kilka minut mogŃ one zaatakowaĺ ĂThunderjetyò z innej 

strony amerykaŒski dow·dca nakazağ swoim pilotom podŃŨyĺ za nieprzyjacielem. 

ZbliŨywszy siň do MiG-·w ĂSabreôyò rozpoczňğy atak. Ostrzelany przez Risnera radziecki 

myŜliwiec zniŨyğ siň na minimalnŃ wysokoŜĺ i leciağ wewnŃtrz wyschniňtego koryta rzeki, 

wznoszŃc tumany kurzu. Nie mogŃc utrzymaĺ swego myŜliwca z powodu turbulencji Risner 

musiağ oddaliĺ siň. Wtedy radziecki ï sŃdzŃc po umiejňtnoŜciach ï pilot nagle wypuŜciğ 

hamulce i zwolniğ. Teraz dwa wrogie samoloty leciağy tuŨ obok siebie, niemal dotykajŃc siň 

koŒc·wkami skrzydeğ.  Po chwili Risner wykonağ szybki p·ğobr·t i znalazğ siň po drugiej 

stronie MiG-a.  Jego pilot nie wytrzymağ i wykonağ ostry zawr·t w prawo. Amerykanin 

podŃŨyğ za nim, wykonujŃc zawr·t tak ostro, Ũe koŒc·wkŃ swojego skrzydğa ŜciŃğ fragment 

usterzenia pionowego MiG-a. Radziecki pilot po chwili ponownie zniŨyğ lot i znowu leciağ 

korytem rzeki. Risner uparcie leciağ tuŨ za nim i po chwili obaj znaleŦli siň nad lotniskiem Ta 

Tung Kao, przelatujŃc miňdzy dwoma hangarami. W tym momencie ze wszystkich stron 

otworzyğa do nich ogieŒ artyleria przeciwlotnicza. Pilot MiG-a prawdopodobnie usiğowağ 

posadziĺ maszynň bez podwozia, zmniejszajŃc wysokoŜĺ i prňdkoŜĺ nad samym pasem 

startowym. Tam jednak dosiňgğa go seria z F-86 Risnera. Odpadğ kawağek skrzydğa, buchnňğy 

pğomienie. Mimo to radziecki pilot zdoğağ jednak wylŃdowaĺ na pasie trawy za pasem 
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startowy. Jednak po chwili jego samolot eksplodowağ. Parze amerykaŒskich myŜliwc·w 

pozostağ jednak trudny powr·t do domu. Znajdowali siň ponad 50 km wgğŃb Chin i wracajŃc 

musieli przelecieĺ nad Antung, kt·rego broniğo ponad 250 dziağ r·Ũnych kalibr·w. 

Skrzydğowy Risnera otrzymağ liczne trafienia w dolnŃ czňŜĺ kadğuba i zaczŃğ traciĺ paliwo. 

Prowadzony przez Risnera zdoğağ jednak dociŃgnŃĺ w pobliŨe wyspu Cho Do, gdzie 

wyskoczyğ ze spadochronem. Nie zdoğal jednak doczekaĺ bğyskawicznie przybyğej pomocy, 

utonŃğ
750
. Dla Risnera byğo to si·dme zwyciňstwo. 

17 grudnia doszğo do wydarzenia, kt·re podziağağo na dow·dztwo amerykaŒskie jak 

zimny prysznic. Po powrocie do Kimpo piloci patrolujŃcych "Alejň" F-86 zameldowali o 

zauwaŨeniu lecŃcych po chiŒskiej stronie Jalu dw·ch dwusilnikowych bombowc·w 

odrzutowych. Byğa to pierwsza demonstracja samolot·w Iğ-28, kt·re w ciŃgu roku weszğy na 

wyposaŨenie chiŒskich puğk·w lotnictwa bombowego. Amerykanie bardzo obawiali siň tych 

samolot·w. Iğ-28, kt·rego prňdkoŜĺ maksymalna byğa niemal r·wna tej, jakŃ osiŃgağ F-84 

"Thunderjet" i tylko nieznacznie mniejsza od F-86, m·gğby byĺ powaŨnym zagroŨeniem dla 

lotnisk alianckich. Jednak do koŒca wojny odrzutowe bombowce Iljuszyna nie pojawiğy siň 

wiňcej. Prawdopodobnie Rosjanie obawiajŃc siň, Ũe ten bardzo w·wczas nowoczesny samolot 

moŨe przypadkowo wpaŜĺ w rňce przeciwnika, zakazali ChiŒczykom ich uŨycia na froncie 

wojny w Korei. 

StyczeŒ 1953 r. byğ kolejnym miesiŃcem zaciňtych walk powietrznych. 64. OIAK 

dokonağ kolejnej wynmiany jednostek. Na lotniska Ăfrontoweò poğoŨone przy granicy 

koreaŒskiej przeniesiono drugorzutowe puğki 32. IAD, natomiast walczŃce nad KoreŃ puğki 

133. IAD przeniesiono w rejon Mukdenu. Do akcji weszğy pierwsze MiG-15bis pilotowane 

przez P·ğnocnych KoreaŒczyk·w. Coraz wiňksze grono pilot·w radzieckich i chiŒskich 

osiŃgnňğo wysoki poziom wyszkolenia, stajŃc siň groŦnym przeciwnikiem. Niemal codzienie 

dochodziğo do starc w powietrzu, ale nie byğy to juŨ duze butwy z udziağem po kilkadziesiŃt 

maszyn z kaŨdej strony, jak to miağo miejsce w latach poprzednich. Miňdzy innymi 15 

stycznia piloci z 726. IAP przechwycili formacjň ĂThunderjet·wò z 58. FBW. Trzy samoloty 

amerykaŒskie mieli strŃciĺ ppğk CziŨ, por. Zacharow i por. Miszczenko, a kolejne trzy miağy 

zostaĺ uszkodzone. Amerykanie przyznajŃ siň do utraty zaledwie jednej maszyny
751

. 

Natomiast 21 stycznia aŨ siedem MiG-·w strŃcili piloci 51. FIW, w tym jeden z nich 

p·Ŧniejszy czoğowy as amerykaŒski por. J. McConnell. WalczŃcy z Amerykanami piloci 224. 

IAP stracili tylko dwa MiG-i uszkodzone, wiňc wszystkie strŃcone maszyny musiağy naleŨeĺ 
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do lotnictwa chiŒskiego. W koŒcu miesiŃca ğupem MiG-·w padğ, ĂSabre" pilotowany przez 

doŜwiadczonego pilota ppğka E. Hellera, dow·dcň 16. FIS/51. FIW. Zestrzeliğ go kpt. Karpow 

z 913. IAP 32. IAD, kt·ry wkr·tce sam zginŃğ w walce z kilkoma F-86
752
. Og·ğem 

odnotowano ok. 2200 akcji MiG-·w, z czego 650 zakoŒczyğo siň walkami z amerykaŒskimi 

myŜliwcami. Zgğoszono zestrzelenie 37 "piňtnastek", przy stracie 4 "Sabre". 

Schemat nr 19 

 

STRUKTURA 64. OIAK W STYCZNIU 1953 roku  

 

 

 

* - jednostki przydzielone ze skğadu lotnictwa morskiego 

** - jednostki nocne 
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W styczniu 1953r. wszystkie amerykaŒskie jednostki myŜliwskie walczŃce w Korei 

otrzymağy juŨ najnowszy model myŜliwca F-86F ĂSabreò. WyposaŨony zostağ w mocniejszy 

silnik, nowe skrzydğo nazwane Ă6-3ò, nowy celownik i dalmierz radiolokacyjny AN/APG-30. 

To spowodowağo, Ũe amerykaŒscy lotnicy mogli podejmowaĺ skuteczne walki z MiG-ami na 

wszystkich wysokoŜciach, szczeg·lnie, Ũe posiadajŃcy ĂpğywajŃceò usterzenie poziome F-86 

byğ znacznie zwrotniejszy przy duŨych prňdkoŜciach. W okresie tym przysğano z USA do 

testowania w ramach ĂProject Gunvalò maszyny F-86F-2 ĂSabreò uzbrojone w cztery dziağka 

20mm T-160. Byğo to wynikiem wielu raport·w pilot·w, kt·rzy infrmowali o niskiej Ămocy 

uderzeniowejò 12,7 mm pocisk·w z wielkokalibrowych karabin·w maszynowych bňdŃcych 
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