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W artykule zajeto si¢ przemianami, jakie zachodzily w architekturze drugorzednych stacji
kolejowych na obecnym Podkarpaciu, m.in.: w Rozwadowie, Tarnobrzegu, Mielcu, Zbydniowie,
Nadbrzeziu, Nisku, Strzyzowie, Czudcu, Boguchwale. Badaniami obj¢to dworce na liniach: De-
bica — Nadbrzezie z odnoga do Rozwadowa, a takze Jasto — Rzeszow.

Na podstawie analizy planow zostata scharakteryzowana m.in. struktura przestrzenna pocze-
kalni, pomieszczen restauracyjno-barowych dla podroznych, kas, mieszkan pracowniczych. Pod-
jeto probe nakreslenia przeksztatcen wngtrz stacji kolejowych pod katem ich funkceji uzytkowych.
Na przyktadzie stacji w Rozwadowie zaprezentowano m.in. plany budowy tazni natryskowych
dla wycofujacego si¢ wojska z frontu w 1916 r. W tekscie zajeto si¢ rowniez proba ukazania eko-
nomicznego znaczenia tzw. linii gospodarczych dla rozwoju obecnego Podkarpacia i warunkow
podrozowania koleja po liniach drugorzednych.

Slowa kluczowe: stacja, kolej, Galicja, linia kolejowa D¢bica — Nadbrzezie, linia kolejowa Jasto
— Rzeszow

I. Drugorzedne linie kolejowe z Debicy do Nadbrzezia
i Rozwadowa

1. Tytutem wprowadzenia

Po I rozbiorze Rzeczypospolitej Obojga Narodow w 1772 1. jej tereny po-
hudniowo-wschodnie weszty w sktad imperium habsburskiego pod nazwg Kro-
lestwo Galicji i Lodomerii. Przynalezno$¢ tych krain do monarchii Habsburgow
nie byla od poczatku przesadzona. Dopiero wydarzenia polityczne, takie jak:
kolejne rozbiory, wojny napoleonskie oraz postanowienia kongresu wiedenskie-
go w 1815 r. ostatecznie uksztattowaty granice Krélestwa Galicji i Lodomerii
z siedzibg Namiestnictwa we Lwowie.
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W ramach reform wprowadzanych przez cesarza Jozefa Il Habsburga
w 1784 r. Galicj¢ i Lodomeri¢ wigczono w austriacki obszar celny, co w po-
laczeniu z wprowadzonym ostrym systemem protekcyjnym spowodowato
szereg ograniczen i zakazo6w w handlu zagranicznym. W przypadku Galicji
dotyczyto to handlu z osrodkami gospodarczymi na terenie ziem polskich,
tych nieobjetych jeszcze zaborami, a wkrétce potem juz znajdujacych si¢ pod
zaborami: pruskim i rosyjskim. Spadto znaczenie drog wiodacych z potudnia
na potnoc, a wzrosto znaczenie drog prowadzacych z zachodu na wschod,
ktore miaty zapewnic¢ powigzanie Galicji ze stolicg panstwa i jego centralnymi
obszarami'.

Galicja odznaczata si¢ duzym zacofaniem pod kazdym wzgledem, przede
wszystkim ekonomicznym i gospodarczym. Charakteryzowato ja duze rozdrob-
nienie gospodarstw rolnych, brak przemystu i rozwinigtego systemu handlowe-
go, nieliczne i zaniedbane drogi. Powaznym mankamentem byt brak inwenta-
ryzacji infrastruktury gospodarczej, budowlanej oraz komunikacyjnej. Wladze
w Wiedniu byly $§wiadome strategicznego znaczenia Galicji w razie konfliktu
zbrojnego z Rosja. Rzad wiedenski racjonalnie umial takze oceni¢ wage spraw-
nej komunikacji i widziat koniczno§¢ wprowadzenia szybkich zmian. Mobi-
lizujaca w tym wzgledzie byta mozliwos¢ konfliktu zbrojnego i1 koniecznosé
szybkiego przerzutu wojsk, a takze uczestnictwo w procesie zjednoczenia Gali-
cji z resztg ziem monarchii. To wtasnie pod katem polityki obronnej monarchii
habsburskiej, a takze z uwzglednieniem mozliwosci budzetowych rzadu wie-
denskiego formowaty si¢ decyzje o inwestowaniu w rozwoj kolei zelaznej na
terenie Austro-Wegier, w tym réwniez Galicji.

2. Sie¢ drogowa

Wszystkie drogi na obszarze Galicji podzielone byly na dwa zasadnicze
rodzaje: drogi panstwowe, zwane rowniez rzgdowymi, i samorzgdowe. Ponadto
te ostatnie dzielity si¢ na krajowe, powiatowe, gminne i dojazdy kolejowe?.

Drog panstwowych byto 8, w tym m.in.: Trakt Cesarski od Biatej do Lwo-
wa, Trakt Wegierski od Przetgczy Dukielskiej do Przemysla, Trakt Karpacki od
Nowego Sacza do Chyrowa (obecnie na Ukrainie). Do drég krajowych zaliczo-
no m.in. drogi: z Sanoka do Przemysla, z Rzeszowa do Sandomierza, z Gorlic
do Bardejova (na Stowacji), z Jarostawia do Betzca.

' 200 lat Centralnej Administracji Drogowej — Monografia drogownictwa na Podkarpaciu,
cz. 2, https://www.gddkia.gov.pl/pl/aprint/32371/200-lat-Centralnej-Administracji-Drogowej-M
onografia-drogownictwa-na-Podkarpaciu-cz2 [dostep 6.10.2019].

2 Tamze.
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Na przetomie XVIII i XIX w. spadta intensywnos¢ budowy drog bitych,
dzialania w drogownictwie skierowano na utrzymanie w dobrym stanie drog ist-
niejacych. Istotnym czynnikiem spowalniajgcym tempo budowy drog ladowych
byta m.in. budowa linii kolejowych w Galicji, ktére miaty powazny wptyw na
przeobrazenie stosunkoéw spoteczno-ekonomicznych oraz rozwdj komunikacji.
W budowe sieci drog kolejowych, a nastgpnie w zarzadzanie ich znaczng cze-
$cig zostat zaangazowany kapital prywatny, ktory zasilat spotki akcyjne jako
samodzielne, prywatne przedsigbiorstwa kolejowe?’.

3. Koleje zelazne

W dniu 27 wrze$nia 1825 r. nastgpito uroczyste otwarcie pierwszej linii
kolejowej w Anglii, ktorg uruchomiono pomigdzy miastami Stockton a Dar-
lington. Byta ona synteza wysitku tworczego wielu uczonych i ich wynalaz-
koéw, ktore nastepnie zostaly zespolone w jedng, udoskonalong maszyng przez
J. Stephensona®. Na terenie monarchii austriackiej pierwsze linie kolejowe uru-
chomiono w drugiej potowie lat 30. XIX w. Juz 4 marca 1836 r. dokumenty
koncesyjne otrzymata kolej na trasie Wieden — Bochnia z odnogami do Brna,
Otomunca, Opawy, Dwordéw i Wieliczki®. Natomiast 17 listopada 1837 r. uro-
czyscie otwarto odcinek z Floridsdorf pod Wiedniem do Wagram, pozostajacy
w zarzadzie Cesarsko-Krolewskiego Wytacznie Uprzywilejowanego Towarzy-
stwa Akcyjnego Kolei Potnocnej Cesarza Ferdynanda® (k.k. privilegierte Kaiser
Ferdinands Nordbahn — KFNB).

Na terenie Galicji jeszcze przed 1846 r. przesadzono o budowie kolei ze-
laznej ze Skupienia i My$lenic do Krakowa, z odnoga do Szczakowej. Uro-
czystego otwarcia dokonano 13 pazdziernika 1847 r.” W naszym regionie (na
Podkarpaciu) pierwsza linia kolejowa powstata w latach 1856—1861. Byta to
linia wybudowana przez C.K. Uprzywilejowane Towarzystwo Akcyjne Galicyj-
skiej Kolei Karola Ludwika (k.k. privilegirte Galizische Carl Ludwig-Bahm),
pozostajace pod zarzadem ks. Leona Sapiehy (1805—1878) — marszatka Sejmu
Galicji i Lodomerii. Linia kolejowa z Krakowa do Lwowa stanowita wielkie
osiggnigcie inwestycyjne i budowlane, a jej koncesjonariuszami byli liczni zie-
mianie z tego obszaru. Trasa kolei przebiegata rownoleznikowo z zachodu na

3 S. Szuro, Informator statystyczny do dziejow spoleczno-gospodarczych Galicji. Koleje ze-
lazne w Galicji w latach 1847-1914, Krakoéw 1997, s. 1.

4 A. Pawlowski, Powstanie i rozwdj kolejnictwa w Anglii, ,,Jnzynier Kolejowy” [Warszawa]
1926, nr 8-9, s. 202.

5 S. Szuro, dz. cyt., s. 33.

¢ Tamze, s. 34.

7 G. Stojak, Stacja kolejowa Rozwadow. Akta galicyjskie C.K. Ministerstwa Kolei Zela-
znych. Kwerenda w Archiwum gtéwnym Akt Dawnych w Warszawie, Stalowa Wola 2017, s. 10.
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Ryc. 1. Mapa linii kolejowych w Galicji pod koniec XIX w.

Zrédto: Archiwum Glowne Akt Dawnych w Warszawie, Zesp6t nr 310 (C.K. Ministerstwo Kolei
Zelaznych).

= — linie istnicjgce

=== _ projektowana linia kolejowa Przeworsk—Rozwadow

eeeee — ftrasy alternatywne — z Jarostawia, z Rzeszowa
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wschod z Krakowa przez Bochnig, Tarnow, Debice, Jarostaw, Przemysl, Grodek
do Lwowa. Kolejne odcinki potaczenia kolejowego uruchamiano cyklicznie:
w 1856 r. na odcinku Krakéw — D¢bica, w 1858 1. na odcinku Debica — Rze-
szOow, w 1859 r. na odcinku Rzeszoéw — Przeworsk, w 1860 r. na odcinku Prze-
worsk — Przemysl, zas w 1861 r. kolej dotarta do Lwowa®.

16 grudnia 1884 r. otwarto Galicyjska Kolej Transwersalng (k.k. Galizische
Transversalbahn) przebiegajaca od Czadca (obecnie na Stowacji) przez Zwar-
don, Zywiec, Stréze, Jasto, Zagorz, Kroscienko, Chyrow, Stryj, Stanistawow do
Husiatyna (obecnie odcinek od Kroscienka do Husiatyna na Ukrainie). Budo-
wana w latach 1882—1884 linia potaczylta juz istniejace trasy i stanowita alter-
natywe dla Kolei Galicyjskiej im. Karola Ludwika.

W 1890 r. oddano do uzytku lini¢ z Rzeszowa do Jasta, taczaca wyzej wy-
mienione linie kolejowe.

Byly to trasy aktywizujace gospodarczo raczej potudniowg cze$¢ Galicii,
natomiast dla ozywienia gospodarczego poinocnej czesci Galicji potozonej
pomiedzy Wista a Sanem, a takze dla komunikacji z Kréolestwem Kongreso-
wym wybudowano najpierw lini¢ kolejowa z Debicy do Nadbrzezia w 1887 r.,
w 1900 r. z Przeworska do Rozwadowa. Kolejnym polaczeniem byta linia Lu-
blin — Krasnik — Rozwadow, ktorg otworzono w 1915 r.°

4, Stacja Rozwadow

W dniu 29 grudnia 1886 r. zostata wydana koncesja na budowe lokalne;j
linii kolejowej z Debicy do Nadbrzezia z odnoga do Rozwadowa!®. Budowa
trasy postgpowata blyskawicznie i na tej linii otwarcie ruchu do Rozwadowa
nastgpito juz 10 pazdziernika 1887 r., a kilka tygodni pdzniej otwarto ruch na
odcinku z Tarnobrzega do Nadbrzezia''.

Rozwoj ruchu pasazerskiego i towarowego wymusit rozbudowg obiektow
stacyjnych. Pierwotny niewielki, szescioosiowy z jednym ryzalitem budynek
dworcowy nie zapewniat nalezytej obstugi pasazerdéw, a zwlaszcza pasazerow
III klasy, ktorych bylo najwigcej. Ponadto to wiasnie ta grupa przysparzata naj-
wiecej zyskow z ruchu pasazerskiego. W roku 1899 rozpoczeto prace zwigzane
z przebudowg i rozbudowa budynku o cze$¢ biurowo-mieszkalng oraz przybu-
dowke mieszczaca sanitariaty. Wydzielono najwigksze pomieszczenia na po-
czekalnig III klasy, a poczekalni¢ dla pasazerow I i Il klasy umieszczono w jed-

8 S. Szuro, dz. cyt., s. 54.

° G. Stojak, Kolejowym szlakiem — przez Rozwadow, w stulecie polskiej niepodleglosci,
Stalowa Wola 2018, s. 22-27.

10" G. Stojak, Stacja kolejowa Rozwadow ..., s. 12.

' Tamze, s. 13.
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nym obszernym pomieszczeniu, z podziatem na dwie czgsci dla poszczegolnych
klas. Na I pigtrze rozbudowanego budynku zlokalizowano mieszkanie. Budy-
nek zyskal cztery osie z drugim ryzalitem i przybudéwke mieszczace zaplecze
sanitarno-socjalne (ryc. 2).

Rozbudowano takze budynek mieszkalny i lokomotywowni¢ oraz wyko-
nano obrotnicg. Bryta budynku mieszkalnego po tej przebudowie nie ulegta
zmianie do dnia dzisiejszego, jedynie wskutek kolejnych rozbuddéw budynku
dworcowego zostaty one potaczone w jeden cigg budynkéw kolejowych. W na-
stepnych latach budynek dworcowy wzbogacono o cztery osie. Nastapito to po-
przez likwidacje parterowej przybudowki sanitariatow oraz przedtuzenie w tym
miejscu budynku, ktérego architekture utrzymano w tym samym stylu. Na ko-
lejnym etapie rozbudowy potaczono parterowym tacznikiem budynek mieszkal-
ny z budynkiem dworca i stan taki utrzymat si¢ do chwili obecne;.

Ryec. 3. Stacja Rozwadéw — stan obecny

Zrédto: fot. Pawel Zajaczkowski.

Przykladami dostosowywania obiektow kolejowych do aktualnej sytuacji
politycznej sa zachowane plany rozbudowy w okresie I wojny Swiatowej we-
zta kolejowego w Rozwadowie. Byla to inwestycja kosztowna, zaplanowana
z rozmachem, o duzej skali przedsiewziecia, pod nazwa: Wojskowy Dworzec
Kolejowy. Plan rozbudowy pochodzit z 1916 r. i nie zostat zrealizowany.

Drugim przyktadem planowanej inwestycji, aczkolwiek w duzo mniejszej
skali przedsigwzigcia, jest projekt ,,Dobuddéwki do kapieli natryskowych” po-
chodzacy z maja 1918 r. Ta skromna w swoim gabarycie inwestycja miata duze
znaczenie dla zachowania wlasciwego stanu sanitarnego duzej liczby zdemobi-
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lizowanych Zotnierzy przemieszczajacych si¢ przez dworce i trakty komunika-
cyjne pod koniec wojny, w tym przez stacje w Rozwadowie.

5. Stacja Tarnobrzeg

Projekt powigkszenia budynku stacyjnego w Tarnobrzegu zostal zatwier-
dzony 5 lipca 1912 r. Budynek ulegt gruntownej przebudowie — niemal trzy-
krotnemu powigkszeniu (ryc. 5, ryc. 6).

Ryec. 5. Plan parteru z projektu przebudowy — powiekszenia i adaptacji budynku
poczekalni na stacji w Tarnobrzegu

Zrédto: Archiwum Glowne Akt Dawnych w Warszawie, Zesp6t nr 310 (C.K. Ministerstwo Kolei
Zelaznych).

q . o .
Frcjelt fax dic Teegsc deo Qufnafmsgelaides in Tazncleeq.
i ]

Lhaitt o

Ryec. 6. Projekt powi¢kszenia budynku poczekalni na stacji Tarnobrzeg z 1912 r.

Zrédto: Archiwum Gtéwne Akt Dawnych w Warszawie, Zesp6t nr 310 (C.K. Ministerstwo Kolei
Zelaznych).

Skala 1 : 100. Plansza zawiera cztery rysunki projektowe, sa to kolejno — od lewej strony:
Przekrdj poprzeczny a—b (Schnitt a—b).
Przekroj podtuzny c—d (Langeschnitt c—d).
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Przekroj poprzeczny wigzby dachowej g—h (Schnitt g—h) — po prawej stronie u gory.
Przekroj poprzeczny parteru i piwnic e—f (Schnitt e—f) — po prawej stronie u dotu.
Uwaga: wszystkie elementy i detale oraz czg¢sci budynku, ktére mialy by¢ nowo wzniesione,

dobudowane lub przebudowane, zaznaczone sg na projekcie czerwonym atramentem (w wersji
drukowanej jasnoszarym), za$ istniejgce — na czarno/szaro.

W rozbudowanej czg$ci na parterze umieszczono poczekalnig II1 klasy,
poczekalnie¢ II klasy z bufetem i jego zapleczem kuchennym oraz sanitariaty,
natomiast I pigtro budynku w calosci przeznaczone zostato na cele mieszkalne.

Tarnobrzeg Dworzec kolejowy — Bahnhof

Ryec. 7. Dworzec kolejowy w Tarnobrzegu, rok 1913

Zrodto: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=52678&ed=0&okno=galeria-
&photoid=36382 [dostep: 30.10.2020].

Dworzec w Tarnobrzegu przetrwat do naszych czaséw, a jedyng wyrazng
zmiang, jaka mozemy zauwazy¢, jest wymiana pokrycia dachowego z dachow-
ki ceramicznej na faliste plyty azbesto-cementowe, powszechne w czasach roz-
winigtego PRL-u (ryc. 7a).

Bolesng rzecza jest stan techniczny budynku, ktory obecnie nie jest eksplo-
atowany. Zamkniety na ghucho, niszczeje, nie jest ogrzewany. Zeliwne elementy
i detale sg narazone na rozkradanie. Podr6zni w oczekiwaniu na pociag przesia-
duja w wiatach na peronach, nie majac dostgpu do zadnych toalet.

Tarnobrzeg stawat si¢ takze duzym wezltem kolejowym, z duzg liczbg za-
trudnionych osob, ktorym nalezato zapewni¢ odpowiednie warunki do pracy
i odpowiednie mieszkania. Dlatego projektowano rowniez budynki mieszkalno-
-biurowe (ryc. 8, ryc. 9).
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Ryc. 7a. Dworzec kolejowy w Tarnobrzegu, stan zachowania z poczatku listopada 2018 r.

Zrédto: fot. Grazyna Stojak.

Ryec. 7b. Detal — widoczna data rozbudowy dworca

Zrodto: fot. Grazyna Stojak.
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Opis zagospodarowania budynku (ryc. 8)

Parter (Parterre):

— 24 stopnie po 16 cm = 384 cm wysokosci (24 Stufen a 16 cm = 384 cm hoch).

— Powierzchnia zabudowy — 366,41 m? (Verbaute Fldche).

— 6 pomieszczen biurowych (6 Bureaux).

—  Przedpokdj wspolny (Vorraum).

— Ewidencja (Registratur).

— Mieszkanie nr [ — kawalerka
o Powierzchnia mieszkalna — 14,55 m? (Lediger I),

o Skitad lokalu: pokd;.

— Mieszkanie stuzbowe nr I (Diener-Wohnung II)

o Powierzchnia mieszkalna — 38,75 m? (Wohn. Fliche),
o Sktad lokalu: pokoéj z kuchnia.

— Mieszkanie nr Il (Wohnung I11)

o Powierzchnia mieszkalna — 55,93 m? (Wohn. Fliche),
o Sktad lokalu — 2 pokoje z kuchnig.

—  Cze$¢ biurowa jest wydzielona od czg$ci mieszkalnej i ma osobne wejscia z klatki schodowe;.
W wyodrebnionych czgéciach znajduja si¢ ubikacje: w czgsci biurowej jedna, w czesci miesz-
kalnej dwie przypisane do poszczegdlnych mieszkan.

I pigtro (I Stock):

— 20 stopni po 16 cm = 368 cm wysokosci (23 Stufen a 16 cm = 368 cm hoch).

— Mieszcza si¢ tu dwa mieszkania oznaczone numerami: [IV-V.

— Mieszkanie nr IV — mieszkanie naczelnika stacji (Vorstand Wohnung).

o Powierzchnia mieszkalna — 148,97 m? (Wohn. Fldiche).
o Skitad lokalu: 4 pokoje, kuchnia ze spizarka i stuzbowka, przedpokoéj i jednooczkowa
ubikacja.

— Mieszkanie nr V — mieszkanie dla zastepcy naczelnika stacji (Stellvertrer).

o Powierzchnia mieszkalna — 122,58 m? (Wohn. Fldiche).
o Sktad lokalu: 4 pokoje, kuchnia, przedpokoj, komoérka i jednooczkowa ubikacja.

11 Pigtro (/I Stock):

— 20 stopni po 17,5 cm = 350 cm wysokosci (20 stufen a 17,5 cm (115 cm br) = 350 cm hoch).
— Mieszcza si¢ tu cztery mieszkania oznaczone numerami: VI-IX.
— Mieszkanie nr VI

o Powierzchnia mieszkalna — 88,57 m? (Wohn. Fliche),

o Skitad lokalu: 2 pokoje, kuchnia ze spizarka i przedpoko;j.
— Mieszkanie nr VII

o Powierzchnia mieszkalna — 54,75 m? (Wohn. Fliche),

o Sktad lokalu: 2 pokoje z kuchnig.
— Mieszkanie nr VIII

o Powierzchnia mieszkalna — 55,45 m? (Wohn. Fliche),

o Sktad lokalu: 2 pokoje z kuchnia.
— Mieszkanie nr X

o Powierzchnia mieszkalna — 60,65 m? (Wohn. Fliche),

o Sktad lokalu: 2 pokoje z kuchnig.

Dla kazdego mieszkania przypisano jedna zewngtrzna, jednooczkowa ubikacj¢ z wejsciem z ko-
rytarza.
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Piwnice (Keller):

— Konstr. Hohe (wysokos$¢ konstrukcyjna) — 270 cm.
— Dla kazdego mieszkania jest przydzielona piwnica, okreslona numerem od I do IX. Ponadto
znajduje si¢ tu pralnia (Wasch-kiiche) i piwnica stuzbowa.

Zestawienie wszystkich powierzchni:

— Biura — 143,42 m? (Bureaux).

— Kawalerka — 14,55 m? (Lediger).

— Pomieszczenia stuzbowe kancelarii — 38,75 m? (Kanzlei — Diener).
— Nizsi urzednicy — 55,93 m? (1 Unterbeamte).

— Mieszkanie naczelnika stacji — 148,97 m? (Vorstand).

— Mieszkanie zastgpcy naczelnika stacji — 122,58 m? (Stellverter).
—  Urzednicy — 88,57 m? (Beamte).

— Nizsi urz¢dnicy — 54,75 m? (2 Unterbeamte).

— Nizsi urz¢dnicy — 55,45 m? (3 Unterbeamte).

— Nizsi urzednicy — 60,65 m? (4 Unterbeamte).

— Powierzchnia mieszkan — 640,20 m? (Fldche der Nat. Wohn.).

~+ e
QA g

PROJEMTSKIZIE EINES KANZLEI UND WOHNGEBAUDES
FUR DIE K.K.B.E.SEATION IN aRNEIBRZEG_

VORDERE.  RHEitHT

RICKWHATISE FINSICHT

R

3 am K K, Bramanytn - M STER
4 LERRRTENENT G2

(o

|
Ryc. 9. Elewacje budynku kancelarii i budynku mieszkalnego na stacji w Tarnobrzegu —
projekt wstepny

Zrodto: Archiwum Gtowne Akt Dawnych w Warszawie, Zesp6t nr 310 (C.K. Ministerstwo Kolei
Zelaznych).
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6. Stacja Mielec

Tutaj takze powickszano budynek stacyjny o poczekalni¢ III klasy, jed-
nakze nie byla to rozbudowa, ktéra w znaczacym stopniu zmienitaby bryte bu-
dynku. Wedhug zatwierdzonego projektu w dniu 17 stycznia 1912 r., wykonano
parterowa, trzyosiowg przybudéwke (ryc. 10).

£ Svastsbots Dirrinios Arakoim

Frojellt fir dic Vergescering des Aafraimogelindes in dex flation TMieke.

Ryec. 10. Projekt powigkszenia budynku poczekalni na stacji Mielec

Zrodto: Archiwum Gtowne Akt Dawnych w Warszawie, Zespot nr 310 (C.K. Ministerstwo Kolei
Zelaznych).

Projekt zawiera:

Goérny rzad — od lewe;:

Rzut poziomy fundamentow (Fundamentplan).
Rzut poziomy parteru (Grundriss).

Belkowanie stropu (Balkenlage).

Dolny rzad — od lewej:

Rzut wigzby dachowej (Werksatz).

Przekroj poprzeczny a—b (Schnitt a—b).

Widok z boku (Giebel Ansicht).

Widok od strony perondw (Bahnseitige Ansicht).

Uwaga: wszystkie elementy i detale oraz czesci budynku, ktére mialy by¢ nowo wzniesione,
dobudowane lub przebudowane, zaznaczone s3 na projekcie czerwonym atramentem (w wersji
drukowanej jasnoszarym), zas$ istniejace — na czarno/szaro.

W tym stanie obiekt przetrwat do okresu miedzywojennego (ryc. 11).

Natomiast patrzac na obecng bryle przebudowanego budynku, mozna zasta-
nawia¢ sig, ile ze starej substancji pozostawiono artefaktow podczas przebudowy.
Wymaga to jednak badan architektonicznych, ktore nie byly prowadzone (ryc. 12).
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Ryec. 11. Stacja w Mielcu — okres miedzywojenny

Zrodto: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=5399&ed=0&okno=galeria-
&photoid=30964 [dostep: 30.10.2020].

Ryc. 12. Stacja w Mielcu — stan obecny

Zrodto: fot. Grazyna Stojak.
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7. Stacje: Zbydniow i Grebow

Obie stacje kolejowe: w Zbydniowie i w Grebowie, nalezg do mniejszych
gabarytowo. Tej wielko$ci budynki stacyjne byly rozbudowywane i przeksztat-
cane w zaleznosci od potrzeb uzytkowych. Budynek w Zbydniowie poczatko-
wo byl obiektem czteroosiowym, nakrytym dwuspadowym dachem. Zgodnie
z projektem zatwierdzonym w lipcu 1903 r. przedtuzono go o kolejne dwie osie
(ryc. 13).

gl 1
PROJE KT
FiR e VERGR, ses AUFNANMREE BAUDES o s STATIONZ BYDNIOW.

GRUNDISS mm ERDECTCHOST, GRUNDRES - DATHBODEN CRUNDAIT KELLER

Ryec. 13. Projekt powigkszenia budynku poczekalni na stacji Zbydniow
Zrédto: Archiwum Gtowne Akt Dawnych w Warszawie, Zesp6t nr 310 (C.K. Ministerstwo Kolei
Zelaznych).

Projekt zawiera trzy rysunki (barwione) — od lewej:
Rzut poziomy parteru.

Rzut poziomy poddasza.

Rzut poziomy piwnic.

Skala 1 : 100.

Rozbudowa budynku stacji kolejowej byla wymuszona uzyskaniem po-
mieszczenia przeznaczonego na poczekalni¢ 111 klasy (Wartesaal 111 CI). Na
rzucie planowane pomieszczenie oznaczono kolorem czerwonym (w wersji
drukowanej jasnoszarym). Po rozbudowie na parterze znajdujg si¢ nastepujace
pomieszczenia:

- Kuchnia (Kiiche).

- 2 pokoje (2 Zimmer).

- Biuro (Bureau).

- Poczekalnia 1 i Il klasy (Wartesaal I und 11 CL.).
- Poczekalnia Il klasy (Wartesaal 111 CL.).

Budynek w takiej bryle architektonicznej przetrwat I wojng §wiatowsg; na
zdjeciu widoczny jest jego stan sprzed 1939 r. Na pokryciu dachowym mozna
zauwazy¢ lini¢ odznaczajacg przedtuzong czgs¢ budynku (ryc. 14).
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Zbydniow?

Dworzec _l,mle}ow'y“_ &

Ryec. 14. Stacja Zbydniéw przed 1939 r.

Zrédto: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=5127&ed=0&okno=galeria-
&photoid=28934 [dostep: 30.10.2020].

Jednakze, jak wida¢ na kolejnej ilustracji (ryc. 15), do chwili obecnej budy-
nek podlegat dalszym przeksztalceniom, nie tracac jednak charakterystycznego
stylu galicyjskiej architektury kolejowej. Budynek zyskat podcien z drewniany-
mi kolumnami, a po zmianie pokrycia dachowego nie widac¢ juz linii oddziela-
jacej dobudowana czes¢.

Ryec. 15. Stacja Zbydniéw — stan obecny, listopad 2018 r.

Zrédto: fot. Grazyna Stojak.
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Budynek stacyjny w Grebowie nie ulegt rozbudowie i mozna powiedziec,
ze przetrwat w dobrym stanie do naszych czaséw. Z uwagi na zmiany gospodar-
cze na kolei przestat pelni¢ swa funkcjg, podobnie jak wiele innych tego typu
matych obiektéw. Zostal sprywatyzowany i dzisiaj to prywatny obiekt miesz-
kalny (ryc. 16, ryc. 17).

Pordrowienie ; GREBOWA - Dwortee holejowy. 7/ /oy
'y v"_,.‘_ w1 g Eed, b _' L ..-’- < I
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Ryec. 16. Stacja Grebow — stan przed 1915 r.

Zrédto: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=622&e-
d=0&okno=galeria&photoid=157991 [dostep: 30.10.2020].

Ryec. 17. Stacja Grebéw — stan obecny, listopad 2018 r.

Zrodto: fot. Grazyna Stojak.
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8.Stacja Nadbrzezie (obecnie Sandomierz)

W czasach galicyjskich linia kolejowa z Debicy konczyla si¢ na stacji Nad-
brzezie — obecnie jest to prawobrzezna cz¢s¢ Sandomierza. Budynek dworca
mial prostg prostopadto$cienng bryte nakryta dwuspadowym dachem i w takim
stanie przetrwatl niemal do konca Il wojny §wiatowej (ryc. 18).

Ryec. 18. Stacja Sandomierz (dawniej Nadbrzezie) w latach 1939-1944

Zrédto: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=623&ed=08&okno
=galeria&photoid=134407 [dostep: 30.10.2020].

Obecne obiekty stacyjne w Sandomierzu to dos¢ powszechny biurowo-
-przystankowy styl architektoniczny lat 70.—80. XX w. (ryc. 19).

Rye. 19. Stacja Sandomierz — stan z listopada 2018 r.

Zrédto: fot. Grazyna Stojak.
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Il. Linia kolejowa nr 106: Rzesz6w - Jasto

1. Tytutem wprowadzenia

Lini¢ kolejowa z Rzeszowa do Jasta wybudowano — jak pisze Ludwik
Wierzbicki —,,kosztem skarbu panstwa na podstawie ustawy o kolejach lokalny-
ch”2, oddano za$ do uzytku 12 pazdziernika 1890 r."* Laczyta ona lini¢ kolejo-
wa Karola Ludwika, biegnaca z Krakowa do Lwowa, z Transwersalng linig ko-
lejowa, wychodzaca ze Zwardonia do Husiatyna. Skadinad w kolejnych latach
bylo jeszcze kilka koncepcji potaczenia tych dwoch rownoleznikowych linii
kolejowych, m.in. doling Sanu lub w kierunku Przetgczy Dukielskiej. Do dzi$
przetrwaty tylko §lady tych zamierzen w postaci budynku dworca kolejowego
w Brzozowie i nazwy ul. Kolejowa na starych fotografiach Dukli. Zrealizowano
jedynie potaczenie trasg z Przemysla do Chyrowa przez Ustrzyki Dolne, Sanok,
a nastepnie przez Przetecz Lupkowska na Wegry.

Jednak do waznych linii kolejowych o charakterze gospodarczym nalezata
linia kolei lokalnych z Jasta do Rzeszowa. Linia kolejowa Rzeszow — Jasto
byla takze pozytywnym skutkiem wieloletnich staran o budowe nowych linii
pasazerskich i towarowych, ktore wychodzityby z Rzeszowa. Starania te mialy
takze istotne znaczenie dla rozwoju samego miasta, a tym samym przebudowy
oraz unowoczesnienia infrastruktury dworcowej. Pomimo ze byta to linia dru-
gorzedna, to dla miejscowosci bezposrednio przy niej potozonych miata duze
znaczenie ze wzgledu na potaczenie komunikacyjne takich miasteczek galicyj-
skich, jak Boguchwata, Strzyzéw, Czudec, Jasto, z innymi liczacymi si¢ szlaka-
mi kolejowymi Galicji. Wptywato to na rozwoj gospodarczy oraz przemystowy
tych miejscowosci, a takze umozliwialo wprowadzenie zasadniczych zmian
w lokalnym handlu.

Jednak to nie szczytne cele, takie jak rozwdj gospodarczy czy dazenie do
ozywienia przemystowego zwigzanego z wydobyciem ropy naftowej na tych
ziemiach, przy$wiecaty podjeciu decyzji o budowie linii kolejowej Jasto — Rze-
szow. Powodem tej decyzji byly cele militarne i systematyczne pogarszanie si¢
wzajemnych relacji pomig¢dzy Rosja a Austrig'*. Linia ta zostata wybudowana
w bardzo krétkim czasie. Jak pisze J. Machowski: ,,Prace budowlane rozpo-
czeto 23 wrzesnia 1889 roku, a niespelna rok pozniej, 19 wrzesnia 1890 roku,

12 1. Wierzbicki, Rozwdj kolei zelaznych w Galicji od roku 1847 wilgcznie do roku 1890,
Lwoéw 1907, s. 70.

3 D. Opalinski, Kolej [w:] Encyklopedia Rzeszowa, red. Z. Budzynski i in., Rzeszow 2004,
s. 230.

4 G. Stojak, Dworzec kolejowy w Czudcu jako materialny dokument linii kolejowej Jasto —
Rzeszow [w:] Miasteczko galicyjskie. Tozsamos¢ i mozliwosci rozwoju na przyktadzie Blazowej,
Czudca, Gtogowa Matopolskiego i Sokotowa Matopolskiego, red. R. Mazur, Rzeszéw 2019, s. 66.
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catym odcinkiem z Jasta do Rzeszowa przejechat pierwszy pociag roboczy”'.
W wyniku budowy tej linii stacja kolejowa w Rzeszowie stata si¢ weztem kole-
jowym, ktory pozostawat w zarzadzie krakowskiej Dyrekcji Ruchu.

Linia ta nadal istnieje jako czynne potaczenie i obecnie jest stale moderni-
zowana. Mimo uptywu czasu zachowaly si¢ oryginalne budynki stacyjne. Sa to
nastepujace historyczne stacje i przystanki.

2. Rzeszow Staroniwa

Stacja kolejowa w Rzeszowie Staroniwie jest budynkiem wzniesionym
w tradycyjnym stylu galicyjskiej architektury kolejowej. Byto to budownictwo
jednolite dla wszystkich stacji na tej linii, wsparte na wzorcach tyrolskich. Stacja
kolejowa jest jednopietrowym budynkiem, z dwuspadowym dachem z naczot-
kami, obecnie pokrytym blachg trapezowa. Od strony toréw pomi¢dzy dwiema
przybuddéwkami bocznymi zamontowany jest podcien z pulpitowym dachem
podpartym szescioma zeliwnymi kolumnami seryjnie odlanymi w krakowskiej
fabryce Zieleniewskiego, charakterystycznymi dla tej epoki w kolejnictwie (ryc.
20). Od strony ulicy elewacja frontowa w §rodkowej czgsci rozczlonkowana jest
ryzalitem, ktory nakryty zostat osobnym dwuspadowym dachem z naczoétkiem,
z wykonczeniami drewnianymi (ryc. 21).

Ryec. 20. Rzeszow Staroniwa, widok od strony torow — stan wspélczesny

Zrédto: fot. Grazyna Stojak.

15 T. Machowski, Stacja kolejowa w Strzyzowie nad Wistokiem w latach 1890-1914, ,,Strzy-
zowski Rocznik Muzealny” 2018, t. IV, s. 128-129.
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Ryc. 21. Rzesz6w Staroniwa — front

Zrodto: fot. Grazyna Stojak.

3. Stacja kolejowa w Boguchwale

Jest to budynek niemal identyczny jak obiekt w Rzeszowie Staroniwie. Jest
tylko skrocony po jednej osi po obu stronach srodkowego ryzalitu. Zmniejszony
o0 jedna oS jest takze ryzalit zar6wno na elewacji od strony toréw, jak i od strony
placu dworcowego. Powyzsze zmiany spowodowaly, ze skrocony jest takze pod-
cien. Tym samym liczbg kolumn zredukowano o jedna, do pigciu (ryc. 22, ryc. 23).

Rye. 22. Stacja Boguchwala — widok od strony torow

Zrodto: fot. Grazyna Stojak.
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Ryec. 23. Stacja Boguchwala — widok od strony podjazdu

Zrédto: fot. Grazyna Stojak.

4. Przystanek Wistoczanka

Jest to niewielki budynek na planie litery ,,L.”” z dwuspadowym dachem po-
krytym dachowka. W elewacji fontowej widnieje niewielki podcien z dwiema
murowanymi kolumnami wspierajacymi dach budynku.

5. Przystanek Babica

To takze prosty budynek, podobnie jak poprzednia stacja wzniesiony na
planie w ksztalcie litery ,,L” z dwuspadowym dachem pokrytym dachowka.
Przy elewacji rownolegtej do torow widnieje podcien z drewnianymi kolumna-
mi, najprawdopodobniej dobudowany w okresie pdzniejszym niz sam budynek.

6. Stacja kolejowa w Czudcu

Jest to budynek bedacy niemal blizniaczym rozwigzaniem jak stacja kole-
jowa w Boguchwale. Jednakze o ile tamten jest w dobrym stanie technicznym,
to ten obecnie jest ruing. Zostat przedstawiony w monograficznym artykule
Dworzec kolejowy w Czudcu jako materialny dokument linii kolejowej Jasto
— Rzeszow opracowanym przez autorke niniejszego studium!'® (ryc. 24, ryc.
25). Obiekt jest wpisany do rejestru zabytkow pod nr A 1272 z 3 pazdziernika
2014 .

16 G. Stojak, Dworzec kolejowy w Czudcu..., s. 65-78.
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Ryec. 24. Stacja Czudec, widok od strony toréw — stan z lutego 2019 r.

Zrodto: fot. R. Kowal.

Ryec. 25. Stacja Czudec, widok od strony podjazdu — stan z lutego 2019 r.

Zrodto: fot. R. Kowal.
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7. Stacja kolejowa w Strzyzowie

Budynek identyczny jak w Czudcu i Boguchwale. Zostat opracowany przez
J. Machowskiego w monograficznym artykule Stacja kolejowa w Strzyzowie
nad Wistokiem w latach 1890—1914"".

Ryec. 26. Stacja Strzyzow, widok od strony torow — stan z marca 2019 r.

Zrédto: fot. Grazyna Stojak.

Ryc. 27. Stacja Strzyzow, widok od strony podjazdu — stan z marca 2019 r.

Zrodto: fot. Grazyna Stojak.

17" T. Machowski, dz. cyt., s. 126—140.
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8. Stacja kolejowa Dobrzechéw

Jest to jeszcze ciaggle bardzo tadny budynek na planie wydtuzonego prosto-
kata z ryzalitem w $rodku. Dach dwuspadowy kryty dachowka.
9. Przystanek Kalembina

Budynek niemal identyczny jak w Wistoczance. Roznica tylko w sposobie
polaczenia czgsci ryzalitowej z czes$ciag gtdéwnag budynku.
10. Stacja kolejowa we Frysztaku

To budynek identyczny jak w Czudcu, Boguchwale i Strzyzowie, jednak
zostal zniszczony podczas Il wojny $wiatowej (ryc. 28).

Ryec. 28. Stacja we Frysztaku — widok od strony torow

Zrodto: https://www.atlaskolejowy.net/photo/albums/podkarpackie/2239/00.jpg [dostep: 30.10.2020].
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11. Przystanek Przybowka

To budynek w stylu galicyjskiej architektury kolejowej. Obok starszej, sty-
lowej czgsci dobudowano nowa, mieszczaca nastawnie. W starej cze$ci dwuko-
lumnowy podcien z typowymi zeliwnymi kolumnami stosowanymi na galicyj-
skich stacjach kolejowych.

12. Przystanek Wojaszowka

Byt to obiekt identyczny jak w Kalembinie, tylko zamiast 2 kolumn muro-
wanych miat typowe kolumny zeliwne. Rozebrany przed rokiem 2008.

13. Stacja kolejowa w Jasle

Stare fotografie (ryc. 29, ryc. 30) uwidaczniaja dworzec w Jasle, ktory byt
budynkiem typowym dla galicyjskiej architektury kolejowej z czasow ostatniej
dekady XIX w. Zbudowany zostat na planie wydhuzonego prostokata z troj-
osiowym ryzalitem posrodku elewacji, zas od strony tor6w wzbogacony zostat
wielokolumnowym podcieniem pomiedzy bocznymi przybudéwkami. Od stro-
ny elewacji frontowej miat dwa monumentalne w wyrazie ryzality. Nakryty byt
dwuspadowym dachem z naczotkami i pokryty dachowka.

Niestety, nie dotrwal do naszych czaséw. W jego miejscu powstat nowy
obiekt z wielokolumnowym podcieniem od strony toréw (ryc. 31) i bezstylowa
elewacjg z drugiej strony. Cato$¢ obecnego dworca ma nawigzywaé do nowo-
czesnosci (ryc. 32).

Ryec. 29. Jasto — budynek dworca, rok 1911

Zrodto: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=597&ed=0&okno=galeria&pho-
toid=36384 [dostep: 30.10.2020].



622 GRAZYNA STOJAK

Jasto. Stacya kolrjowa.

Ryc. 30. Jasto — budynek dworca, rok 1916

Zrédto: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=597&ed=0&
okno=galeria&photoid=89375 [dostep: 30.10.2020].

Ryec. 31. Jasto — budynek dworca od strony toréw, rok 2018
Zrédto: fot. Dawid Jastrzebski.

Rye. 32. Jasto — budynek dworca, rok 2018
Zrédto: fot. Dawid Jastrzebski.
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Podsumowanie

Analizujac rodzaje obiektow dworcowych na linii Rzeszow — Jasto, za-
uwazamy pewng jednorodnos¢ w zaleznos$ci od wielkosci budynku i mozemy je
podzieli¢ na cztery grupy:

1. Obiekty duze — Rzeszow Staroniwa, Boguchwata, Czudec, Strzyzéw, Frysz-
tak, Jasto. Cztery z nich: Boguchwata, Czudec, Strzyzow, Frysztak sg iden-
tyczne, natomiast dwa pozostale: Rzeszoéw Staroniwa i Jasto sa ich tylko
wydluzong w proporcjach wersja tego samego planu.

2. Male stacje w miejscowosciach: Dobrzechow, Przybowka, maja jedynie ele-
menty tradycyjnego budownictwa kolejowego.

3. Przystanki kolejowe, w tym trzy: Wistoczanka, Kalembina, Wojaszowka,
zostaty wybudowane wedtug takiego samego projektu, za§ dwa pozostate:
Zwigczyca 1 Babica — nie odbiegaja stylowo od pozostatych. Najprawdo-
podobniej byly budowane w tym samym okresie, gdy powstawala linia
kolejowa.

Aczkolwiek wszystkie stacje ulegaty mniejszym lub wiekszym przeksztal-
ceniom, to linia kolejowa Jasto — Rzeszow jest czytelnym i interesujagcym
materialnym dokumentem technicznego rozwoju dzisiejszego Podkarpacia.
Konstruowanie tej linii przyczynito si¢ do rozwoju gospodarczego, przemysto-
wego 1 handlowego regionu. Z tego powodu linia kolejowa Rzeszow — Jasto
powinna by¢ chroniona jako zabytek techniki, za$§ poszczego6lne stacje nalezy
odnowic i obja¢ indywidualna ochrong konserwatorska poprzez wpis do rejestru
zabytkow. Sa to cenne przyktady architektury kolejowej opartej na wzorcach
tyrolskich, przeksztatcone dla potrzeb lokalnej miejscowosci, bezcenne relikty
minionych czasow, ktore stanowig istotny wktad do dziedzictwa kulturowego
techniki i moga odgrywac istotng role w turystyce kulturowe;.
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The architecture of Galician railway stations
(as illustrated by selected branch railway lines)

Summary

The article discusses the transformations in the architecture of branch railway lines in the
territory of the contemporary Podkarpacie, including Rozwadow, Tarnobrzeg, Mielec, Zbydniow,
Nadbrzezie, Nisko, Strzyzow, Czudec and Boguchwata. The research covers the stations in the
following lines: Dgbica — Nadbrzezie with the branch to Rozwadow, but also Jasto — Rzeszow.
On the basis of the analysis of plans, the present study characterises e.g. the spatial structure of
waiting rooms, bars and restaurants for the travellers, ticket offices, employees’ accommodation.
The author attempts to outline the transformation of the interiors of railway stations from the
perspective of their utilitarian role. As illustrated by the station in Rozwadéw, the article presents
e.g. plans of the creation of shower baths for the retreating soldiers from the front in 1916. The
text also attempts to show the economic significance of the so-called economic lines, for the de-
velopment of the contemporary Podkarpacie and to present the conditions of travelling by rail in
branch lines.

Key words: station, railway, Galicia, Jasto-Rzeszoéw railway line, Dgbica-Nadbrzezie railway line
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