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Kwestia komunikacyjno-transportowa
w funkcjonowaniu uzdrowiska w Szczawnicy
(XIX wiek - poczatek XX wieku)

Miejscowos¢ Szczawnica, usytuowana na granicy Beskidu Sadeckiego i Pienin, stata si¢ na
poczatku XIX w. uzdrowiskiem. Wiazato si¢ to z naptywem turystow kuracyjnych. W przeciwna
strong rozchodzity si¢ produkty uzyskane w uzdrowisku, m.in. wody mineralne. Niniejszy artykut
jest proba ukazania stanu komunikacji drogowej oraz wodnej na odcinku Kroscienko nad Dunaj-
cem — Szczawnica i jego wpltywu na wybrane aspekty funkcjonowania uzdrowiska.

Slowa kluczowe: Szczawnica, uzdrowisko, komunikacja, transport, turystyka

Szczawnica jako niewielka miejscowo$¢ ulokowana jest w strefie granicz-
nej Beskidu Sadeckiego oraz Pienin. W poczatkach XIX stulecia rozwingta si¢
w uzdrowisko, dajac asumpt rozkwitowi gospodarczemu tych terenéw. Mata po-
czatkowo wie$ galicyjska awansowata do rangi drobnego zdrojowego miasteczka.

Niestety potozenie geograficzne powodowato szereg probleméw komunika-
cyjnych, a przez to i transportowych, ktore wplywaly na potencjat gospodarczy.
Wybierajacy si¢ na leczenie kuracjusze musieli pokona¢ wiele trudnosci, aby
dosta¢ si¢ do zdrojowiska'. Ostatnia, ale zarazem najpowazniejsza barierg sta-
nowita rzeka Dunajec. Rowniez kolejni wlasciciele uzdrowiska musieli bra¢ pod
uwagg owo ograniczenie, aczkolwiek warto podkresli¢ znaczenie Dunajca jako
rzecznego szlaku transportowego, waznego dla zaopatrzenia tego terytorium.

Truizmem byloby twierdzi¢, iz rzeka stanowi dla réznych spotecznosci ro-
dzaj bariery®. Jako taka jest ona obiektem geograficznym wykorzystywanym

' M. Wawrzczak, Jak do Szczawnic podrozowano. Wybor tekstow zrodiowych z komenta-
rzem, Szczawnica 2019.

2 Np. J. Bartminski, Stownik stereotypéw i symboli ludowych, t. 1: Kosmos, Lublin 1999,
s. 324-329; P. Kowalski, Granica. Proba uporzqdkowania kategorii antropologicznych [w:] Po-
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powszechnie dla okre§lenia granic®, znajdujac nierzadko odzwierciedlenie
w mentalnosci spotecznej. Uwzglednienie takiego punktu widzenia pozwoli
wysnu¢é teze, iz ,,przej$cie” Dunajca pomigdzy miejscowosciami Kroscienko
1 Szczawnica, jak rowniez w odwrotng stron¢, moglo stwarza¢ u podréznych
rodzaj napigcia o charakterze emocjonalnym, a nawet psychicznym. Wkraczato
si¢ do nowego, obcego $wiata, do nowej, odmiennej rzeczywistosci. Tego typu
efekt mogt by¢ objawem ekscytacji szczegolnie u kuracjuszy. Zapewne zblizo-
ny stan, lecz w innej postaci, towarzyszyl przekraczaniu tejze bariery przez sta-
tych mieszkancéw obu miejscowosci’. Pokonanie tego dyskomfortu, utatwienie
przede wszystkim gosciom kapielowym dostepu do uzdrowiska poprzez ,,zta-
manie bariery rzeki” wydaje si¢ bardzo istotnym elementem w podniesieniu
atrakcyjnosci szczawnickiego spa. Nie ulega watpliwosci, iz dla jego dalszego
rozwoju nalezato usprawni¢ komunikacje w tym rejonie.

Badania etnograficzne wskazuja, ze najpowszechniejszg naturalng forma
umozliwiajaca przeprawe przez wigkszy ciek wodny byt brod. Tego typu tacz-
niki pomiedzy brzegami poswiadczone sg wieloma przyktadami’. Nie dziwi
zatem fakt, iz podobne przejscie musiato istnie¢ na analizowanym odcinku rze-
ki. Przy braku statych przepraw mostowych w czesci pomiedzy Kro$cienkiem
n. Dunajcem a Szczawnicg® az do XIX w. przeprawiano si¢ przez rzeke¢ brodem
w poblizu miejsca, gdzie potok Grajcarek taczy si¢ z Dunajcem’. Oczywiscie,
pomiedzy obu miejscowosciami istniato wiecej takich tacznikow®. Wydaje sie
jednak, ze dla Szczawnicy najwigksze znaczenie komunikacyjne mialy dwa
brody — ten taczacy obszar Krasu ze Szczawnicg Nizna, jak rowniez brod na Du-
najcu w miejscu okreslanym jako Piaski. Kuracjusze, ktorzy przekraczali tedy
rzeke, przybywali bezposrednio do miejscowosci uzdrowiskowej (w szczegdl-
nosci dotyczy to pierwszego z wymienionych brodow).

granicze jako problem kultury. Materialy konferencji naukowej, Opole 13—14.12.1993 r., red.
T. Smolinska, Opole 1994, s. 143—151; S. Niebrzegowska, Na krawedziach Ziemi sq rzeki wiel-
kie, co zamykajg swiat. O funkcjach rzeki jako granicy, ,,Tworczos¢ Ludowa” 1999, R. 14, nr 1,
s. 12-15; S. Swoboda, Krajobraz i jego kulturowa waloryzacja. O przestrzeni znaczgcej w Pieni-
nach, ,,Zeszyty Wiejskie” 2013, t. 18, s. 240-254.

> P. Tyszka, O metodzie badan nad sredniowiecznymi granicami lokalnymi, ,,Kwartalnik
Historii Kultury Materialnej” 1995, R. 43, nr 4, s. 423-431.

* Zob. np. J. Szmuc, Ekosystemy wodne w obrzedowosci i kulturze — wybrane aspekty
ze szczegolnym uwzglednieniem Podkarpacia, ,,Przeglad Przyrodniczy” 2017, t. 28, nr 4,
s. 270-285.

> Np. K. Moszynski, Kultura ludowa Stowian, t. 1: Kultura materialna, Warszawa 1967,
s. 627.

¢ J. Tyszkiewicz, Dawne rybotéwstwo w Pieninach, Szczawnica 2005, s. 55.

7 Tenze, Ztamany most przy Piaskach, ,,Prace Pieninskie” 2002, t. 12, s. 12—18.

8 Zob. K. Koper, Z dziejow Kroscienka nad Dunajcem, Nowy Targ 2005, 174-175.
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Jak zatem mozna przypuszczac, brak statego i dobrego potgczenia pomig-
dzy Szczawnicg a Kros$cienkiem byt jednym z pierwszych problemow, z kto-
rymi musiat boryka¢ si¢ wiasciciel XIX-wiecznego uzdrowiska Jozef Szalay’.
Trudno sobie bowiem w szerszej perspektywie wyobrazi¢ uzaleznienie tury-
styki uzdrowiskowej od przepraw brodowych, ktore przeciez wymagaty odpo-
wiednich warunkow klimatycznych. Niestety to wlasnie w miesigcach letnich
(tj. w czasie trwania okresu kuracyjnego) notuje si¢ najwickszg ilos¢ opadow
i w konsekwencji zwigkszony poziom wody w rzekach!’.

Rozwigzaniem sytuacji bylo w owym czasie uzycie todzi. Taka przepra-
wa nalezala jednak do bardzo niebezpiecznych, stwarzajacych zagrozenie
— nawet dla zycia — co znajduje potwierdzenie w publikowanych zapiskach
kronikarskich''. Wydaje si¢ tez, ze i bez tego dla przybywajacych gosci kapie-
lowych podro6z todzig jawita si¢ jako zbyt ekstremalne wyzwanie, zwazywszy
na znaczng ilo$¢ bagazy. W zwigzku z tym w XIX w. na odcinku Kroscien-
ko — Szczawnica uruchomiono przeprawe za pomoca tratwy'?. Jako osoby
przewozace zostali zatrudnieni miejscowi gorale'®, za$ sama organizacja prze-
prawy, jej utrzymanie i niezbedna konserwacja spadaty czgsto na wlasciciela
uzdrowiska'*.

Reasumujac, aby miejscowo$¢ kapielowa mogta funkcjonowa¢ w zado-
walajacy sposob, nalezato przede wszystkim zagwarantowaé wiasciwy prze-
jazd, ktoéry byltby niezalezny od warunkéw srodowiskowych i klimatycznych.
Od tego zalezaty wptywy z turystyki i dziatalno$ci gospodarczej prowadzonej
przez wlasciciela.

Byta to wigc jedna z przyczyn, dla ktorych co najmniej od konca lat 60.
XIX w. Jozef Szalay podejmowat starania o wybudowanie mostu na obszarze
o lokalnej nazwie Piaski. Rozpoczgcie tej inwestycji mocno si¢ opdzniato, co
spowodowane byto wieloma czynnikami'®. Ostatecznie budowe mostu rozpo-
czeto w 1870 r. i trwala ona przez prawie trzy lata. Wigkszo$¢ prac wykonano

® Np. B.A. Weglarz, Spacerkiem po starej Szczawnicy i Rusi Szlachtowskiej, Pruszkow
2011, s. 15-20.

10°S. Twardy, M. Kopacz, A. Jagus$, Charakterystyka przyrodnicza zlewni Grajcarka ze
szczegolnym uwzglednieniem srodowiska wodnego i uzytkowania terenu, Falenty—Krakow 2002,
s. 48, 52.

' Zob. K. Koper, dz. cyt, s. 178; B. Krzan, Klejnot zagubiony w gorach. 700-lecie Kroscien-
ka nad Dunajcem, Krakoéw 1988, s. 57.

2 K. Lapczynski, Lato pod Pieninami i w Tatrach, Warszawa 1866, s. 24; J. Szalay,
Przewodnik dla podrézujgcych do wod szczawnickich, Krakow 1859, s. 11.

B B. Krzan, dz. cyt., s. 57-58; J. Tyszkiewicz, Ztamany most..., s. 12.

" K. Koper, dz. cyt., s. 25.

5 Tenze, dz. cyt., s. 333-338, tam wczesniejsza literatura.
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w 1871 1.'%, a w finalnej wersji zostal on oddany do uzytkowania 18 pazdzier-
nika 1872 r."".

Konstrukcja mostu zostata opracowana przez inz. Wactawa Ibianskiego.
Byt to most ztozony z dwoch przesel, ktore posrodku podtrzymywane byty
przez filar, natomiast na obu brzegach usytuowano przyczotki wykonane z ka-
mienia'®. Ta stata forma przeprawy zbudowana byta z drewna i miata kratowa-
ne ograniczniki od strony wody'’. Dla ochrony podréznych przed zmiennymi
warunkami pogodowymi zamontowano na moscie dach pokryty drewnianymi
gontami®. Pojawiajacg si¢ w literaturze przedmiotu informacje o tym, ze most
byt stawiany stosowang 6wczesnie tzw. metoda Howe’a?!, nalezy poda¢ w wat-
pliwo$¢. Przeniesiony na grunt europejski z obszaru amerykanskiego system
Howe’a miat konstrukcje opierajacg si¢ na dzwigarach belkowych, ktore 13-
czone byly kratownica, a sama konstrukcja byta dodatkowo wzmocniona przez
zelazne prety??. System, ktory zostat zaproponowany przez inz. Ibianskiego®,
zaktadal, iz zelazne prety byty zastapione przez naprezajace konstrukeje prze-
prawy kliny?*. Ta stosunkowo niewielka modyfikacja w konstrukcji przeprawy
mostowej sprawia, iz w tym wzgledzie mozna mowic o zastosowanym w tym
miejscu systemie Ibianskiego.

Most na terenie Piaskow funkcjonowat do 1934 r., kiedy to zostat znisz-
czony podczas bardzo duzej powodzi na Dunajcu®. W tym samym czasie ist-
niat juz inny, nowy most, tym razem zelbetowy, zbudowany w miejscu obecne;j
przeprawy?®, cho¢ oficjalnie otwarty i oddany do uzytku w 1936 r.%’, tj. dwa lata
po wspomnianej powodzi. Mozna zatem przyjac, ze problemy komunikacyjno-

¢ Tenze, dz. cyt., s. 339.

17 B. Krzan, dz. cyt., s. 58.

8 J. Tyszkiewicz, Ztamany most..., s. 13.

¥ Zob. J. Kotaczkowski, Szczawnica zdrojowisko i stacya klimatyczna. Ocenienie jej
Srodowisk lekarskich i urzqdzen oraz podrecznik dla chorych tamze sie udajgcych, Krakow 1883,
s. 8; B. Lutostanski, Szczawnica w Galicyi. Jej zdroje i urzqdzenia, Krakow 1874, s. 87.

% B. Krzan, dz. cyt., s. 58.

2! B. Lutostanski, dz. cyt., s. 87.

2 S. Kunicki, Krotki zarys rozwoju budowy mostow kolejowych w ciggu stulecia 1825—
1925, ze szczegolnym uwzglednieniem prac inzynierow Polakow, ,,Przeglad Techniczny” 1927,
t. 65, nr 29-30, s. 672.

% K. Koper, dz. cyt., s. 340.

2 S. Kunicki, Krotki zarys rozwoju budowy mostow kolejowych w ciggu stulecia 1825—
1925, ze szczegolnym uwzglednieniem prac inzynierow Polakow, ,,Przeglad Techniczny” 1927,
t. 65, nr 31-32, s. 695.

% Zob. np. R.M. Remiszewski, ,, Bialy Domek” — dramaturgia ostatnich dni, ,,Prace Pienin-
skie” 2005, t. 15, s. 5-32.

% Zob. B. Krzan, dz. cyt., s. 58-59; J. Tyszkiewicz, Ztamany most..., s. 15.

¥ Np. A. Seruga, M. Midro, Rekonstrukcja mostu na rzece Dunajec, ,,Przeglad Budowlany”
2013, t. 84, nr 7-8, s. 52.
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-transportowe Szczawnicy zakonczylty si¢ w poczatku lat 70. XIX w., kiedy to
zamyst Jozef Szalaya doprowadzony zostatl do konca, a nastgpni wlasciciele
uzdrowiska, tj. Akademia Umiejetno$ci w Krakowie i pdzniej Adam hr. Stad-
nicki, korzystali z wybudowanej przeprawy. Uniezalezniono si¢ od niebezpie-
czenstw przeprawy przez niejednokrotnie niebezpieczng rzeke?.

Wiele uzdrowisk na przestrzeni XIX i XX stulecia miato potaczenia kolejo-
we?. Co prawda przed I wojng §wiatowg istniaty pomysly utworzenia linii ko-
lejowej na trasie Nowy Targ — Szczawnica — Nowy Sacz*, jednakze koncepcja
ta pozostata wytacznie w sferze planowania. Do Szczawnicy kolej nie dotarta,
co przyczyniato si¢ do drozyzny. Artykuly sprowadzane do uzdrowiska sprze-
dawano po zawyzonych cenach’!, rosty tez ceny artykutéw uzdrowiskowych
poza Szczawnica. Przy braku linii kolejowej obrét towarowy odbywat sie przy
pomocy wozéw 1 Dunajcem.

Waznym towarem o znaczeniu gospodarczym Szczawnicy byly wody mi-
neralne. Na poczatku XIX w. wtadze Austrii nakazaty uzdrowiskom butelkowac
wodg¢ mineralng®, jednak dopiero w czasach Jozefa Szalaya rozpoczeto powaz-
ny eksport tego produktu®. Juz wowczas woda uzdrowiskowa ze Szczawnicy
trafiata m.in. na stoly wiedenskie**. Takze w kolejnych latach byt to produkt
eksportowy szczawnickiego kurortu, co widoczne jest za czaséw zarzadu Ada-
ma hr. Stadnickiego, ktory na duza skale prowadzit proces butelkowania®. Jesz-
cze w okresie wczesniejszego wilasciciela przebiegta modernizacja rozlewiska
wod*. Nalezy podkresli¢, iz woda mineralna byta sktadnikiem wielu innych
artykulow aptecznych, ktore rowniez cieszyly si¢ popularnoscia®. Nie ulega
jednak watpliwosci, iz to wlasnie woda zdrojowa stanowita gldéwng marke han-
dlows, a na drugim miejscu byty produkty stworzone na jej bazie.

28 Zob. S. Kozmian, Szczawnica, Krakow 1884, s. 8.

% Zob. B. Nieroda, Fenomen uzdrowisk w ujeciu historycznym [w:] Uzdrowiska gorskie
i podgorskie. Krynica Zdroj, 19-20 pazdziernika 2012 r., red. M. Nitka, M. Tarka, A. Serafin,
W. Kolarski, Krakow 2012, s. 9—-16.

* B.A. Weglarz, dz. cyt., s. 34; taz, Stadniccy w Szczawnicy, Szczawnica 2013, s. 10.

1 A. Janota-Strama, Stadniccy herbu Szreniawa z Nawojowej. Dzieje rodu, Warszawa 2013,
s. 233, tam materiaty zrodtowe.

32 Zob. B.A. Weglarz, Spacerkiem..., s. 9.

3 Np. M.J. Adamczyk, Lecznictwo uzdrowiskowe w Pieninach polskich do 1914 r., ,,Pieniny
— Przyroda i Cztowiek” 2010, t. 11, s. 91-107.

* T. Koztowska-Szczesna, K. Blazejczyk, B. Krawczyk, D. Limanoéwka, Bioklimat
uzdrowisk polskich i mozliwosci jego wykorzystania w lecznictwie, Warszawa 2002, s. 455.

% B.A. Weglarz, Spacerkiem...

% Np. A. Janota-Strama, dz. cyt., s. 231; A. Stadnicki, Krétki zarys dziejow Szczawnicy,
a zwlaszcza Zakladu Zdrojowego za czas od 1909 do 1945, ,,Z Doliny Grajcarka” 2002, nr 115, s. 3.

7 B. Lutostanski, dz. cyt., s. 47-48.
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Glownym sposobem ,,rozsytki” produktow uzdrowiska w Szczawnicy byt
transport kotowy. Poza ktopotliwymi przeprawami przez Dunajec pojawialy si¢
kolejne problemy, tym razem zwigzane z istniejaca wowczas siecia drogows.
Nalezy zaznaczy¢, iz stan drog galicyjskich w tym rejonie byt daleki od ideatu®.
Widac¢ to rowniez na przyktadzie najblizszej wigkszej miejscowosci — Kroscien-
ka n. Dunajcem®. Z racji swojej specyfiki przew6z towarowy butelkowanej
wody musiat stanowi¢ stosunkowo duze wyzwanie.

Zty stan szlakow komunikacyjnych potegowaly rowniez warunki przyrod-
nicze i terenowe. W 6wczesnych realiach na woéz z woznica, ktéry poruszat
si¢ po dobrych drogach gruntowych zaprzggiem dwukonnym, mozna byto za-
fadowa¢ od 1000 do 1500 kg towaru®’. Zwazywszy na trudne uksztattowanie
nawet najblizszej okolicy uzdrowiska, wypada stwierdzi¢, iz w rzeczywistosci
tadunek ten musiat by¢ znaczaco mniejszy. Zalezalo to zreszta od charakteru
przewozonych towarow, wsrod ktorych byta butelkowana woda.

Z problemami drogowymi taczy si¢ rowniez czas trwania samego transportu.
Dane ukazuja, ze na odcinku Krakow — Szczawnica XIX-wieczna podrdz trwata
do 4 dni*'. Zapewne jednak woznica poruszal si¢ znacznie wolniej i ostrozniej,
wiozgc kruchy towar eksportowy. Wydaje sie¢, ze dopiero rozwoj przemystu sa-
mochodowego i samych samochodow zmniejszyt znaczaco czas trwania prze-
jazdu od producenta do nabywcy*. Przez wigkszo$¢ omawianego okresu uzdro-
wisko musialo wigc boryka¢ si¢ z problemami transportowymi wynikajacymi
zardwno z samego usytuowania, jak réwniez infrastruktury drogowe;.

Eksport wod mineralnych szczawnickich drogg rzeczng nie byt dotychczas
szeroko brany pod uwage. Mozliwa jest jednak proba spojrzenia na takg ewen-
tualnos¢. Asumptem do tego typu rozwazan jest list Jozefa Szalaya, ktérego
odbiorcg byl Jozef Dietl w Krakowie. W niniejszym pismie znajduje si¢ donie-
sienie o transporcie wod mineralnych Dunajcem®.

Warunki klimatyczne tej czesci Europy powodowaty, ze rzeka byta sptaw-
na wiosng (w trakcie i po roztopach $niegu) oraz podczas jesiennych miesiecy.

¥ Np. B. Gustawicz, Wycieczka w Czorsztynskie, Warszawa 1881, s. 55; zob. réwniez
M. Wawrzczak, dz. cyt., s. 22, 24, tam dalsze przyktady.

¥ K. Koper, dz. cyt., s. 14, 16.

S, Bryla, Podrecznik inzynierski w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej, t. 1: Ziemne drogi
i ulice, koleje zelazne, miernictwo, budownictwo wodne, Lwow—Warszawa 1925, s. 85.

4 M.J. Adamczyk, Kuracje sezonowe w Karpatach w XIX w., ,,Wierchy” 2011, R. 75,
s. 167-178.

2 Por. A. Hammerschlag, M. Marczak, J. Wiktor, /lustrowany przewodnik po Pieninach
i Szczawnicy, Krakow 1927, s. 1; M. Wawrzczak, dz. cyt., s. 48.

# List przechowywany w archiwum Pieninskiego Parku Narodowego, nr inw. PPN/336;
zobacz szerzej na temat listu i tresci M. Wawrzczak, J. Kozik, Przyczynek do poznania XIX-wiecznej
Szczawnicy na podstawie listu z 1962 roku, ,,Ptaj. Almanach karpacki” 2016, t. 52, s. 125-130.
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Lato i zima wykluczaty lub utrudniaty taka mozliwo$¢*. Jednocze$nie wspo-
mina si¢, iz wody mineralne ze Szczawnicy transportowano droga wodng od
kwietnia do czerwca®. Waga tadunku, ktorym obcigzana byta tratwa, nie mo-
gla by¢ wyzsza niz 40 cetnarow*®. Po przeliczeniu na obecny system wagowy
(1 cetnar = 40,55 kg*’) graniczna warto$¢ zatadunkowa wynosita 1600 kilo-
gramow. Bylo to zatem wigcej niz podczas transportu wozami*®, co zapewne
podnosito atrakcyjnosé tego sposobu dystrybucji towarowe;j.

Nalezy réwniez wskaza¢ pewnego rodzaju niedogodno$ci drogi wodne;j.
Charakter Dunajca, jego uksztatltowanie czy tez kamieniste podtoze powodowa-
to, iz sptaw stawat si¢ wyjatkowo trudny®. Istniata realna grozba utraty sptawia-
nego towaru. Innym problemem byt czas sptawu. W $wietle badan prowadzo-
nych po II wojnie §wiatowej ,,podrdz” tratwa z biegiem Dunajca trwata okoto
dwoch tygodni, co spowodowane byto zarowno trudnymi warunkami przyrod-
niczymi, jak rowniez infrastrukturg mostowa>’. Zwazywszy jednak, iz w XIX
stuleciu infrastruktura mostowa nie byla na tych terenach tak rozwinigta, mozna
sadzi¢, ze sptaw towaru tratwg trwat krocej — okoto 7 dni. Taka alternatywa sta-
wala si¢ zatem bardziej optacalna, nawet pomimo pewnego ryzyka.

Podsumowujac, trzeba przypomnieé, ze Szczawnica, usytuowana w sto-
sunkowo trudnym, gorskim terenie, jako miejscowo$¢ uzdrowiskowa borykata
si¢ przez wigkszos¢ XIX w. z trudno$ciami komunikacyjnymi. Gtowng prze-
szkoda w tym zakresie byt Dunajec. Problemy ruchu turystycznego i transpor-
towego trwaty do lat 70. XIX stulecia, kiedy to na obszarze Piaskow pomigdzy
Kro$cienkiem a Szczawnicg doszto do wykonania przeprawy mostowej. Trud-
ny charakter terenu wymagat od wtascicieli kurortu modernizacji infrastruktury
z uwzglednieniem specyfiki uzdrowiska i jego potrzeb. W tym zakresie mozna
wspomnie¢ o sptawie tratwami produktow uzdrowiskowych, przede wszystkim
w formie butelkowanej wody mineralnej.

Kolejny etap otwarcia uzdrowiska zaréwno dla celow kuracyjnych, jak
1 handlowych nastapit dopiero w latach 30. ubieglego wieku. Powstal wowczas

“ Np. K. Ceklarz, Flisactwo i rybotowstwo [w:] Kultura ludowa Gorali Pieninskich, red.
K. Ceklarz, U. Janicka-Krzywda, Krakow 2014, s. 173-225; A. Hammerschlag, M. Marczak,
J. Wiktor, dz. cyt., s. 27.

4 Zob. B. Lutostanski dz. cyt., s. 42—45.

# M. J. Adamczyk, Rzeki Karpat pétnocnych w XVIII i XIX wieku, ,,Wierchy” 1981, R. 49,
s. 227-240.

7 T, Wroblewski, Sladami Deworiskiego morza i kieleckich gwarkow... z Korczéwki nad
Grabing, Kielce 2012, s. 6.

“ Por. S. Bryta, dz. cyt., s. 85.

# Np. M. J. Adamczyk, Rzeki Karpat ..., s. 233-234; M. Boczar, Jednostka splywu na prze-
tomie Dunajca, ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” 1966, t. 11, nr 3, s. 249-257; M. Wawrz-
czak, J. Kozik, dz. cyt., s. 127.

%0 Zob. A. Dusik, Spfawianie drewna na Dunajcu, ,,Prace Pieninskie” 2006, t. 16, s. 153—157.
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zelbetowy staly most przez Dunajec, a jednocze$nie na wigksza skalg wkroczy-
ly w uzycie pojazdy samochodowe. Wowczas to Szczawnica mogla w szerszym
zakresie wykorzystywacé swoje walory uzdrowiskowe.

Podsumowujac niniejsze informacje, nalezy wykazaé, iz komunikacyj-
no-transportowe problemy szczawnickiego spa w XIX i na poczatku XX w.
byly spowodowane czynnikami naturalnymi w postaci duzej i niekiedy kapry-
$nej rzeki, jaka jest Dunajec. Wydaje sie, ze dziatania wlascicieli wspomnianej
miejscowosci miaty na celu zniwelowanie problemoéw przyrodniczych, a tym
samym zapewnienie sobie jak najwickszych dochodow. Mozna bylo to uzy-
ska¢ tylko 1 wylacznie poprzez wigkszy, bardziej zmasowany naptyw kuracju-
szy. Jedynym sposobem na to byla poprawa infrastruktury technicznej (drogo-
wej). W wymienionym przypadku Dunajec byt bariera, ktora nalezalo poko-
naé, ujarzmic. Z drugiej strony rzeka ta byta naturalnym tgcznikiem Szczawnicy
z obszarami znajdujacymi si¢ bardziej na poinocy, a doktadniej rzecz ujmujac,
z Krakowem. Spogladajac na stan galicyjskich drog, wykorzystywano te rze-
ke jako naturalny szlak gospodarczy. Sptaw towarow uzdrowiskowych, przede
wszystkim wod zrodlanych, stanowit probe dostosowania si¢ wlascicieli uzdro-
wiska do miejscowych warunkow przyrodniczych.
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The issue of traffic and transport in the functioning of the health resort
in Szczawnica (19" century - early 20" century)

Summary

The town of Szczawnica, situated on the border of the Beskid Sadecki and the Pieniny Moun-
tains, became a health resort at the beginning of the 19 century. It was connected with the influx
of curative tourists and outflow of products obtained in the health resort, e.g. mineral water. This
article is an attempt to show the condition of road and water transport on the section Kroscienko
nad Dunajcem-Szczawnica and its impact on selected aspects of functioning of the health resorts.

Keywords: Szczawnica, health resort, communication, transport, tourism



