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Zmiany w przestrzeni uzytkowej
regionu podkarpackiego w nastepstwie procesow
urbanizacyjnych i transportowych

Roman Fedan', Krzysztof Rejman?

Wstep

Zmiany w strukturach regionalnych mozna rozpatrywac poprzez funkcjonowa-
nie wiodacych elementéw zagospodarowania przestrzennego, ktorymi sg srodowisko
przyrodnicze, sie¢ osadnicza i infrastruktura techniczna. W srodowisku przyrodniczym
wystepuje stopniowe zabezpieczanie i powickszanie obszardw prawnie chronionych petl-
nigcych funkcje regulatorow rozwoju spotecznego i gospodarczego, a jednoczesnie ob-
szary te z uwagi na prezentowane walory, kreuja rozwoj réznych form turystyki. Z kolei
w osadnictwie w Polsce wystepuje okreslona policentrycznos¢, gdzie o przeobrazeniach
jakosciowych decydowa¢ beda zarowno osrodki wzrostu, jakimi sg aglomeracje miej-
sko-przemystowe, jak i postepujacy proces przeobrazen matych miast i wiejskiej sieci
osadniczej [Wysocka 1999].

Najwigksze zmiany wystepuja w obszarze pasmowym infrastruktury technicznej,
gdzie czynnikiem stabilizujacym jest coraz powszechniejsze zaspokajanie potrzeb
konsumpcyjnych (woda, energia, telekomunikacja), a dynamizujgcym szlaki trans-
portowe, a zwlaszcza ciggi szybkich potaczen komunikacyjnych. Tak wigc wezty, jak
i korytarze transportowe, sg widocznym przejawem wspolczesnych i przysztych zmian
W przestrzeni.

W wymienionych elementach zagospodarowania przestrzennego zachodza korelacje
migdzy stabilizatorami rozwoju, a czynnikami stymulujacymi przeksztalcenia, ktorych
afirmacja sg obszary funkcjonalne jak: aglomeracyjne, przemystowe, turystyczno-wy-
poczynkowe, czy tez obszary problemowe jak: zdegradowane srodowisko, upadajacy
przemyst, a takze ekstensywne rolnictwo.

Podstawowym czynnikiem integrujacym docelowe dziatania w efektywnym wyko-
rzystaniu i zagospodarowaniu przestrzeni jest odpowiednia polityka lokalna wtadz samo-
rzagdowych. Polityka ta winna kreowac racjonalny program zagospodarowania przestrzeni
zachowujac niezbedne wymogi zrdwnowazonego rozwoju.

Otaczajaca nas przestrzen podlega procesowi przeksztatcen o roznej skali natgzen,
ktére winny by¢ monitorowane przez zasadne zatozenia ujete w miejscowych planach
przestrzennego zagospodarowania. Zmiany te najintensywniej uwidaczniajg si¢ poprzez
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system wzrostowy osiedli mieszkaniowych i tworzenia przestrzeni industrialnych oraz
budowe infrastruktury technicznej, a zwlaszcza pasmowych tras komunikacyjnych.

Przedmiotem rozwazan problematyki artykutu jest narastajaca skala umiastowienia
i zindustrializowania przestrzeni oraz wzrostu tras komunikacyjnych, a szczegdlnie drog
szybkiego ruchu, powodujaca sukcesywne zmniejszanie si¢ powierzchni uzytkowania
ziemi, w tym gruntéw rolnych niejednokrotnie najwyzszych klas bonitacyjnych. Te nie-
zbedne wspotczesne procesy inwestycyjne, a zwlaszcza w obszarach wiejskich, ktérymi
zdominowany jest region podkarpacki, wptywaja na przeksztatcanie przestrzeni krajo-
brazowych z ich naturalnych wymiarow, tj. rolniczych i lesnych, stopniowo w tereny
zurbanizowane ze wzrastajaca siecig drog transportowych.

Wielkosciowy i przestrzenny uktad sieci miast na Podkarpaciu

Przestrzenne zréznicowania we wzro$cie gospodarczym i poziomie zycia mieszkan-
cow, powodujg przemieszczanie si¢ ludnosci do os§rodkdéw mobilnych, a powszechnie
ludnosci z obszarow wiejskich do miast. W ujeciu ekonomicznym miasto nalezy trakto-
wac jako skupienie dziatalno$ci gospodarczej, ktorg kreujag podmioty produkcyjne oraz
ushlugowe. Wedhug Sokolowskiego [2008] miasto jest systemem gospodarczym sktadajg-
cym si¢ z dwoch oddziatujacych na siebie elementow, z ktorych jeden przez dziatalnos¢
gospodarcza zaspokaja potrzeby zewngtrznych odbiorcow w stosunku do miasta, a drugi
obstuguje rynek wewngtrzny, tj. firmy i spotecznos¢ lokalng. Powszechne pojecie miasta
podaje hasto encyklopedyczne, gdzie okresla si¢ je jako jednostke osadnicza powstatg
historycznie w wyniku skupienia si¢ ludzi w celu wykonywania zawodow nierolniczych,
a wyrdzniajacg si¢ intensywnoscig zabudowy i wyposazeniem w sie¢ transportu oraz
urzadzen gospodarki wodnej i energetycznej [Encyklopedia... 1993].

W roku 2015 sie¢ miejska wojewddztwa podkarpackiego tworzyto 50 osrodkow
o bardzo zroznicowanej liczebnosci ich mieszkancow. Zdecydowanie najwigkszym
miastem regionu, niemal 3-krotnie wigkszym od kolejnych duzych miast, jest sto-
lica wojewodztwa o funkcji osrodka regionalnego. Najwyzszy poziom wielkosciowy
miast oprocz Rzeszowa tworzy dziewig¢ osrodkéw miejskich o liczbie mieszkancow
od 38 do 68 tys., wsrdd ktorych sg trzy byle miasta wojewddzkie (Przemysl, Tarno-
brzeg, Krosno) oraz Stalowa Wola, Mielec, Debica, Sanok, Jarostaw i Jasto. Kolejny
poziom sktadal si¢ z 13 miast na czele z Lancutem, Lezajskiem, Przeworskiem, Ni-
skiem i Ropczycami, z liczba mieszkancow 6,8—18 tys. Pozostate 27 miasta tworza
najnizszy szczebel hierarchii.

Z przegladu struktury wielko$ciowej miast wynika, ze tylko 20% miast jest z liczba
powyzej 37 tys. mieszkancow, natomiast miast ponizej 5 tys. 0sob jest az 44% ich ogotu.
Ten uktad dowodzi, ze struktura wielkoSciowa miast w regionie jest zdecydowanie zdo-
minowana przez mate miasteczka.

W przestrzennej lokalizacji miast zauwaza si¢ ich pasmowa koncentracje wzdluz
waznych linii komunikacyjnych regionu oraz w obszarze historycznie tworzonego
okregu przemystowego w widtach Wisty i Sanu (COP). Gtowne miasta regionu rozwi-
nety sie¢ przy waznym korytarzu transportowym, ktory tworzy miedzynarodowa droga
E40 wzmacniana obecnie przez autostrad¢ A4 oraz dwutorowa lini¢ kolejowa nr 30,
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faczace Zachod Europy z Ukraing i basenem Morza Czarnego [Fedan 2012]. Na tym
szlaku wazne funkcje spoteczno-gospodarcze i administracyjne petlnia miasta: Dgbica,
Ropczyce, S¢dziszow Matopolski, Lancut, Jarostaw i Przemysl na czele z centralnym
osrodkiem regionu, jakim jest Rzeszow. Rownolegle do tego korytarza prowadzi wazna
karpacka o$ komunikacyjna zachdd — wschod, przy ktorej rozwingty sie prezne osrodki
miejskie, tj. Jasto, Krosno i Sanok, majace potaczenia transgraniczne w kierunku Ukra-
iny 1 Stowacji.

Z kolei uwarunkowania historyczne doprowadzity do rozwoju znaczacych osrod-
koéw przemystowych skupionych w pénocnym obszarze, jakimi sg: Stalowa Wola, Mie-
lec, Nowa D¢ba, Nowa Sarzyna, Nisko oraz Tarnobrzeg, ktore w opinii Sobali-Gwosdz
[2005] dostapity spektakularnego awansu po 1930 roku. Strukture wielko$ciowa miast
ich przestrzenna lokalizacje ukazuje rys. 1.
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Rys. 1. Sie¢ miejska wojewodztwa podkarpackiego
Zrédto: [Sobala-Gwosdz 2005].

W uktadzie sieci miejskiej zauwaza si¢ wigksza koncentracje miast w srodkowo-pot-
nocnym obszarze regionu, natomiast najstabszg w jego pasie potudniowym. W obszarze
potnocnym najsilniej umiastowionym jest subregion tarnobrzeski, przy czym wysoka
jego pozycja w wojewodztwie wynika przede wszystkim z XX-wiecznych procesow
urbanizacji, zapoczatkowanych, jak juz zaznaczono, inwestycjami w ramach Central-
nego Okrggu Przemystowego. Jako zespot osrodkow wyspecjalizowanych powstatych
w oparciu o funkcje przemystowa, podregion tarnobrzeski charakteryzuje wyrazna po-
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licentrycznos¢ strukturalna, wyrazana m.in. najmniejszym udziatem gléwnego miasta
w liczbie ludnos$ci miast danego podregionu. Nastgpnie wysokie umiastowienie wyste-
puje takze w subregionie rzeszowskim, gdzie z kolei zarysowuje si¢ wyrazna domina-
cja najwigkszego miasta powodujaca wyksztatcenie si¢ tzw. monocentrycznego uktadu
W jego sieci miejskie;j.

Najbardziej jednak charakterystyczng cecha afirmujacg stopien umiastowienia prze-
strzeni regionu, jest jego zanizony poziom urbanizacji wynoszacy 41,5%, podczas gdy
w kraju osiaga warto$¢ 61,5%. Jest to nie tylko najnizszy wskaznik zurbanizowania re-
gionow w kraju, ale takze jeden z najnizszych w Unii Europejskie;.

Rownolegle z procesem transformacji gospodarki aktywizowaty si¢ mechanizmy
rynkowe wplywajace na pobudzanie wzrostu gospodarczego miast, co wymuszato po-
trzebe poszerzania ich granic administracyjnych, w celu rozbudowy inwestycji miesz-
kaniowych, komunalnych, przemystowych i infrastrukturalnych. Samorzady lokalne,
a zwlaszcza gminy miejskie, mobilizowane sg do uaktualnienia miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, a takze poszerzania dotychczasowych przestrzeni
administracyjnych w drodze negocjacji z sgsiednimi gminami i sotectwami.

Najbardziej zaawansowane dzialania w tym zakresie prowadzg duze o$rodki miej-
skie, a zwlaszcza wladze miasta Rzeszowa, ktore w ostatnich latach poszerzyty teryto-
rium administracyjne miasta o sotectwa zlokalizowane przy potudniowej i zachodniej
jego granicy. Procedura ta pozwala miastom na przy$pieszenie ofertowania inwestorom,
zwlaszcza zewngtrznym, wariantowych propozycji na lokalizacje nowych inwestycji.
Takie podejscie rokuje na wzmocnienie wzrostu gospodarczego miasta, wraz ze zwigk-
szeniem liczby jego mieszkancow. Potwierdzeniem takiej dynamiki rozwoju sg dane mi-
gracji ludnosci, wedtug ktorych Rzeszow jest jedynym miastem regionalnego naptywu
ludnosci w obszarze Polski wschodnie;.

Rozwdéj infrastruktury transportowej w regionie

Infrastruktura transportowa, jako czgs¢ infrastruktury ekonomicznej, stanowi zespot
budowli inzynierskich, przede wszystkim drog i urzadzen technicznych stacjonarnych,
ktore zapewniajg bezpieczny i racjonalny transport [Karbowiak 2009].

W sieci drog kotowych najwyzsza range maja drogi szybkiego ruchu, a to autostrady
i drogi ekspresowe. Rowniez efektywne w eksploatacji sa drogi krajowe, o dwoch prze-
ciwstawnych kierunkach ruchu na jednym pasie, ale z bezpiecznymi utwardzonymi po-
boczami.

W przestrzeni wojewodztwa podkarpackiego szczegolna rolg petnig dwa pasma ruchu
samochodowego, a to o kierunku zachod — wschod do przejsé granicznych w Korczo-
wej 1 Medyce oraz o kierunku péinoc — potudnie do przejécia granicznego w Barwinku.

Najwazniejszy korytarz transportowy regionu z Europy Zachodniej przez Slask do
panstw Europy Wschodniej i na Batkany, tworzy dwutorowa linia kolejowa nr 30 oraz
droga mi¢dzynarodowa E40 wraz z autostrada A4 do przej$¢ granicznych w Przemyslu,
Medyce i Korczowej. Wymieniony korytarz transportowy wzmocni pasmowy uktad
procesow metropolizujacych Rzeszowa, gdyz przy granicy polsko-ukrainskiej na od-
cinku granicznym wojewodztwa podkarpackiego ksztattuje si¢ migdzynarodowy wezet
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transportowy Medyka — Szegini, Przemys$l — Mosciska i Korczowa — Krakowiec, ktory
z przejs$ciami granicznymi Malkowice — Nizankowice i Kro$cienko — Smolnica, tworzy
zespot przej$¢ o charakterze funkcjonalno-przestrzennym, okreslony w literaturze ,,te-
rytorialnym weztem komunikacyjnym” [Rosciszewski 2000].

Waznym elementem pasmowych przeksztatcen bedzie rowniez droga ekspresowa
S19, po zakonczeniu jej modernizacji. Ma przebieg poludnikowy od Biategostoku
przez Lublin i Rzeszoéw do Barwinka (przejscie graniczne ze Stowacjg). Bedzie miata
potaczenie na potnocy kraju z bardzo waznym korytarzem komunikacyjnym zwanym
Via Baltica, ktory przebiega od Tallina w Estonii przez Ryge na Lotwie, Kowno na
Litwie do granicy polskiej, a nastepnie przez Biatystok do Warszawy. Stad tez trasa
Bialystok—Lublin—Rzeszow automatycznie wiaczy si¢ w funkcjonowanie opisanych
miedzynarodowych korytarzy transportowych Via Baltica i Via Intermare oraz au-
tostrade A4, przyczyniajac si¢ do aktywizacji gospodarczej regionu podkarpackiego
[Fedan, Makieta 2006].

Tanwbmeq‘a \Kﬁt:m: T
¢ Miske
Howa Doba & y ]
Sakoldw] bip.
Fodbu 52 0w Jo

St. Jastrzabka Glogav Mip. B
I’Sedziﬁ_rjw i, Sile

B

Korezowa Wezly autostradowe

= . Debica Zyrakow

. Dgbica — Pustynia

. Ropczyce — Sedziszow
. Rzeszéw — Zachodni

. Rzeszéw — Centralny
Rzeszow — Wschodni
Lancut

. Przeworsk

. Jarostaw — Wierzbna
10. Jarostaw — Pawlosiow
11. Radymno

12. Korczowa

N e N N I

Rys. 2. Glo6wne pasma komunikacyjne w wojewdédztwie podkarpackim

Zrodlo: opracowanie wlasne.

Rowniez waznym ciggiem komunikacyjnym jest droga nr 28 o uktadzie rownolezni-
kowym zwana karpacka, ktora taczy znaczace osrodki miejsko-przemystowe od Nowego
Sacza przez Jasto, Krosno, Sanok do Przemysla. Ponadto takze funkcjonalnymi pasmami
komunikacyjnymi sg drogi laczace Rzeszow z obszarem Specjalnej Strefy Ekonomicz-
nej Europark Mielec w Mielcu i z oSrodkami przemystowymi COP-u, tj. Nowa Dg¢ba,
Niskiem i Stalowa Wola.

Przebieg powyzszych tras ksztattujacych pasma urbanizacyjno-gospodarcze, two-
rzone przez o$rodki miejsko-przemystowe prezentuje rys. 2.
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Tak bardzo istotne w zyciu spoteczno-gospodarczym kraju pasma transportowe,
a zwtlaszcza drog szybkiego ruchu, sg jedng z barier ograniczajacych mozliwosci wyko-
rzystania gruntéw rolnych dla celow gospodarki zywnosciowe;j.

Inwestycje drogowe niezaleznie od klasy drog wkraczaja w zasadzie na obszary pro-
dukcji rolniczej, ktore tworza grunty oraz Iaki i pastwiska o réznym stopniu ich zyznosci.
Najwyzsze straty dla produkecyjnosci gospodarki zywnosciowej w procesie wdrazania
inwestycji drogowych, prezentuja gleby I-1V klasy bonitacyjnej, ktorymi sg bardzo zy-
zne czarnoziemy i mady, a takze $rednio zyzne gleby brunatne i redziny.

W obszarze regionu podkarpackiego najwazniejsza inwestycja drogowa w okre-
sie ostatnich lat byta autostrada A4 na odcinku St. Jastrzabka w powiecie dgbickim do
przejscia granicznego w Korczowej. Wraz z tg inwestycja prowadzone byty na szeroka
skale prace ziemne zwigzane z budowa wezlow oraz miejsc obstugi podréznych i auto-
strady (rys. 2).

Roéwniez znaczaca inwestycja drogowa sg prace zwigzane z modernizacjg drogi eks-
presowej S19 na odcinku Boguchwata w kierunku pétnocnym do Sokotowa Matopol-
skiego (rys. 2). Ponadto w ramach duzych inwestycji drogowych zakonczono budowe
nowych, a jednoczesnie najwigkszych w regionie drog obwodowych wokét miast: Rop-
czyce, Jarostaw i Przemysl.
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Rys. 3. Przekrdj poprzeczny autostrady
Zrédto: [Karbowiak 2009: 23].

Wymienione inwestycje drogowe spowodowaty znaczne przeobrazenia w dotychcza-
sowych krajobrazach, a zwtaszcza w obszarach rolniczych, zamieniajac tereny produkcji
rolniczej w punktowe oraz pasmowe uktady komunikacyjne, a zatem w krajobrazy o ce-
chach antropogenicznych. Najwigksze nat¢zenie przeobrazen w przestrzeni wprowadzaja
inwestycje zwigzane z budowg autostrad.

Z uktadu rysunkowego (rys. 3) wynika, ze szeroko$¢ autostrady dochodzi do 28,5
metrow (korona i pobocze gruntowe). Ale czescia sktadowa jest takze skarpa nasypu lub
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wykopu do siatki ogrodzeniowej, tworzacej zapore dla zwierzat, ktore zajmuja kolejne
okoto 10 metrow. Tak wiec petna szerokos¢ autostrady wynosi okoto 40 metréw. Ponie-
waz autostrada w obrebie granic Podkarpacia ma okoto 150 km dtugosci, to zajmuje ona
okoto 600 ha powierzchni uzytkowej ziemi. Jednocze$nie wezty oraz miejsca obstugi
podroznych i autostrady stanowig okoto 30% ogodlnej powierzchni pasmowej autostrady,
a wiec rownowazg one kolejne 200 ha zajgtej powierzchni [GEOMAR Sp. z 0.0.].

Podobne przeciwstawne interesy wystepuja w procesach urbanizacji i industrializa-
cji przestrzeni, w ktorych dotychczasowe produkcyjne grunty rolne, zostaja wytaczone
z zasobow gospodarki zywno$ciowe;.

Tabela 1. Stan powierzchni gruntéw w gospodarstwach rolnych

Wyszczegdlnienie 1996 r. 2002 r. 2010 r.
Polska 20,8 mln ha 19,3 min ha 18,9 mIn ha
Podkarpacie 928,2 tys. ha 808,6 tys. ha 693 tys. ha

Zrodho: [www.stat.gov.pl Raport z Powszechnego Spisu Rolnego 2002 i 2010 r. Rocznik Statystyczny RP,
GUS, Warszawa 2013: 102].

W 1996 r. gospodarstwa rolne w Polsce dysponowaty powierzchnig 20,8 min ha
gruntdéw, natomiast w 2002 r. zaznaczyt si¢ wyrazny spadek ich powierzchni do 19,3
min ha, a w2010 r. do 18,9 mIn ha. Por6wnywalny proces zauwaza si¢ w regionie pod-
karpackim, lecz o wigkszym nat¢zeniu, gdzie w 1996 r. gospodarstwa rolne posiadaty
928,2 tys. ha, aw 2010 r. powierzchnia ta zmniejszyta si¢ do 693,0 tys. ha [Bank Danych
Lokalnych WUS Rzeszow].

Tak wigc w wymienionych przedziatach czasowych zmniejszyla si¢ permanentnie
powierzchnia gruntéw rolnych, a to w 2002 r. w porownaniu do 1996 r. w Polsce 0 7,2%,
ana Podkarpaciu o 12,8%, natomiast w 2010 r. w poréwnaniu do 2002 r. w Polsce 0 2,1%,
a na Podkarpaciu o 13%. Z tego przegladu wynika, ze w okresie 14 lat zmniejszyta si¢
powierzchnia gruntow rolnych w Polsce o 1,9 min ha, tj. 0 9,1%, a w wojewodztwie pod-
karpackim o 235,2 tys. ha, czyli 0 25,4% ich ogo6lnej powierzchni. Zaréwno w gospodarce
kraju, jak i w regionie podkarpackim zarysowuje si¢ niepokojace zjawisko o wymiarze
spoteczno-gospodarczym, przy czym na Podkarpaciu osigga ono niepokojacy poziom.

W przestrzeni wojewodztwa podkarpackiego wystepuje duze zroznicowanie w pro-
centowym udziale uzytkéw rolnych w jego powierzchni. W obszarze wojewodztwa
na uzytki rolne przypada 53% jego ogdlnej powierzchni, przy czym wskaznik ten jest
w kraju wyzszy i osiaga warto$¢ 60,0%.

W podregionie rzeszowskim ($rodkowy i zachodni obszar wojewodztwa) wskaz-
nik ten wynosi 63,0%, a najnizszy jest w powiecie rzeszowskim (43,0%). W podre-
gionie kro$nienskim (obszar poludniowy) wskaznik ten jest najnizszy i wynosi 40,0%,
a w powiatach bieszczadzkim i leskim zaledwie po 20%. W podregionie wschodnim, tj.
przemyskim osigga on wartos¢ 57,6%, a w podregionie tarnobrzeskim 55,1% [Rocznik
Statystyczny 2015]. Najmniej powierzchni uzytkow rolnych wystepuje w powiatach
potudniowej, wschodniej i pdtnocnej czegsci regionu z uwagi na znaczne udziaty lasow
w ogolnej powierzchni uzytkowania ziemi. Stad tez skala przeksztatcen w naturalnych
krajobrazach ziemi jest tu zré6znicowana i w najwyzszym stopniu zauwazalna w $rod-
kowym i zachodnim obszarze regionu. Jest to teren o znacznej przewadze pozarolniczej
dziatalnos$ci cztlowieka oraz o wysokim stopniu zaludnienia.
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Podsumowanie

Wspotczesne procesy urbanizacyjne i industrializacyjne majg swoje uwarunkowania
w polityce spotecznej i gospodarczej kraju, lecz tempo ich wkraczania w zasoby gospo-
darki zywno$ciowej winno mie¢ okreslone granice rOwnowazenia krajobrazow natural-
nych, w tym zywicielskich, z krajobrazami antropogenicznymi.

Zmniejszajaca si¢ powierzchnia uzytkow rolnych i lesnych, a takze terendéw rekre-
acyjno-wypoczynkowych stwarza okreslone zagrozenia nie tylko dla polityki zywno-
Sciowej panstwa, ale takze dla standardu zycia ludnosci.

Najbardziej podatne na procesy odralniania ziemi sg tereny juz zurbanizowane,
a zwlaszcza o$rodki wzrostu gospodarczego oraz przestrzenie wzdtuz pasmowych ukta-
dow komunikacyjnych taczacych aglomeracje miejsko-przemystowe.

W regionie podkarpackim wyksztatca si¢ obszar aktywnosci gospodarczej w nastegp-
stwie przestrzennych oddziatywan miasta Rzeszowa, okreslanych procesem metropoli-
zacji, a obejmujacy oscienne powiaty, tj. fancucki, strzyzowski, ropczycko-sedziszowski
i kolbuszowski. Rowniez w pdinocnej cze$¢ regionu, a to w SSE ,,Europark Mielec” wraz
z preznymi osrodkami przemystowymi Stalowej Woli, Niska i Nowej Deby, ksztattuje
si¢ takze przestrzen o cechach industrialnych. Ponadto aktywne gospodarczo osrodki
miejskie wzdtuz korytarza transportowego zachod — wschod ( Debica, Ropezyce, Rze-
szow, Lancut i Jaroslaw) oraz karpackiej trasy komunikacyjnej (Jasto, Krosno, Sanok),
wywierajg okreslong presj¢ na nierolnicze zagospodarowanie swojego otoczenia.

W nastepstwie opisanych proceséw dokonywane bedg stopniowe przeksztatcenia
w strukturze zagospodarowania przestrzeni, w wyniku ktorych obecne obszary uzytkow
rolnych zostang zamienione na tereny nierolniczej aktywnosci gospodarcze;j.
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Changes in the usable space of the Podkarpackie region
caused by urbanization and transport processes

Summary

The usable space of land is a subject of the specific processes coming from the human economic acti-
vity. As the result, there is visible a kind of change to its primary function from the agricultural one to the
urbanization-industrial and communication space.

As a consequence, it reduces the area of agricultural land in the country and expand the urban areas of
transport routes. In the area of Podkarpackie region in years 19962010 there was decrease of the agricul-
tural land by 25.4%, which indicates negative phenomenons within the food industry, but also confirms the
increasing anthropogenic resources in the region.

Keywords: changes, usable space of region, agricultural function, urbanization-industrial process.



