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WPROWADZENIE

Jednym z podstawowych celéw rozwojowych Polski pegirawa spojrii
spoteczno-ekonomicznej. @ghigcie tego celu wymaga determinaciji i dtugofa-
lowych, skoordynowanych dziatawtadz wszystkich szczebli i catlego spote-
czeastwa. Elementem, ktory w znagy sposéb wplywa na popravepojnaci
jest jakac¢ i gestas¢ infrastruktury. W artykule przedstawiono pegobkreslenia
rozwiazan dotyczcych czterech podstawowych rodzajow infrastruktuayto-
strad, kolei diych prdkasci (KDPY)', sieci lotnisk oraz infrastruktury morskiej.
Mimo odmienndci szczegotowych, wszystkie rodzaje infrastruktongja wspol-
ne cechy, ktére pozwatapa zastosowanie jednego pad& przy ich projek-
towaniu. W celu okrdenia najbardziej racjonalnego (osgdaego) ukladu infra-
strukturalnego we wszystkich czterech obszaradogasano strategiczne podej-
scie fazowe. Jest ono wykorzystane do modelowaniaddkv przy okrélaniu
przysztego rozwoju infrastruktury.

W czsci pierwszej opracowania omowiono poagg strategiczne. W ra-
mach tego podégia, obejmujcego cztery fazy, wyodbnia sé dodatkowo 10
sktadowych. W cgsci drugiej opracowania pogp proke okreslenia wariantow
rozwoju przysztego uktadu autostrad. Warianty tenb@no i zarekomendowano
wybor jednego z nich. Wariant ten jest wariantedr@dnim méedzy wariantami
mniejszego i wikszego przyrostu diugoi autostrad. W GZci trzeciej opraco-
wania podgto proke dotyczca okreslenia wariantow rozwoju przysztego uktadu
KDP. Postulowanym wariantem jest sikolei na pgdkos¢ 300 km/godz., z 7
dworcami kolejowymi w kraju i patzeniami do 6 dworcow kolejowych za
grania. W czsci czwartej wyznaczono przyazsiet lotnisk w dwoch warian-
tach wzrostu ruchu lotniczego i modelu sieci z i&@tg poziomami obstugi.
Postulowany jest taki wariant rozwoju sieci, kt@awieratby lotnisko z dwoma

! Nazwa ,Koleje duych prdkosci” jest polskim odpowiednikiem nazwy francuskieV
i belgijskiej nazwy LGV.
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réwnoleglymi drogami startowymi i deginas¢ do lotniska w kadym regionie
kraju. W czsci piatej opracowania zafo sk okreslaniem wariantow wizji za-
gospodarowania obszaru morskiego, a rekomendowaasiant obejmuje
wprowadzenie niezlainych, minimalnych zmian w zagospodarowaniu.

W zakaiczeniu przedstawiono wnioski ogolne wynieg z zastosowanego
podefcia oraz wnioski szczego6towe dotyce rekomendowanych wariantow
rozwigzan dla poszczegoélnych rodzajéw infrastruktury. Zapmopvane rozvg-
zania mana by okréli¢ jako umiarkowane — daje wymagane korZgi przy
mozliwie ograniczonych naktadach. Przy czym wigoie nawet tych rozwzan
jest dg¢ ambitnym zadaniem na przysgo

Przedstawiajc ponizsze propozycje rozwkan kierowano si mazliwoscia
uzyskania rezultatow zgodnych z oczekiwaniami spawigmi. Oczekiwania te
dotycz zwigkszania dogpnaici przestrzeni, co jest uzatgone wprost od gsto-
$ci i jakaosci infrastruktury. Ponadto deginas¢ przestrzeni powinna Bynajtaisza,

a rozmieszczenie infrastruktury phiavie neutralne dl&rodowiska i otoczenia.

UZYCIE PODESCIA STRATEGICZNEGO DO OKRELANIA
UKLADOW INFRASTRUKTURY

Podejcie strategiczne, wywodee st z zaradzania strategicznego, stosuje
si¢ przy okrdlaniu wizji rozwoju przedsgbiorstwa. Mana je wykorzystatakze
np. do projektowania uktadow przestrzennyStrdtegic approach to creating,
2007), w tym do wyznaczania rozmieszczenia infekstiry. W podejciu tym
wyréznia sk cztery fazy. W fazie 1. dokonujezsinalizy stanu istniegego i dia-
gnozuje sytuagj W fazie tej gromadzi sipodstawowe dane niegine do pod-
jecia decyzji strategicznej. W fazie 2. oMlee sk przyszie warianty ukladow
infrastrukturalnych, zaw fazie 3. dokonuje siwyboru wariantu optymalnego
wedtug przygtych kryteriow wyboru. W fazie 4. ngpiuje natomiast wdeenie
wybranego wariantu. W kedej z faz wyrania skt z kolei podfazy, ktére twosz
10 etapow w podégiu strategicznym (rys. 1).

Adaptacja podeéfia strategicznegoPolegata na wprowadzeniu doz&aj
z faz podejcia dodatkowych sktadowych. Dotycpne: modeli ukladéw, usta-
lenia kryteriow wyboru, przygia sposobu oceny wariantéw oraz przedstawie-
nia warunkow wdrzania wariantow.

Analiza stanu istniegcego Przeprowadzona zostata z wykorzystaniem pro-
stych sposobéw analizy. W tej fazieyto wskanikéw w przeliczeniu na jed-
nostle powierzchni oraz wskaikow demograficznych.

Diagnoza obecnej sytuacjPrzeprowadzona zostata z zastosowaniem trzech
metod: analizy SWOT, analizy miwosci ekonomicznych i oceny realizacji celéw.
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Model uktadu infrastrukturyW opracowaniu przgjo dwa zasadnicze mo-
dele infrastruktury: mniejszy, dzigly kraj na 9 regionéw i wkszy z 16 regio-
nami odpowiadajcymi podziatowi administracyjnemu na wojewddztwa.

Fazy podejcia Sktadowe podégia
strategicznego: strategicznego:
Adaptacja podégia
T Analiza stanu
Faza
Diagnoza sytuacji
__________________ }{______________________________________________
Modele ukiadu
Faza
l Warianty uktadu
Kryteria wyboru
Faza. Ocena wariantow
Wybdr wariantu
__________________ /2
A
Wdrazanie wariantu
Faza -
l Warunki wdraania

Rysunek 1. Skladowe podégia strategicznego przy wyznaczaniu
uktadow infrastrukturalnych

Zrédio: opracowanie wiasne.

Wariant ukfadu infrastrukturyOkreslono trzy warianty uktadu, ktére na-
wiazuja do omowionych modeli infrastruktury: w ekstrapolacyjny, w—
mniejszych zmian i w— wigkszych zmian.
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Kryterium wyboru wariantéwPrzygto nasg¢pujace kryteria: spoteczne, eko-
nomiczne,srodowiskowe i przestrzenne. Kdy wariant mae by oceniony we-
diug poszczegdlnych kryteribw pod wgdém akceptowalnigi, kosztu, szko-
dliwosci i dosepnaici.

Ocena wariantéw uktaduwszystkie warianty oceniono z uwggdhieniem
wag poszczegodlnych kryteridw.

Wyboér wariantu uktaduwWyboru dokonano agregigj wyniki oceny w spo-
s6b réwnolegty.

Wdraganie wariantu uktadu Zaleey od maliwosci jego finansowania.
Wiekszesrodki finansowe dajmozliwosé realizacji draszego wariantu.

Warunki wdraania wariantu W szczegélngi chodzi o wprowadzenie
partnerstwa publiczno-prywatnego oraz rozwijaniadlf w postaci ,rusztu”.

W dalszej kolejnéci omoOwiono maliwe rozwigzania dla wszystkich czte-
rech ukladéw infrastruktury wykorzystgj zaprezentowany powsgj schemat.
Wybor rodzajow infrastruktury wynika z dwéch poweddPo pierwsze, z ko-
nieczndci intensywnego ich rozwijania w przyszéd. Z tymi rodzajami zwg-
zane g§ dwe oczekiwania spoteczne. Po drugie, te rodzajasifuktury maj
zasadnicze znaczenie dlaggginia celbw rozwojowych.

WYZNACZANIE UKLADU AUTOSTRAD

W Polsce wysipuje powszechna zgodstoco do koniecznézi budowy au-
tostrad. Natomiast nie ma zgodobco do tego, gdzie powinna przebiéggak
gesta powinna by ich sig. Dlatego wyznaczenie optymalnego wariantu rozwo-
ju infrastruktury drogowej jest zadaniem bardzamyen. Z analizy stanu istnie-
jacego wynika,ze w przypadku Polski kaly przyrost dlugéci autostrad jest
korzystny. Diagnoza sytuacji obecnej przeprowadzongkorzystaniem trzech
metod pozwolita wysntinastpujace wnioski. Wystpuje dua potrzeba rozwo-
ju autostrad. Przeliczgg dtuga¢ eksploatowanych w Polsce autostrad i drog
ekspresowych dwujezdniowych na powierzehkraju i liczke mieszkacow
otrzymujemy wskaniki nieporéwnanie msze nk w innych krajach Prognoza
przewozéw w Polsce, 2009]. Wybudowanie od 5 do 7 tys. km autostradasx
stepnych 30 latach zapewnitoby dgghas¢ obszarow na poziomie od 50 km
do 100 km. Przedstawione modele uktadu autostréetazad przyjmowanego
modelu struktury przestrzennej kraju. Pod ugvagpa by¢ brane cztery modele
struktury. Przedstawiono je na rys. 3.t6 modele:

— D z 5 regionami historycznymi,

- N z 6 regionami NUTS-1,

- R z 9 regionami,

- W z 16 wojewoddztwami (NUTS-2).
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Rysunek 2. Modele struktury przestrzennej kraju — Plska
Zrédio: opracowanie wiasne.

Do dalszej analizy przgjo model N i model W. Modelom tym odpowiagaj
powiazania infrastrukturalne o diugm 5 tys. kmi 7 tys. km.

Warianty przysztego ukfadu autostrad gkveo zgodnie z nagbujaca pro-
cedun. Do wyznaczenia wariantu podstawowegg przyjeto ekstrapolagj na
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podstawie zmian jakie mialy miejsce w przesatoWarianty w i w, rdznia Sie
natomiast wielkécia przyrostu diugéci autostrad. W warianciegzatazono reali-
zacg do 2015 r. programu budowy autostrad mtago w 2007 r., ktéry wynosi
1,8 tys. km. Natomiast w wariantach imv, zaktadane diugai wynosz odpo-
wiednio 5 tys. i 6 tys. km. Naginie warianty poddano ocenie stagukryterium
spoteczne, ekonomiczngpdowiskowe i przestrzenne. Zbadanazéalptyw wag
poszczegodlnych kryteriow na wybor wariantu. Nadw oszacowano warianty
wedtug poszczegodinych kryteribw oraz zsumowano kiyodeny. Z przeprowa-
dzonej analizy wynikaze najkorzystniejszy jest wariant; v lacznej dtugdci
sieci autostrad w 2035 r. wynasej okoto 5 tys. km. Temu wariantowi odpowia-
da model R struktury przestrzennej. Widnaie wariantu wpolegatoby na osi
ganiu stopniowego wzrostu diugd autostrad z zamiarem zrealizowania 5 tys. km
autostrad. Oznacza tee przyrost diugéri autostrad wynidstby okoto 4 tys. km.
Implementacja planu me by dokonywana na dwa sposoby. Pierwszy z nich
zaktada budow szeregu odcinkow, ktére bytyby odgaeniami odcinkéw obec-
nie budowanych(sy to autostrady A1, A2 i A3). Drugi sposob zaktaddrjocze-
sm budowe wielu nowych fragmentéw drég w postaci ,rusZtuRealizacja
wariantu w bedzie maliwa pod warunkiem zastosowania mechanizmu partner-
stwa publiczno-prywatnego oraz pod warunkiem uzyskavsparcia zérodkow
pomocowych UE w co hajmniej dwdch ngstych okresach programowania.

UKLADY SIECI KOLEI DUZYCH PREDKOSCI

Okreslenie ukladu KDP naley do zagadnig zlozonych ze wzgldu na
zmiennd¢ danych wygciowych. § nimi przyjmowana mdkos¢ ruchu oraz
zaktadany zasg obstugi. Ponadto pod uwagalery brat ograniczenia w mo
liwosciach okrélenia przebiegu linii, a tale dtugi czas realizacji inwestycji
obliczony na kilka dziegtioleci. Dlatego jakiekolwiek casgiowe wizje uktadu
sieci zawieral dwza doz niepewndci i mog stanowé jedynie materiat wyj-
sciowy do dalszych opracowaNie znaczy toze nie ma potrzeby poszukiwania
optymalnej wizji sieci KDP w Polsce.

Biorac pod uwag stan obecny kolei w Europie istnieje potrzeba budo
KDP w Polsce. Natomiast z diagnozy wynika, warto wdraa¢ wszelkie roz-
wigzania zmierzajce do zwgkszenia pgdkosci ruchu na liniach kolejowych
w kraju. Mazna méwe tu o wspotistnieniu celéw — potrzeba gigzania pgd-
kosci ruchu kolejowego wymusza modernizadinii, zaS budowa nowocze-
snych linii umaliwia zwigkszenie pgdkosci ruchu.

2 Jest to tzw. portugalski sposéb realizacji program
8 Jest to tzw. hiszpaki sposéb realizacji programu.
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Model uktadu KDP ksztaltaj dwie zmienne: gdkos¢ ruchu oraz czas re-
alizacji inwestycji. Zalaono dwa etapy realizacji inwestycji: | etap obejeuj
wypetnienie luki w pajczeniach kolejowych mdzy Wroctawiem i todz i Il
etap, polegacy na stworzeniu catego uktadu poten.

Przygotowano trzy warianty uktadua $:

— wariant v, ktéry zaktada jedynie przebudeistniejacych linii kolejowych,

— wariant w, ktéry zaktada budogvnowej linii kolejowej Warszawa — téd-
Wroctaw oraz modernizaginii, aby zwickszy¢ predkasé¢ ruchu do 200 km/godz.,

— wariant w, w ktérym zalaono budow nowej linii oraz modernizagjistnie-
jacych do pedkaosci 300 km/godz.

Warianty w i w, KDP przedstawiono na rys. 3.

Wariant wy Wariant ws
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O Zintegrowane dworce kolejowe KDP-200 ° Zintegrowane dworce kolejowe KDP-300
poziome

Rysunek 3. Warianty przysztych uktadéw kolei duych predkosci w Polsce
Zrédio: opracowanie wiasne.

Do oceny trzech wariantow zastosowano czteryepagice kryteria: spo-
teczne (udziat ludnmi kraju obstugiwanej planowarsiech KDP), ekonomicz-
ne (udziat procentowy PKB wytwarzanego w bezpdnim zasigu planowanej
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sieci KDP),srodowiskowe (udziat procentowy diugm sieci naruszagej tere-
ny cennesrodowiskowo) i przestrzenne (udziat procentowy paathni kraju
obstugiwanej przez si¢ Zastosowanie tych kryteriow oznacza, ocenia Si
jedynie skutki (wyniki) wprowadzanych wariantéw ettony obstugi pase-
row. Wraz ze wzrostem gaikosci linii rosnie jakaé¢ obstugi i poprawia gipo-
ziom spoéjndci spotecznej, ekonomicznej i terytorialnej, co mabagatelne
znaczenie z punktu widzenia krajowych oraz wspdawyth celéw rozwojo-
wych. Jednoczmie jednak zwgkszap sie naktady na modernizagcj(budowe)
sieci oraz koszty jej eksploatacji. Budowa siedekaluzych prdkosci bedzie
przykladem rozwjzania innowacyjnego i jako taka stanie siymulatorem inno-
wacyjnych przedsivzig¢ w otoczeniu kolei. Wszystkie zastosowane w aralizi
mierniki &3 wkasciwe dla ,dtugiego okresu”.

W ocenie zatgono,ze zastg obstugi przez steobejmie obszary w promieniu
50 km od dworco Zréznicowano wagi dla poszczegélnych wariantéw wzale
nosci do zaktadanych pdkaosci, a wynik uzyskiwano z zastosowaniem oceny punk-
towej. Z przeprowadzonej oceny wynika najlepszy wynik uzyskat wariant,w
czyli wariant tworzenia catkowicie nowego uktadacsio pedkosci 300 km/godz.
Dla tego wariantu konieczne jest uwatdienie 7 zintegrowanych dworcow
kolejowych w kraju i realizacja pat¢zen do 6 dworcow zagranicznych. Wdra-
zanie wariantu wma s¢ rozpocaé¢ od budowy odcinka linii kolejowej railzy
todzia a Wroctawiem. W dalszej kolejda powstatyby odcinki do Poznania i z
todzi do Warszawy. Konsekwenojvyboru pedkosci 300 km/godz. powinna By
taka rozbudowa uktadu, aby ggm¢é ksztatt zblzony do pokazanego na rys. 3.
Realizacja tego wariantu, ze wedll na ztaonads¢ przedsgwziecia, jest maliwa
pod warunkiem wprowadzenia partnerstwa publicziygvptnego ju na pocat-
kowym etapie budowy nowej nitki gdzy todzh a Wroctawiem. Jednocagie
niezlezdne jest pozyskanie wsparciaszedkéw pomocowych UE.

SIEC LOTNISK

Rozwdj lotnictwa w Polsce powinien przebiégadwodch kierunkach. Z jednej
strony naley dazy¢ do podniesienia potencjalu przewozowego w trargeor
powietrznym, z drugiej — zwksza przepustowst lotnisk. Pierwszy cel mma
osiaggna¢ pod warunkiem przeksztalcenia narodowego przeika w operatora
przewozow o zaggu migdzynarodowym. Drugi cel aginicty maze by po-
przez rozbudow centralnego lotniska w taki sposéb, aby dysponowaio
dwiema réwnolegtymi drogami startuadowania.

4 Jest to zasg przyjmowany np. we Francji.
5 Lotnisko takie jest odpowiednikiem autostrady podiednikiem kolei diaych prdkosci
w transporciegdowym.
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Analizujac stan obecny sieci lotnisk w Polsce,zm stwierdi, ze poziom
rozwoju transportu lotniczego odbiega znacznie tashdardéw w innych kra-
jach europejskich. Obecnie istnieje niebezpiasteo marginalizacji Polski na
Swiatowej mapie lotniczej ze waglu na niedostatki infrastrukturalne. Obstug
lotnicza mogy przepé przewanicy zagraniczni. Gtdwnymi argumentami za
rozwojem sieci lotnisks centralne potzenie Polski w Europie, wysoki stopie
rozwoju przedsibiorczaici lotniczej (dolina lotnicza), istnienie tradydptni-
czych oraz powstawanie zintegrowanego europejskggiemu przewozow
lotniczych.

Przyjeto czteropoziomowy model sieci lotnisk: gdzykontynentalny, eu-
ropejski, asiedzki i krajowy. Dla poziomu railzykontynentalnego proponuje
sie 4 lotniska. W modelu na poziomie europejskim -diBisk i tyle samo na
poziomie gsiedzkim. Lotniska ze wszystkich poziomow twpisdet krajowa
(tacznie 28 lotnisk). Model sieci lotnisk w Polsce gastawiono na rys. 4.
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- migdzykontynentalny % - migdzykontynentalne
— europejski ()} - europejskie

¢y —sasiedzki @ - sasiedzkie

&4 —krajowy — krajowe (wszystkie)

Rysunek 4. Zintegrowany model obstugi lotniczej Pski

Zrédio: opracowanie wiasne.
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Postuyt on jako podstawa do opracowania wariantow roeway@nico-
wanych zaréwno pod wzglem nagzenia ruchu, jak i sieci lotnisk. Wytniono
nastpujace warianty [Wyznaczanie kierunkéw rozwajy 2009] lotnictwa
cywilnego:

— wariant vy ekstrapolacyjny,
— wariant w umiarkowanego wzrostu,
— wariant w maksymalnego wzrostu.

W wariancie wzakfada si, ze obecna dynamika wzrostu przewozow utrzy-
ma sé. W latach 1996-2005 przyrost ruchu pasakiego na lotniskach wyniost
8,2 min paszeréw. Jéli przyja¢, ze w kadym nastgpnym dziesicioleciu przy-
rost lgdzie podobny, to w roku 2035 mma by osigmg¢ liczbe 36 min (obecna
ruchliwos¢ w Czechach). Taki wzrost raenia ruchu wymagatby jedynie mo-
dernizacji istnigjcej sieci infrastrukturalnej. Wariant;vadpowiada prognozie
ruchu sporzdzonej przez Urrd Lotnictwa Cywilnego INiebieska kgga...,
2008]. Wedtug tej prognozy polskie lotniska olaglyby 96 min paszerow
(poziom ruchliwdci we Francji). Bytby to wzrost 8-krotny w stosunéta stanu
wyjsciowego. W wariancie wzaktada si obstug na lotniskach & 114 min
pasaeréw (6@6ruchliwosci w Wielkiej Brytanii). Warunkiem rozwijania lot-
nictwa wg wariantow wi w, jest posiadanie przeuwoika o zasigu globalnym
oraz lotniska z dwiema rownoleglymi drogami stairtladowania. Realizacja
obu tych wariantow wymagataby ogromnych naktaddmarfisowych zaréwno
na wzrost potencjatu przewozowego, jak i na rozlwdedolncci do obstugi
na lotniskach.

Do oceny wariantow zyto tych samych co poprzednio kryteriéw i prze-
prowadzonog wedtug tej samej procedury. Najkorzystniejszy @kak scena-
riusz rozwoju lotnictwa zbtony do wariantu w Przewaga tego wariantu wyni-
ka gtownie z przewagi kryterium przestrzennego. f@igo wariantu madiwa
jest budowa drugiej réwnolegtej drogi startolvep ju istniepcym lotnisku
centralnym. Jej budowa mogtaby zds&inansowana przez naragtag opfaty
lotniskowe. Ponadto docelowo najerozszerzy siet lotnisk z jeda drogy star-
towa na kade wojewodztwo i stymulowaobstug transportu lotniczego na
kazdym z czterech pozioméw obstugi. Wprowadzenie wa@ay medzy sfen
publiczry a prywatna na zasadach partnerstwa publiczno-prywatnegozaaz-
gazowaniesrodkéw wspoélnotowych mogtoby znacznie zkgzy¢ prawdopodo-
bienstwo realizacji tych ambitnych zamiefize

5 Wedlug tych wariantéw praca przewozowa w 2035ymiastaby: 25, 67 i 80 mid pasa
rokilometroéw, a ruch na lotniskach 36, 96 i 114 mpéasaerokilometrow.

" Jedna droga startowa na lotnisku posiada przepustado 15 min pas./rok. Przy dwéch
réwnolegtych drogach startowych wgkik ten wzrasta do 60 min paskm/rok.
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PowiAZANIA MORSKIE

Ze wzgkdu na znaciga powierzchng obszaru morskiego Pol8kiagadnie-
nia infrastruktury morskiej odgrywajistotra role w rozwoju kraju. Poriej
podjeto prole sformutowania wizji zagospodarowania obszaru meggkz zasto-
sowaniem podégia strategicznego.

Analize stanu i diagnag sytuacji odnénie do zagospodarowania obszaru
morskiego przeprowadzono z wykorzystaniem model@vdPrzez modelowanie
rozumie€ nalezy tu uproszczone efie zagospodarowania w postaci modelu. Dla
obszaru morskiego w skitad modelu wchpdzztowe, liniowe i powierzchniowe
elementy strukturalne. Obszary morskiezne podzielt na trzy kategorie: ,a”,
.0" 1 ,C". Przy czym na obszarach ,a" wygiuja najwieksze zrénicowania, a na
obszarach ,c” najmniejsze. Deptdo nich jest zhierarchizowany poprzez miasta
nadmorskie (wzty) wedtug kategorii I, 1l i lll. Funkcje obszarémorskich maj
charakter wektorowy (pasmowy), powierzchniowy i ktowy. Zestawienie
wszystkich opisanych elementow tworzy model, kifnzedstawiono na rys. 5.
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Legenda:

a) morze wewnetrzne @} powigzania transportowe

..... : ¢=D>  jinfrastrukturalne
p)~-=Jmorze terytorialne
o L - Jwylaczna strefa ekonomiczna

© Powierzchnie funkcjonalne:
® 1 - wezlyladowe E=%3 - zdeterminowane

o m "1 niezdeterminowane (rezerwowe)

Rysunek 5. Model struktury przestrzennej obszaru moskiego

Zrédio: opracowanie wiasne.

8 Wynosi ona 33,3 tys. kmJest to morze wewtrzne (ok. 2 tys. ki), morze terytorialne
(8,7 tys. krf)) i wytaczna strefa ekonomiczna (22,6 tys.2km
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Model ten byt pomocny przy opracowywaniu wariant@reysztych zmian,
czyli wariantow wizji zagospodarowania. Wariantegjest wariant ekstrapola-
cyjny, w ktérym zataono, ze przyszta wizja zmian w zagospodarowanidzie
kontynuacy dotychczasowych zmian. Oznacza e, proponowane zmiany s
niewielkie i maj charakter jedynie ikziowy. Dla tego wariantu przybywa nie-
co weztdw, powhzan oraz wzrasta powierzchnia zdeterminowana. W warian
tach w i w, przyjmuje s¢ wigkszy stopié wykorzystania powierzchni obszaru
morskiego, takze dla wariantu wcata powierzchnia obszaru morskiego zosta-
nie zdeterminowana. Wariant w pagredni — zachowuje znacziezs¢ obszaru
morskiego o funkcjach niezdeterminowanych (rezeryahy.

Do oceny wariantow zyto tych samych co poprzednio kryteriéw i prze-
prowadzono § wedtug podobnego schematu, dostosowanego odpowieldn
specyfiki poruszanych zagadnie Analiza porOéwnawcza zaproponowanych
wariantow wykazata niewielkie v@ice pome¢dzy nimi. Najbardziej korzystnie
wypadt wariant w wedtug ktérego powinno gizachowa co najmniej 1/3 po-
wierzchni morskiej niezdeterminowanej jako rezerstsategicznej kraju. Przy
wdrazaniu wariantu wnalery uwzgkdniat uwarunkowanidgrodowiskowe i dzy¢
w szczegolngci do:

— zwigkszenia ildci weztbw na hdzie, co poprawi dogpnas¢ do obszaru
morskiego,

— tworzenia nowych powran przez obszary morskie,

— rozszerzania obszar6w zdeterminowanych, ktore dtymuozwoj gospo-
darczy kraju.

Wdrazanie zaawansowanej wizji zagospodarowania obszarskiego po-
zwala oczekiwé, ze stanie i on istotnym skladnikiem gospodarki kraju.

WNIOSKI KONCOWE

Whioski wyptywapce z przeprowadzonych roziaa mazna upé w dwdch
grupach. % to wnioski ogolne, dotyeze catdci wizji uktadéw infrastruktural-
nych w kraju oraz wnioski szczegbtowe, odrgszsé do poszczegolnych ro-
dzajow infrastruktury.

Whioski ogélne:

1. Wystpuje due zapotrzebowanie na formutowanie wizji przysziyab;
woczeshych ukltadow sieci infrastrukturalnych w BelsPrzy okrdaniu tych
wizji pomocne mae by podecie strategiczne, w ktorym wykorzystujee Si
modelowanie uktadu.

2. Zastosowanie podegja strategicznego wymaga podziatu dziata fazy,
ktore g dostosowywane do specyfiki danego rodzaju infuksary.

3. Najwaniejsz faza w podejciu strategicznym jest faza oklania wariantéw
uktadu. Wybér wariantu dokonywany jest w oparcaenaliz wielokryteryjr.
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4. Ze wzgbdu na ztaonacs¢ przedsiwzigé realizacja kadego z najlepszych wa-
riantow hczyE sie powinna z wykorzystaniem partnerstwa publicznoyatnego
orazsrodkéw pomocowych UE.

Whioski dotycace poszczegdlnych rodzajéw infrastruktury:

1. Przyszly uktad sieci autostrad powinien zapévauzekiwany, digy po-
ziom dosgpndsci. Jest to warunek konieczny rozwoju innowacyjge$podarki
oraz poprawy spojrigi w kraju.

2. Przy projektowaniu uktadu sieci KDP powinne dizy¢ do zapewnienia
jak najwikszych pedkosci przelotowych poeigow i chzy¢ do rozszerzenia
sieci na wszystkie regiony w kraju.

3. Rozwgj lotnictwa powiniens¢é w kierunku wzmocnienia narodowego
przewanika, tak by stat giprzewanikiem globalnym oraz rozbudowy lotniska
z dwiema réwnolegtymi drogami startowymi. Naterozszerzy sie lotnisk na
wszystkie regiony kraju.

4. Rozwoj infrastruktury morskiej powinien byparty na dokonaniu nie-
zbednych zmian w zagospodarowaniu obszaru morskiego.

Wizja przestrzennego zagospodarowania kraju muscaisciowa. W opra-
cowywanych koncepcjach (planach) zagospodarowaaja kregionow, nakey
uwzgkdniat propozycje rozwizan dotyczce wiodicych uktadéw infrastruktu-
ry. Wszystkie koncepcje powinny dyednak na tyle elastyczneeby w razie
potrzeby mogty tatwo sprostanowym wymaganiom. Mugzmie¢ walor racjo-
nalngci i efektywndgci oraz spetni& przyjmowane do oceny kryteria. Wdss
nie tylko takich koncepcji gwarantuje popraspojnagci w Polsce.
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Streszczenie

W artykule przedstawiono prélokreslenia rozwizan infrastrukturalnych dla Polski w per-
spektywie 30-letniej. Rozwzania te dotyczczterech rénych rodzajow infrastruktury, ktére naaj
podstawowe znaczenie dla poprawy spégnapoteczno-ekonomicznej w kraju: autostrad, kolei
duzych prdkosci, sieci lotnisk oraz infrastruktury morskiej. Minodmiennéci szczegotowych,
wszystkie rodzaje infrastruktury naayvspélne cechy, ktére pozwalapa zastosowanie jednego
podejcia przy ich projektowaniu. W celu okétenia najbardziej racjonalnego uktadu infrastruktu-
ralnego we wszystkich czterech obszarach zastospsimategiczne podaie fazowe. To podej-
scie wykorzystywane jest do modelowania uktadéw pokyeslaniu przysziego rozwoju infra-
struktury. W dalszej kolejrigi oméwiono maliwe rozwiazania dla wszystkich czterech uktadéw
infrastruktury. Wybor rodzajéw infrastruktury wyrikz dwéch powoddéw. Po pierwsze, z koniecz-
nosci intensywnego ich rozwijania w przyszéb. Z tymi rodzajami zwizane g duze oczekiwania
spoteczne. Po drugie, majne zasadnicze znaczenie dlagania celéw rozwojowych.

The Modelling of the Development of Systems of tHefrastructure Servants
to the Improvement of the Cohesion in Poland

Summary

In the article one introduced the attempt of thecdptions of solvings for Poland's infra-
structure in the 30-year perspective. These salstiefer to four different kinds of the infrastruc-
ture which have a basic meaning for the improvenwrnthe socioeconomical cohesion in the
country: highways, railways of large speeds, nekwaf airports and the sea infrastructure. De-
spite dissimilarities detailed, all kinds of thérastructure have the same features which let en th
use of one approach at their projecting. For thggse of qualifying the most rational system of
the infrastructure in all four areas one used thategic phasic approach. This approach is used to
modeling of systems at qualifying of the future elepment of the infrastructure. In the further
order one talked over possible solvirfgs all of four systems of the infrastructure. T¢teice of
kinds of the infrastructure gets out of two reasdistly, perforce of intensive of their develogin
in the future. With these kinds are connected laggal waitings. Secondly, these kinds of the
infrastructure have a meaning of principle foriaiteg of development's aims.



