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nierownosci na lokalnych rynkach pracy

WPROWADZENIE

Roznice 1 nierownosci stajg si¢ przedmiotem zainteresowania w ro6znych aspek-
tach i ujgciach. Za przestanke wzrostu gospodarczego uznaje si¢ m.in. poprawe
sytuacji na lokalnych rynkach pracy oraz oddziatywanie na fagodzenie jej zroz-
nicowania w skali kraju. Artykut stanowi zobrazowanie mozliwosci wykorzysta-
nia Portalu Geostatystycznego w badaniach nierownos$ci na regionalnych rynkach
pracy w powiatach potozonych na obszarach ciagzenia portow lotniczych w Pol-
sce. W tekscie postawiono sobie dwa cele. Pierwszym jest wykazanie uzyteczno$ci
Portalu Geostatystycznego w identyfikacji jednostek statystycznych nalezacych do
izochron Portow Lotniczych Rzeszow-Jasionka oraz Poznan-tawica oraz groma-
dzeniu danych statystycznych dotyczacych problemu badawczego. Jako drugi wy-
kazanie ptaszczyzn, na ktoérych wystgpuja nierownosci i podobienstwa na rynku
pracy badanych obiektow. W ramach tak sformutowanego celu artykutu przyjeto
dwie hipotezy badawcze testowane w toku opisywanych w pracy badan:

a. Hipoteza 1: Nieliczne i powszechnie stosowane sposoby gromadzenia danych dla
jednostek statystycznych objetych badaniem nalezy uzna¢ za niewystarczajace.

b. Hipoteza 2: Powiaty zlokalizowane na obszarach cigzenia dwoch badanych
portow lotniczych charakteryzuja si¢ duzymi nierownosciami na lokalnych
rynkach pracy, poniewaz kazdy z nich charakteryzuje si¢ odmienng specyfika.

W literaturze przedmiotu strefy wplywu (oddzialywania, dziatalnosci) sa roz-
nie definiowane i nazywane. NajczeSciej terminem tym okresla si¢ pola otaczajace
porty lotnicze, do ktoérych przyciagani sa pasazerowie (Lieshout, 2012). W opinii
innego autora jest to obszar rozciggajacy si¢ w promieniu 100 km lub 1-2 godzin
drogi samochodem od portu lotniczego. To ostatnie kryterium uwzgledniono w ba-
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daniach wlasnych, ktorych czastkowe wyniki zaprezentowano w opracowaniu. Jako
okres badawczy przyjeto rok 2014. Podstawowym zroédiem danych byty informacje
pozyskane z bazy Bank Danych Lokalnych (BDL). Nieréwno$ci na lokalnych ryn-
kach pracy ocenione zostaty na podstawie 27 zmiennych. Zaproponowane podej-
Scie badawcze stanowi¢ moze uzyteczne i praktyczne narzedzie analityczno-badaw-
cze. Przedstawione wyniki badan sa fragmentem szerszych z zakresu problematyki
wzrostu gospodarczego (Surowka, 2014, s. 394-407; Pancer-Cybulska i in., 2014;
Suréwka, Predka, 2016; Surdéwka, 2018, s. 187-198).

PORTAL GEOSTATYSTYCZNY — UWAGI OGOLNE

Portal Geostatystyczny jest narzedziem umozliwiajacym dostep do wynikowych
informacji statystycznych. Jego uzytkownicy maja mozliwo$¢ wyboru zjawiska z listy.
Peni on funkcj¢: gromadzenia, prezentowania oraz udostepniania informacji dla sze-
rokiego grona odbiorcow, m.in. przedsigbiorcow, administracji publicznej, uzytkow-
nikow indywidualnych, a takze instytucji naukowo-badawczych. Jest takze pomocny
podczas podejmowania strategicznych decyzji na kazdym z poziomow zarzadzania.
Dzigki projektowi istnieje mozliwos¢ budowy kompletnego i spojnego systemu e-Ad-
ministracji, ktory wspiera rozwdj przedsigbiorczosci ulatwiajac dostep do aktualnych
danych zawierajacych informacje o sytuacji spoteczno-gospodarczej kraju.

Zgromadzone w nim informacje statystyczne pozwalaja na monitorowanie
danego obszaru, dokonywanie analiz, symulacji i prognoz, a takze szacowanie
rodzaju ryzyka oraz opracowanie sposobow jego zapobiegania. Jest on rowniez
nowoczesnym rozwigzaniem shuzacym do kartograficznej prezentacji i publika-
cji informacji statystycznych bedacych wynikiem analiz przestrzennych. Dane
Ww nim zamieszczone zostaty pozyskane w spisach powszechnych, tj. Narodowym
Spisie Powszechnym Ludnosci i Mieszkan 2011, Powszechnym Spisie Rolnym
2010 oraz Banku Danych Lokalnych. Wyniki spisow zostaly opracowane w Ana-
litycznej Bazie Mikrodanych (ABM), ktéra za pomoca odpowiednich narzedzi
informatycznych wytwarza r6znego typu zestawienia informacji statystycznych,
a takze statystyki w postaci kostek wielowymiarowych i tabel. Przy uzyciu od-
powiednich technik informatycznych, tworzone sg réznego typu wykazy danych
1 statystyki w postaci miar statystycznych, tabel oraz grafik.

Dzigki wdrozonym narz¢dziom uzytkownicy moga analizowaé przetworzone
dane. Zazwyczaj przedstawiane sg one przy uzyciu kartogramow oraz roznego ro-
dzaju kartodiagramow. Istnieje takze mozliwo$¢ ustawienia parametrow wizuali-
zacji zjawiska dla kartogramu, mi¢dzy innymi takich jak: poziom agregacji, miara,
metoda tworzenia przedziatow, liczba przedzialow, skala barw, widoczno$¢ granic
jednostek podziatu terytorialnego. W przypadku kartodiagramu parametrami takimi
s3: poziom agregacji, miary, symboliki oraz barwy diagramu, widoczno$¢ granic
jednostek podziatu terytorialnego. Dla wybranych zjawisk dostepne sa rowniez sta-
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tystyki w postaci tabel i histogramow. Uzytkownik ma w nim takze dostep do pod-
stawowych narzegdzi: identyfikacji oraz selekcji obiektow na mapie, wyszukiwarki
adresow, miejscowosci czy wyszukiwarki atrybutowo-przestrzennej. Portal posia-
da rowniez funkcje¢ zaawansowanej edycji wydruku map do celow publikacyjnych
oraz eksport do innego formatu. Dzigki takiemu rozwigzaniu mozna wczytywac
dane przestrzenne za pomoca ustugi WMS na inne serwisy. Uzytkownik wewnetrz-
ny moze takze redagowa¢ wtasne mapy tematyczne opierajac si¢ o dowolng ceche
modelu danych, wykorzystujac analizy liniowe, odleglosciowe oraz buforowanie
obiektow. Lista tematow jest zdefiniowana, jednak istnieje mozliwos$¢ wyboru cech,
za pomocg ktorych mozna filtrowac i grupowac wyniki (https://geo.stat.gov.pl).

Bank Danych Lokalnych na mapach jest zbiorem informacji o sytuacji de-
mograficznej, spoteczno-gospodarczej, spotecznej oraz stanie srodowiska opisu-
jacym wojewddztwa, powiaty, gminy, regiony i podregiony. Zapewnia on staly
dostep do aktualnych danych oraz informacji statystycznych.

W literaturze spotka¢ si¢ mozna ze stwierdzeniem, ze obszar oddzialywa-
nia polskich portow lotniczych stanowig trzy izochrony. Na rys. 1 przedstawiono
map¢ obszarow ich ciazenia. Okreslone one na nim zostaty za pomocg izochron
wyznaczajacych czas dojazdu: 60, 90 i 120 minut. W innych Zrédlach nazywa si¢
go przestrzenig, w ktorej funkcjonuja podmioty, ktore korzystaja z portu w celu
obycia podrézy drogg powietrzng. Wedtug Thelle, Pedersena i Harhoffa (za: Ku-
jawiak, 2016) jest to obszar rozciggajacy si¢ w promieniu 100 km lub 1-2 godzin
drogi samochodem od portu lotniczego.

Dostepnos¢ polskich lotnisk w ciggu 60, 90 1 120 minut
- '

Rys. 1. Mapa obszaréw ciazenia polskich portéw lotniczych
Zrédto: (Pancer-Cybulska i in., 2014, s. 100).
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Jak wspomniano we wstepie, to ostatnie kryterium zostato uwzglednione
w przeprowadzonych badaniach wlasnych. Wart podkreslenia jest rowniez fakt,
ze w literaturze nie spotykamy opracowan charakteryzujacych metodologie wy-
znaczania jednostek statystycznych dla tych obszaréw. Pozyskiwanie informacji
statystycznych dla nich z ogdlnie dostgpnych baz nastrecza wiele trudnosci. Majac
powyzsze na uwadze nasuwajg si¢ nastepujace pytanie: W jaki sposob efektyw-
nie identyfikowa¢ powiaty czy gminy polozone na obszarach cigzenia polskich
portow lotniczych? Jak rowniez pytanie: Jak efektywnie pozyskiwa¢ dane sta-
tystyczne dla nich? Brak jednolitej metodologii identyfikacji tych obiektow oraz
nieliczne publikacje pozwalaja twierdzi¢, ze weryfikowana w toku badan hipoteza
pierwsza jest stuszna. Za uzasadnione nalezy zatem uzna¢ wypracowywanie no-
wych aparatéw metodycznych. Opisany w ponizszym rozdziale proces gromadze-
nia danych przy pomocy Portalu Geostatystycznego mozna uzna¢ za jeden z nich.

IDENTYFIKACJA POWIATOW NA OBSZARZE CIAZENIA PORTU LOTNICZEGO
RZESZOW-JASIONKA

W przeprowadzonym badaniu nierdéwnosci na rynku pracy na obszarach izo-
chron wstepnie zaproponowano nastepujace dane statystyczne na poziomie po-
wiatow (izochrona 100 kilometréw):

X, —liczba zarejestrowanych bezrobotnych pozostajacych bez pracy diuzej niz
1 rok,

X, —odsetek zarejestrowanych bezrobotnych w wieku 25-34 lata,

X, — odsetek zarejestrowanych bezrobotnych w wieku powyzej 45 lat,

X, —odsetek bezrobotnych z wyksztatlceniem wyzszym,

X, —odsetek bezrobotnych z wyksztatceniem policealnym lub $rednim zawodo-
wym,

X, — odsetek bezrobotnych z wyksztatlceniem zasadniczym zawodowym,

X, — oferty pracy dla 0sob niepelnosprawnych na 1000 bezrobotnych,

X, — stopa bezrobocia rejestrowanego,

X, —udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produk-
cyjnym,

X,,— udzial bezrobotnych z wyksztalceniem wyzszym w stosunku do liczby lud-
nosci w wieku produkcyjnym,

X,,—udziat zarejestrowanych bezrobotnych absolwentow wsrod bezrobotnych
ogblem,

X,,— pracujacy na 1000 ludnosci,

X,;— liczba 0s6b zatrudnionych w warunkach zagrozenia na 1000 os6b zatrudnio-
nych w badanej zbiorowosci,

X,4— poszkodowani w wypadkach przy pracy na 1000 pracujacych ogotem,

X,s— przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto,
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X,¢— przecig¢tne miesigczne wynagrodzenie brutto w relacji do sredniej krajowe;j
(Polska=100),

X,;— podmioty wpisane do rejestru REGON na 10 tys. ludno$ci,

X ,s— jednostki nowo zarejestrowane w rejestrze REGON na 10 tys. ludnosci,

X,,— osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza na 1000 ludnosci,

X,,— fundacje, stowarzyszenia i organizacje spoteczne na 1000 mieszkancow,

X,,—nowo zarejestrowane fundacje, stowarzyszenia i organizacje spoteczne na

10 000 mieszkancow,

X,,— podmioty na 1000 mieszkancow w wieku produkcyjnym,

X,,— kapital zagraniczny na 1 mieszkanca w wieku produkcyjnym,

X,,— ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 os6b w wieku produkcyjnym,

X,5s— ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 osob w wieku przedprodukeyjnym,

X,s— ludnos¢ w wieku poprodukeyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym,

X,,— saldo migracji na 1000 oso6b.

KROK 1 KROK 2 KROK 3
www.geo.stat.gov.pl ZAKELADKA WYBOR
> MAPY —”| LOKALIZACIJI

PORTU

KROK 4 KROK 5 KROK 6
WYBOR WYBOR WYBOR
ZAKLADKI > OPCIJI > FUNKCII
NARZEDZIA SZKICOWANIE NARYSUJ
SYMBOL

PUNKTOWY

KROK 7 KROK 8 KROK 9

OKRESLENIE WYBOR WYBOR
LOKALIZACIJI OPCII FUNKCIJI
PORTU > SZKICOWANIE ’ BUFORUJ
OBIEKTY
KROK 10 KROK 11 KROK 12
WYBOR WYBOR WYNIKI
OPCIJI IKONY SELEKCIJI

SZKICOWANIE SELEKCJA
> PRZEZ >
POLOZENIE
KROK 13
ZAPIS WYNIKOW
NA DYSKU

Rys. 2. Proces gromadzenia danych o jednostkach statystycznych przy pomocy Portalu
Geostatystycznego

Zrodlo: opracowanie wlasne.
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Informacje statystyczne dla tych wskaznikow zgromadzono za pomocg Por-
talu Geostatystycznego. Procedura identyfikacji powiatow przy wykorzystaniu
tego narzedzia zaprezentowana zostata w formie modelu (zob. rys. 2). Krok drugi
umozliwia wygenerowanie mapy, dzigki ktorej w kroku trzecim mozemy wskazac
miejsce lokalizacji portu. Dzigki funkcji narysuj symbol punktowy (opcja szkico-
wanie w zaktadce narzegdzia) istnieje mozliwo$¢ zaznaczenia na mapie miejsca lo-
kalizacji portu (krok 7). W kroku 9 funkcja buforuj obiekty umozliwia zaznaczenie
na mapie okregiem obszaru oddziatywania portu. Ikona selekcja przez potozenie
(krok 11) pomaga wyselekcjonowac powiaty znajdujace si¢ w buforze wygenero-
wanym w kroku 9. Rezultaty tej czynnos$ci otrzymujemy w kroku 12. Zaprezen-
towany proces gromadzenia danych daje mozliwo$¢ wygenerowania w osobnym
pliku nazw wyznaczonych jednostek statystycznych oraz zapisania ich na dysku
w wybranym (dowolnym) formacie — krok 13. Narzedzie daje rowniez mozliwos¢
skutecznego pozyskania danych statystycznych dla tych obiektow.

POTENCJAL TRANSPORTU LOTNICZEGO A NIEROWNOSCI
NA LOKALNYCH RYNKACH PRACY

Powyzszej opisana metodyka zastosowana zostata w celu zgromadzenia zesta-
wu danych statystycznych dla wytypowanych do badania cech (zmienne X —X,.).
7 uwagi na ograniczone ramy opracowania przedmiotem zainteresowania staly sie
dwa losowo wybrane porty lotnicze (Rzeszow-Jasionka oraz Poznan-Lawica).

W pierwszym etapie za pomocg powyzej opisanego procesu dokonano identyfi-
kacji powiatow potozonych na obszarach cigzenia badanych obiektow (zob. tabela 1).

Tabela 1. Powiaty nalezace do izochrony 100 km dla Portéw Lotniczych
Rzeszéw-Jasionka i Poznan-Lawica

Obszary: bitgorajski, janowski, krasnostawski, kra$nicki, lubelski, opolski,
tomaszowski, zamojski, bochenski, brzeski, dgbrowski, gorlicki, nowosadec-
ki, proszowicki, tarnowski, Tarnow, lipski, bieszczadzki, brzozowski, dgbic-
Port Lotniczy ki, jarostawski, jasielski, kolbuszowski, kro$nienski, lezajski, lubaczowski,
Rzeszow-Jasionka | tancucki, mielecki, nizanski, przemyski, przeworski, ropczycko-sgdziszow-
ski, rzeszowski, sanocki, stalowowolski, strzyzowski, tarnobrzeski, leski,
Krosno, Przemysl, Rzeszow, miasto Tarnobrzeg, buski, kazimierski, kielecki,
opatowski, ostrowiecki, pinczowski, sandomierski, staszowski.

Obszary: goérowski, mogilenski, nakielski, zninski, migdzyrzecki, sulgcin-
ski, wschowski, Zielona Gora, chodzieski, czarnkowsko-trzcianecki, gniez-
Port Lotniczy nienski, gostynski, grodziski, jarocinski, koninski, koscianski, krotoszynski,
Poznan-Lawica leszczynski, migdzychodzki, nowotomyski, obornicki, pilski, pleszewski,
poznanski, rawicki, stupecki, szamotulski, §redzki, sremski, wagrowiecki,
wolsztynski, wrzesinski, Konin, Leszno, Poznan, choszczenski.

Zrodlo: opracowanie wlasne.
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Nastepnie zebrano material badawczy. W kolejnym etapie poddany on zostat
analizie. Wyznaczono podstawowe miary statystyczne dla jednostek statystycz-
nych znajdujacych si¢ na obszarach oddzialywania Portéw Lotniczych Rzeszow-
-Jasionka oraz Poznan-Lawica (tabela 2).

Tabela 2. Tabela poréwnawcza podstawowych statystyk wytypowanych do badania zmiennych
na obszarach izochron Portéw Lotniczych Rzeszow-Jasionka oraz Poznan-Lawica

Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka Port Lotniczy Poznan-Lawica

g < <

5 E 5 ) £ » g % o k= o
£ = > = | 8| > | = > = 3| "
N R7 7]

X,| 20,90 56,20 44,00 43,32| 1568 23,70 4530 36,65| 36,54 15,16
X,| 2740 3550| 30,65/ 30,60 6,24 25,30 32,60) 28,25 28,46| 593
X,| 23,60 38,00 29,30 29,50| 13,04 21,10 4230| 33,35| 33,20 13,17
X, 8,90| 25,60| 13,40| 13,68 26,10 6,00 24,40 9,45| 10,19| 41,19
X,| 1920] 3450 2535 2563 11,72] 1570] 26,90/ 2120 21,60] 12,52
Xs| 18,50/ 37,00| 29,45| 29,23| 14,14 18,70 42,901 33,55| 32,69 1441
X, 0| 309,00 10,00 25,35 194,61 0| 335,00, 15,00/ 32,25 183,81
X 6,90 23,00/ 14,25| 14,69 2843 3,10 2480 10,55| 11,51 47,82
X, 5,60/ 16,20 9,10 9,82| 2591 2,90 8,00 4,60 5,03] 29,31
X0 5,60) 16,20 9,10 9,82| 2591 0,30 1,40 0,60 0,64 36,66
X,| 380 980 655 657 2160 290 8,000 4,60 503 2931
X,,| 87,000 498,00/ 141,00/164,93| 51,61 112,00) 432,00/ 201,50, 212,75 31,26
X5 8,00/ 410,00, 81,50| 95,02 75,05| 42,00 294,00 96,50 114,17| 52,17
X, 1,85 9,03 5,711 5,77 26,60 5,52 15,45 9,80 9,84 25,36
X,512891,28|4087,48|3156,16|3209,5|  7,03|2803,80| 4354,40| 3260,98|3293,04| 9,40
X6| 72,20 102,10/ 78,85| 80,16/ 7,03] 70,00/ 108,80| 81,40| 82,24| 9,40
X,,| 522,00|1341,00] 702,50/738,33| 24,05 714,00 1963,00] 938,00/ 991,64/ 2571
Xg| 36,000 14500| 62,50 66,11| 27,46/ 61,00 166,00 87,00/ 89,64 21,57
X,,| 37,00/ 89,000 55,00 56,72| 21,23| 53,00/ 126,00/ 72,00/ 75,000 22,02
X5 2,38 5,78 3,01 3,20 24,40 2,29 5,88 3,05 3,16| 24,14
X, 0 3,00 1,00 1,26/ 56,54 1,00 4,00 1,50 1,67| 49,68
X, | 81,30] 209,20/ 111,75|116,99| 24,08 112,10| 31540 146,80 156,66 26,40
X, 0/7262,00] 15,50|787,87| 184,81 0]20265,00] 648,00]2504,39| 182,89
Xy - - - - - 54,90 61,20 57,85| 57,81 2,87
X,s| 59,80| 138,30| 94,50| 99,54| 18,43 64,60, 140,50/ 85,75| 88,38 18,61
X,6| 22,70 35,10 28| 28,95 11,38| 22,10 35,40, 26,75| 26,95| 1091
X, -5,50 5801 -1,90| -1,57|-136,25| -6,70 14,10 -1,80| -1,08|-325,45

Zrodto: opracowanie wlasne.

Wyliczenie wspotczynnikéw zmienno$ci pomocne byto w weryfikacji hipote-
zy 2. Analiza wynikow pozwala twierdzi¢, ze zbior zmiennych charakteryzuje si¢
zréznicowang zmiennoscig. Najwyzszy wspotczynnik zmiennosci ma zmienna
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dla X_ (oferty pracy dla 0séb niepelnosprawnych na 1000 bezrobotnych) dla ob-
szaru cigzenia Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka i X, (saldo migracji na 1000
0s0b) dla obszaru wptywu Portu Lotniczego Poznan-Lawica. Najnizszg warto$¢
bezwzgledng wspotczynnika zmiennosci (2,87) ma zmienna X, (ludnos¢ w wieku
nieprodukcyjnym na 100 0os6b w wieku produkcyjnym) dla obszaru wptywu Portu
Lotniczego Poznan-Lawica i X, (odsetek zarejestrowanych bezrobotnych w wie-
ku 25-34 lata) dla obszaru ciazenia Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka.

Badaniu poddano taki wskaznik jak liczba zarejestrowanych bezrobotnych po-
zostajgcych bez pracy dtuzej niz jeden rok (zmienna X ). Najnizszy poziom tej miary
odnotowano w powiecie bitgorajskim (Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka), najwyz-
szy natomiast w powicie krasnostawskim. Najnizszym odsetkiem zarejestrowanych
bezrobotnych w wieku 25-34 lata charakteryzujg si¢ powiaty: ostrowiecki (obszar
cigzenia Portu Lotniczego Rzeszoéw-Jasionka) oraz grodziski (obszar cigzenia Portu
Lotniczego Poznan-t.awica). Sytuacje na lokalnych rynkach pracy opisuje rowniez
taki wskaznik jak odsetek zarejestrowanych bezrobotnych w wieku powyzej 45 lat
(zmienna X,). Najnizszy poziom tej miary obserwujemy na obszarze cigzenia Por-
tu Lotniczego Poznan-Lawica w powiecie koninskim. Na obszarze oddziatywania
drugiego portu natomiast w powiecie kazimierskim. Powiat ten na tle innych obiek-
tow wyrdznia si¢ takze najwyzszymi wartosciami wskaznika X, — ludno$¢ w wieku
poprodukcyjnym na 100 os6b w wieku przedprodukcyjnym (138,3).

Najnizsze wartosci dla tego obiektu odnotowano natomiast dla cech: X, (jed-
nostki nowo zarejestrowane w rejestrze REGON na 10 tys. ludnosci), X, (osoby
fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza na 1000 ludnosci), X, (fundacje,
stowarzyszenia 1 organizacje spoteczne na 1000 mieszkancoéw) oraz X, (pracu-
jacy na 1000 ludnosci). Powiat bochenski charakteryzuja natomiast najwyzsze
warto$ci cechy X, (odsetek bezrobotnych z wyksztatceniem policealnym lub $red-
nim zawodowym). Najwigcej ofert pracy dla osob niepetnosprawnych na 1000
bezrobotnych zaobserwowano w powiatach: janowskim (309) oraz szamotulskim
(335). Niemniej jednak byly obiekty charakteryzujace si¢ zerowa wartoscig tej
cechy. Wyzsza ich liczebno$¢ zaobserwowano na obszarze cigzenia Portu Lotni-
czego Poznan-Lawica (14 badanych obiektow). Zerowe wartosci tej miary wyste-
powaly rowniez dos¢ licznie (12 badanych obiektow) na obszarze oddziatywania
Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka. W toku tak przeprowadzonego badania po-
zytywnie zweryfikowana zostata hipoteza druga.

W wyniku badan wtasnych zaobserwowano, ze najlepsza sytuacja wystgpo-
wata na lokalnym rynku pracy na obszarze oddziatywania Portu Lotniczego Rze-
szow-Jasionka w Rzeszowie. Na obszarze oddziatywania drugiego Portu Lotni-
czego Poznan-Lawica w Poznaniu. Obiekty te charakteryzujg najwyzsze wartosci
wskaznikow: X . — przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto, X — przecigtne
miesigczne wynagrodzenie brutto w relacji do sredniej krajowej, X . — podmioty
wpisane do rejestru REGON na 10 tys. ludnosci oraz X — jednostki nowo zare-
jestrowane w rejestrze REGON na 10 tys. ludnosci. W obu miastach zanotowa-
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no najnizszy odsetek bezrobotnych z wyksztalceniem zasadniczym zawodowym.
Najwiecej miejsc pracy wytworzyty przedsiebiorstwa dziatajace na ich terenie.

Analiza informacji statystycznych pozwala twierdzi¢, ze w badanych strefach
wplywow obserwujemy co najmniej dobrg sytuacj¢ na rynku pracy dla badanych
obiektow; charakteryzuje si¢ ona jednak duzym zréznicowaniem w badanych po-
wiatach. Pewne wspolne cechy obserwowane sg jedynie dla miast powiatowych,
na obszarze ktorych znajduje si¢ port lotniczy. Z uwagi na ograniczone ramy opra-
cowania zaprezentowana analiza porusza jedynie wybrane kwestie. Publikacja
szczegblowych rezultatow planowana jest w kolejnych opracowaniach autorki.
Koncepcja relacjonowanych badan, o wielowatkowym i wieloaspektowym cha-
rakterze, zostala bowiem oparta na pewnych zatozeniach, istotnych dla ich prze-
biegu i wynikow. Dotyczy ona migdzy innymi szeroko rozumianego zagadnienia
nier6wnosci zaroéwno spotecznych, jak i gospodarczych.

PODSUMOWANIE

W artykule zaprezentowano wyniki badania nieréwnosci na lokalnych rynkach
pracy. Przedstawiono rowniez sposéb identyfikacji powiatéw polozonych na ob-
szarach cigzenia portow lotniczych za pomoca Portalu Geostatystycznego. Przed-
miotem zainteresowania byly obszary oddziatywania dwoch Portéw Lotniczych:
Rzeszow-Jasionka oraz Poznan-Lawica. Zaproponowany sposéb mozna uznad
za skuteczny i uzyteczny w procesie gromadzenia i graficznej prezentacji danych
statystycznych. Stanowi on wktad autorki w rozwoj badan nad wptywem transportu
lotniczego na wzrost gospodarczy. Przeprowadzona analiza statystyczna pozwolita
w sposob ogolny zobrazowac nierdwnosci przestrzenne wytypowanych do badania
jednostek ze wzgledu na przyjete mierniki. Obydwie hipotezy zostalty zweryfiko-
wane pozytywnie. Analiza otrzymanych wynikow pozwala stwierdzi¢, ze liderami
pod wzgledem sytuacji na lokalnych rynkach pracy na obszarach izochron polskich
portéw lotniczych sg miasta powiatowe, na obszarze ktorych potozony jest port
lotniczy. Dla pozostatych obserwujemy zrdznicowang sytuacje na rynku pracy.
Charakteryzuje je duze zroznicowanie wspotczynnikow zmienno$ci. Kazdy z nich
cechuje si¢ odmienng specyfika.
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Streszczenie

Rozw¢j transportu lotniczego, zwlaszcza portow lotniczych, nalezy do efektywnych i nowocze-
snych czynnikéw konkurencyjnosci oraz rozwoju regionow w warunkach gospodarki opartej na wiedzy.
W ostatnim okresie duze znaczenie praktyczne majg badania w zakresie wptywu transportu lotniczego
na nierownosci na lokalnych rynkach pracy. Zagadnienia te staty si¢ zrodtem zainteresowania w opraco-
waniu. W literaturze przyjmuje sig, ze obszarami oddziatywania portow lotniczych na regionalne rynki
pracy sa trzy izochrony: 60, 90 i 120 minut. W zwiazku z tym, Ze wspolczesna nauka nie dostarcza
propozycji identyfikacji obszarow, ktore mieszcza si¢ na tym terenie, w tekscie zaproponowano proces
za pomocg ktorego jest to mozliwe. Jako narzedzie badawcze wykorzystano Portal Geostatystyczny.
Nalezy podkresli¢, ze zaproponowany sposob gromadzenia danych statystycznych dla tych obszaréw
oraz graficznej prezentacji wynikow stanowi istotng kwestie w analizie wptywu polskich portéw lotni-
czych na wzrost gospodarczy. W opracowaniu wykorzystujac ten aparat przeprowadzone zostato bada-
nie. Pozwolito to na ocene¢ dysproporcji na lokalnych rynkach pracy. Zaproponowany sposob to nowe,
skuteczne, uzyteczne oraz nowoczesne podejscie pozyskiwania i analizy danych statystycznych dla ob-
szarOw cigzenia polskich portow lotniczych. Nalezy rowniez podkresli¢, ze stanowi ono pewien wktad
autorki w rozwdj badan nad rozwojem spoteczno-gospodarczym regiondéw. Opracowanie podzielono
na dwie zasadnicze cze¢$ci. Pierwsza charakteryzuje Portal Geostatystyczny. W drugiej zaprezentowano
fragment wynikow z przeprowadzonego rozlegtego badania whasnego. Zrodiem pochodzenia danych
byty informacje statystyczne opracowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny. Cato$¢ zakonczona zosta-
ta podsumowaniem zawierajacym najwazniejsze ustalenia badawcze.

Stowa kluczowe. metody ilosciowe, porty lotnicze, rozwoj regionalny.

Geostatistics Portal as a research tool for inequalities in the labour markets
Summary

As it is commonly known, the development of air transport, especially one of the airports, ma-
kes effective and modern factors of competence and regional development within the conditions of
economy based on knowledge. In recent times, the research into the influence of air transport on the
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inequalities in local labour market has had crucial and practical significance. These issues became
the source of interest in this study. It is established that the isochrones of 60, 90 and 120 minutes are
the influential areas of airports on local job markets. Considering the fact that the subject literature
does not suggest any identification of the areas, the aim of this paper is to suggest a tool apparatus
which enables to identify the areas concerned. To achieve this aim, Geostatics Portal was used. It is
worth emphasizing that the suggested method of identification of the areas, as well as a graphical
presentation of the results, constitute a crucial issue in the analysis of the influence of Polish airports
on economic growth. In this elaboration, using the apparatus mentioned, an analysis of the situation
of a local job market of two of Polish airports was made. The research carried out allowed to esti-
mate the influence of air transport on the situation in the local job market. The suggested method is
a new, effective, useful and modern approach to obtain and analyse statistical data for the areas of
tendency of Polish airports. What is worth emphasizing is the fact that it is a significant ‘input’ of the
author into the economic development of regions. This thesis has been divided into two main parts.
The first one characterises Geostatic Portal. The second one comprises the results of the research
carried out. The source of the data was statistical data by the Central Statistical Office. The study is
summed up with the key research results.

Keywords: quantitative methods, airports, regional development.
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