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Stacje kontroli pojazdow w szkotach zawodowych
ksztalcacych mlodziez dla branzy motoryzacyjnej

Vehicle inspection stations in vocational schools
educating teenagers for the automotive industry

Magister inzynier, Centrum Ksztalcenia Zawodowego i Ustawicznego w Ostrowcu Swigtokrzy-
skim, Polska

Streszczenie

Artykut przedstawia role stacji kontroli pojazdéw w szkole zawodowej, w ktorej mlodziez
przygotowuje si¢ do pracy w branzy motoryzacyjnej. Tego rodzaju podmioty jak stacje kontroli
pojazdow sa istotnym elementem zewngtrznym i wewngtrznym szkoty. Sa naturalnym $rodowi-
skiem pracy, w ktorym ksztalcaca sie mtodziez nabywa umiejetnosci zwigzane z diagnoza samo-
chodu. Jednoczesnie tez zapoznaje si¢ ze specyfika zawodu diagnosty uprawnionego do badan
technicznych.

Stowa kluczowe: stacja kontroli pojazdow, szkota zawodowa, diagnosta samochodowy.

Abstract

The article presents the role of vehicle control station at a vocational school, where teenagers
are preparing to work in the automotive industry. Such places as vehicle inspection stations are an
important external and internal element of the school. They are a natural work environment in
which young people acquire skills related to car diagnosis. At the same time they get acquainted
with the specifics of the diagnostician profession eligible for technical tests.

Key words: vehicle inspection station, vocational school, automotive diagnostician.

Wstep

Kiedy$ we wnetrzu pojazdu grzebat wysmarowany olejem mechanik. Dzi$
zastapil go diagnosta z urzadzeniem diagnostycznym, ktory najpierw odczytuje
btedy z pamigci sterownikéw pojazdu, wykorzystujac systemy informatyczne.
Obecnie bez prawidlowej diagnozy stanu technicznego pojazdu lub jego ukta-
dow nie jest wskazane podejmowanie dziatan zwigzanych z obshugg lub naprawa
samochodu.
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Zarys rozwoju diagnostyki samochodowej w Polsce

Historia powstania zawodu diagnosty samochodowego w Polsce si¢gga konca
lat siedemdziesiatych ubieglego wicku. Wtedy to po raz pierwszy w roku 1977
zawod diagnosty samochodowego zostal wpisany do klasyfikacji zawoddw
i specjalnosci [Klasyfikacja zawodow i specjalnosci 1997]. Zgodnie z dwcze-
snym podziatem zostal zakwalifikowany do grupy zawodoéw robotniczych wy-
magajacych przygotowania zawodowego. Miejscem pracy diagnosty samocho-
dowego w tamtym czasie byly szeroko rozumiane warsztaty samochodowe,
W ktorych z czasem w miare powigkszania si¢ liczby eksploatowanych pojaz-
dow zaistniata potrzeba stosowania metod i srodkow diagnostycznych.

Wraz z rozwojem techniki motoryzacyjnej coraz wyrazniej ksztattowata sig
dziedzina diagnostyki samochodowej i jej zastosowanie do oceny aktualhego
stanu technicznego pojazdow, przede wszystkim ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Wydane w 1968 roku przez Ministerstwo Komunikacji zarza-
dzenie o badaniach stanu technicznego pojazdow przy ich dopuszczeniu do ru-
chu spowodowato powstanie wyspecjalizowanych stanowisk, a nawet specjal-
nych stacji diagnostycznych. W przyblizeniu okresla si¢, ze w tym czasie ogdlna
liczba stacji diagnostycznych i stanowisk diagnostycznych w Polsce wynosita
1500. Pod koniec lat szescdziesigtych w szkotach zawodowych ksztalcacych
mechanikow samochodowych powstaja pierwsze stacje diagnostyczne. Poczat-
kowo charakter pracy i ich przeznaczenie skupiaty si¢ wokot czynnosci, kontrol-
nych, obstugowych i regulacyjnych. Sprzyjato to realizacji programu ksztalcenia
zawodowego, a zwlaszcza zaj¢é praktycznych w zawodzie mechanika samocho-
dowego. Z czasem stacje diagnostyczne ograniczaly swojg dziatalnos¢ do czyn-
nosci kontrolnych, ktore umozliwiajg sprawdzenie podstawowych ukladow sa-
mochodu majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu i ochrong s$rodowiska.
Obecnie stacje diagnostyczne, ktore prowadza wymieniong dzialalno$¢, nazy-
wane sa stacjami kontroli pojazdow.

Stacje kontroli pojazdéw w szkolach zawodowych

W szkotach zawodowych liczba tych stacji waha si¢ w granicach 155.
Oproécz funkcji ksztatcgcej 1 wychowawczej w procesie przygotowania zawodo-
wego stanowia wizytdwke szkoty. Sa takze elementem $rodowiska lokalnego,
w ktorym funkcjonuje szkota zawodowa. Prowadzenie stacji kontroli pojazdow
przez szkote wymaga determinacji i podjecia dziatan administracyjnych. Stacje
prowadzace badania techniczne pojazdéw naleza do grupy obiektéw zaplecza
motoryzacji o najwyzszych kosztach realizacji takiej inwestycji. Specyfika pro-
wadzonych badan technicznych pojazdow wymaga szczegodlnej starannosci
w doborze urzadzen, umieszczeniu ich na stanowisku kontrolnym oraz wyposa-
zeniu technologicznym obiektu [Sitek 2011: 13]. Szkoty zawodowe prowadzace
stacje kontroli pojazdow staraly si¢ sprosta¢ tym wymaganiom, inwestujac
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W niezbedny sprzet kontrolno-pomiarowy wynikajacy z metodyki badan, jak
i warunkow lokalowych. Jednak mimo czynionych staran dziatalno$¢ stacji
w szkotach zawodnych mogta ulec likwidacji. Powodem byt przepis, w ktorym
sprecyzowano, iz prowadzenie stacji kontroli pojazdow jest dziatalnosciag gospo-
darcza i wymagane jest uzyskanie odpowiedniego wpisu do rejestru przedsie-
biorcow. Szkoty nie prowadzg takiej dziatalnos$ci, stad uzyskanie takiego wpisu
bylo niemozliwe, co w konsekwencji oznaczato zamykanie stacji prowadzonych
przez placéwki oswiatowe zajmujgce si¢ ksztatlceniem w branzy motoryzacyjne;j.
Za tego rodzaju rozwigzaniem opowiadali si¢ przedsigbiorcy prowadzacy stacje
kontroli pojazdéw. Chcieli w ten sposob wyeliminowaé¢ konkurencj¢ na rynku
badan technicznych pojazdéw. Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze liczba stacji
prowadzonych przez szkoty stanowi 3,87% wszystkich stacji w Polsce. Jednak
zmiany w Prawie o ruchu drogowym przyczynity si¢ do dalszego funkcjonowa-
nia stacji kontroli pojazdow w szkotach zawodowych. W uzasadnieniu do usta-
wy czytamy migdzy innymi, ,,ze stacje nalezace do szkol nie sg nastawione na
zysk, maja na celu edukacj¢ mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym 1 stanowig kuzni¢ kadr dla zawodu diagnosty. Nowoczesne zaplecze
dydaktyczne gwarantuje to, ze mtodzi ludzie zostang wiasciwie przygotowani
W zakresie pozniejszej pracy zawodowej zwigzanej z technika motoryzacyjna.
Wykonywanie badan technicznych jest dzialalnos$cig o$wiatowa, albowiem jej
celem jest realizacja zadan zwigzanych ze szkoleniem praktycznym uczniow
i shuchaczy, a w szczegdlnosci dla ksztaltowania u uczniéw postaw przedsie-
biorczosci sprzyjajacych aktywnemu uczestnictwu w zyciu gospodarczym,
przygotowywania uczniéw do wyboru zawodu i kierunku ksztatcenia oraz upo-
wszechniania wérdod mtodziezy wiedzy o bezpieczenstwie w ruchu drogowym”
[Dziennik Ustaw z 2015 roku, poz. 1326]. Odniesiono si¢ rowniez do naktadow
finansowych poniesionych ze $rodkoéw wiasnych szkoty lub dotacji unijnych.
Tak wigc stacje w szkotach zawodowych, ktore majg aktualng decyzje lub taka
decyzje uzyskaja w ramach weryfikacji stacji kontroli pojazdow przez Transpor-
towy Dozor Techniczny, beda w dalszym ciggu mogly prowadzi¢ dziatalnosc¢
zwigzang z prowadzeniem badan technicznych pojazdow.

Prowadzenie badan technicznych szczegdlnego znaczenia nabiera podczas
zaje¢ praktycznych. Umozliwia uczacym si¢ opanowanie i ksztaltowanie umie-
jetnosci zwiazanych z diagnoza pojazdu. W tym kontekscie stacje kontroli po-
jazdoéw zapewniajg uczacej si¢ mlodziezy szeroki asortyment robot. Obowigzkowe
badania techniczne pojazdow stwarzajg mozliwos$¢ kontaktu ucznidow z samo-
chodami nie tylko z tradycyjnymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi, ale takze
z tymi najnowszymi. Czgsto wykrywane usterki w samochodach sg powtarzalne,
co umozliwia uczacym si¢ zdobywanie kolejnych stopni umiejetnosci. Na koncu
tego procesu jest sprawno$¢ dziatania. Rozne typy 1 marki pojazdow sprzyjaja
temu procesowi. Kolejnym waznym aspektem asortymentu robot jest mozliwo$¢
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usuwania stwierdzonych usterek przez ucznidéw, jezeli w ramach zaje¢ praktycz-
nych taka dziatalnos¢ jest prowadzona. Taka forma dziatalnosci ksztattuje odpo-
wiednie postawy zawodowe, zwlaszcza postawe odpowiedzialno$ci, oraz przy-
czynia si¢ do poglebiania wiedzy w zakresie techniki motoryzacyjne;.

Waznym aspektem prowadzonych badan technicznych pojazdéw jest zapo-
znanie si¢ przez uczniow z ich procedurg, wymaganiami okreslonymi odpowied-
nimi przepisami. Tresci ksztalcenia realizowane podczas zaje¢ praktycznych na
stacji kontroli pojazdéw sg zbiezne z podstawowym programem szkolenia doty-
czacym przeprowadzania okresowych badan technicznych pojazdow w zakresie
sprawdzenia oraz oceny prawidtowosci dzialania poszczegdlnych zespotdow
i uktadow pojazdu, w szczegélnosci pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy
i ochrony $rodowiska [Dziennik Ustaw z 2014 roku, poz.1836]. Uczniowie majg
mozliwo$¢ zapoznania si¢ z zadaniami zawodowymi, jakie realizuja diagno$ci
samochodowi w swojej pracy. Daje to pewien poglad na prace diagnosty samo-
chodowego i ewentualne podjecie decyzji o pracy w tym zawodzie przysztych
absolwentow. To wlasnie absolwenci $rednich szkot zawodowych o kierunkach
samochodowych spetniajg podstawowe wymagania okreslone przepisami mini-
stra infrastruktury dla zawodu diagnosty samochodowego. W 2006 roku wpro-
wadzono do klasyfikacji zawoddéw szkolnictwa zawodowego zawod technik
pojazdow samochodowych. Intencjg ministerstwa o$wiaty byto migdzy innymi
umozliwienie absolwentom tego kierunku dalszego doskonalenia sig¢, ktdrego
efektem bytoby uzyskanie certyfikatu, a zarazem i drugiego zawodu: diagnosty
uprawnionego do wykonywania badan technicznych pojazdéw. Podstawa pro-
gramowa w tym zawodzie wskazuje, iz ksztatcenie praktyczne moze si¢ odby-
wacé na stacjach kontroli pojazdow. Natomiast w programach nauczania dla za-
wodu technik pojazdéw samochodowych (311513) czytamy miedzy innymi
w informacjach o zawodzie: ,,moze pracowa¢ w stacjach kontroli pojazdow (po
uzyskaniu dodatkowych uprawnien), w ktérych dokonuje oceny stanu technicz-
nego pojazdow samochodowych i ich zespolow oraz prowadzi dokumentacje
zwigzang z dopuszczeniem pojazdéw samochodowych do dalszej eksploatacji”
[Internet 1].

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami stacje kontroli dzieli si¢ na podsta-
wowe 1 okregowe. Podstawowe moga kontrolowaé wszystkie pojazdy, ktérych
dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony. Stacje okregowe badaja
natomiast wszystkie pojazdy bez wzgledu na ich mase¢ i gabaryty. W stacjach
tych przeprowadza si¢ pelen zakres badan okreslony stosownymi rozporzadze-
niami. Wedlug danych Transportowego Dozoru Technicznego w 2015 roku
w catym kraju funkcjonowato 4599 stacji, w tym podstawowych bylo 2676, zas
okregowych 1923. Zatem wzrost liczebnosci stacji dotyczy nie tylko jej ogolnej
liczby, ale rowniez znacznie wzrosta liczba okregowych stacji kontroli pojaz-
dow. Takze szkoty zawodowe coraz czgsciej decyduja si¢ na prowadzenie okre-
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gowych stacji kontroli pojazdéw [Internet 2]. Warto zwrdci¢ uwage na jeszcze
jeden wazny czynnik. Obecnie nie ma znaczenia, czy stacja jest prowadzona
przez placowke oSwiatowa, czy przez przedsigbiorce. Wszystkich obowigzuja te
same standardy dotyczace warunkow lokalowych i wyposazenia. W najblizszych
latach wymagania w stosunku do stacji beda wzrasta¢. Dotyczy¢ to bedzie przy-
rzagdéw kontrolno-pomiarowych opartych na technologiach informatycznych.
Zwigzane jest to nie tylko z wiekszym udziatem ukladéw elektronicznych,
W ktore coraz czgséciej wyposazane sg samochody. Chodzi réwniez o coraz pre-
cyzyjniejsze okreslanie usterek pojazdow na podstawie kodow bledow, a nie jak
dotychczas na zasadzie sygnalizowania usterek poprzez kontrolki umieszczone
w samochodzie. [Jarosinski 2014: 52]. Konsekwencja bedzie zmiana struktury
i tresci zadan zawodowych diagnostow samochodowych.

Podsumowanie

Obecnie dostepne raporty i analizy dotyczace przemian i perspektyw rozwo-
ju pracy cztowieka wskazujg branze, ktére maja w najblizszych latach szanse na
dynamiczny rozwdj. Jedng z wielu wymienianych jest branza motoryzacyjna
[Furmanek 2010: 104]. Stacje kontroli pojazdéw doskonale wpisujag si¢ w ten
rozwoj 1 na dlugo pozostang jego statym komponentem.
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