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JAN MALCZEWSKI

Problemy komunikacyjne i transportowe
obszaru weztowego aglomeracji rzeszowskiej

1. Uktad komunikacyjny i jego struktura
w granicach administracyjnych Rzeszowa

Celem artykutu jest przedstawienie obecnych probleméw komunika-

cyjnych Rzeszowa i obszaru weztowego aglomeracji rzeszowskiej oraz spo-
sobow ich rozwigzania, jak rowniez zarysu kierunkéw rozwoju uktadu ko-
munikacyjnego i systemow transportowych oraz komunikacyjnych!.

0 obecnym ksztatcie uktadu komunikacyjnego na obszarze weztowym

aglomeracji rzeszowskiej zadecydowato kilka czynnikéw, z ktérych kluczo-
we byty:

1.

2.

,Miejscowy plan ogélny zagospodarowania przestrzennego miasta Rze-
szowa” (MPOZP) uchwalony przez Rade Miasta Rzeszowa?,

uchwalone w 1988 r. zatozenia do opracowania ww. MPOZP miasta Rze-
szowa, wedtug ktorych realizowano cze$¢ uktadu komunikacyjnego w gra-
nicach Rzeszowa do momentu uchwalenia tego planu (w porozumieniu
z zespotem projektowym opracowujacym ten plan),

. realizacja zgodnie z MPOZP fragmentéw uktadu komunikacyjnego mia-

sta przez r6zne odpowiedzialne za poszczegdlne inwestycje podmioty,
zmieniajace sie ustawodawstwo w zakresie budowy droég i zarzadzania
nimi,

. zmiana piorytetow inwestycyjnych i zasad realizacji przez podmioty

odpowiedzialne za budowe drog,
budowa autostrady A4 i fragmentéw drogi ekspresowej S19 na po6inoc
od Rzeszowa,

1 Artykut stanowi aktualizacje i rozwiniecie problematyki zawartej w tekscie: J. Mal-

czewski, Uktad komunikacyjny na obszarze weztowym aglomeracji rzeszowskiej. Stan obecny
i potrzeby [w:] M. Malikowski (red.), Rzeszéw w XX-leciu IIl RP, Wydawnictwo Uniwersytetu
Rzeszowskiego, Rzeszéw 2012, s. 336-344.

2 Uchwata Rady Miasta Rzeszowa nr XXXV/33/92 z dnia 23 czerwca 1992 r.
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7. budowa nowoczesnego miedzynarodowego lotniska ujetego w sieci TNT

w Jasionce,

8. modernizacja linii kolejowej E71 na péinoc i potudnie od Rzeszowa,
9. powstanie dwdch stref ekonomicznych w otoczeniu lotniska i na zachéd
od niego w Rogoznicy,
10. uzbrojenie terenéw pod strefe ekonomiczng Dworzysko.

Zaktadana w MPOZP przebudowa, modernizacja, a zwtaszcza rozbudo-

wa uktadu komunikacyjnego miata przede wszystkim na celu:

— zwiekszenie przepustowosci najwazniejszych ulic,

— zmniejszenie ucigzliwosci komunikacyjnej,

— utatwienie mieszkaricom i uzytkownikom korzystania z systeméw komu-
nikacji zbiorowej,

— tworzenie warunkoéw do zwiekszania udzialu ruchu pieszego i rowero-
wego w procesie przemieszczania sie mieszkancow,

— usprawnienie obstugi srodkéw transportu w zakresie napraw i zaopa-
trzenia w paliwa.

Chcac osiaggna¢ przedstawione wyzej cele, nalezato zrealizowa¢ przewi-
dziane w MPOZP dla miasta Rzeszowa istotne zamierzenia inwestycyjne,
ktére miaty rozwigza¢ przede wszystkim komunikacje wewngtrzmiejska.
Jednym z najwazniejszych przedsiewzie¢ zrealizowanych w latach 1999-
2001 byta budowa mostu Zamkowego, ktory potaczyt dzielnice Nowe Mia-
sto potozong w prawobrzeznym Rzeszowie ze Srédmie$ciem poprzez plac
Sreniawitéw i ulice Fryderyka Szopena. Realizacja trasy Zamkowej w zde-
cydowany sposo6b scalata prawobrzezna i lewobrzezng czes¢ miasta3, odcia-
zajac jednoczesnie od duzego ruchu most Karpacki na alei Powstancow
Warszawy i zwlaszcza aleje J6zefa Pitsudskiego z mostem na Wistoku poto-
zonym w jej ciggu*. Wybudowany dwujezdniowy jednokierunkowy most
Iaczacy ul. Wierzbowsg i Stanistawa Naruszewicza oraz kladka dla pieszych
usytuowana na bulwarach nad Wistokiem na przedtuzeniu ul. Bulwarowej
dodatkowo usprawnity ruch i powiagzaty osiedla mieszkaniowe na prawym
i lewym brzegu Wistoka. Nie zrealizowano natomiast jeszcze jednego mostu
jednojezdniowego, ktéry skomunikowatby znakomicie osiedle Geodetéw
i tereny Uniwersytetu Rzeszowskiego ze Starym Miastem. Podjeta w 2003 r.
probe budowy tej przeprawy zaniechano natychmiast po prote$cie miesz-

3 Ulice Kopisty, bedaca przedtuzeniem alei Niepodlegto$ci, zbudowano w 1991 r. z oka-
zji wizyty w czerwcu tego roku w Rzeszowie papieza Jana Pawta 1.

4 Most Zamkowy skomunikowat tez w znakomity sposéb hale sportowo-widowiskowa
na Podpromiu z prawobrzeznym Rzeszowem. Miedzy mostem i halg usytuowano olbrzymi
parking samochodowy.
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kancow ulicy Stanistawa Leszczynskiego, w ciggu ktorej to ulicy miata ona
przekracza¢ Wistoks.

W potowie lat dziewiecdziesigtych XX w. wybudowano most na Wistoku
przy dawnych zaktadach miesnych (obecnie nieistniejacych), ktéry miat
by¢ czescia trasy potnocnej, ktéra miata przebiegac przez Pobitno i Zate-
zZe w s3gsiedztwie cmentarza na Wilkowyi az do obecnej stacji paliw Lotos
w Krasnem. Trasa ta miata by¢ przedtuzeniem alei Wyzwolenia, ktéra miata
poprawi¢ potaczenia tranzytowe na kierunku wsch6d-zachéd, usprawnia-
jace i umozliwiajace prowadzenie tranzytu trasg znaczne krétsza niz funk-
cjonujgca obwodnica, zrealizowana olbrzymim wysitkiem gtéwnie w latach
osiemdziesigtych XX w. w okresie prezydencji Ludwika Chmury, a dokon-
czona podobnie jak ulica Kopisty z okazji wizyty w 1991 r. w Rzeszowie
papieza Jana Pawta II. Niestety, tzw. matej obwodnicy péinocnej (pomimo
zarezerwowanych na ten cel terenéw) nie zrealizowano, potaczono tylko
przeprawe mostow3q przy ulicy Lucjana Siemieniskiego z ulica Rzecha. Aleje
Wyzwolenia poszerzono jedynie do ulicy Lubelskiej, ale w trakcie jej mo-
dernizacji wykonano dwupoziomowy wezet na skrzyzowaniu jej z ulica
Warszawska, ktéry wyraznie poprawit wiaczanie sie do ruchu na tym
skrzyzowaniu z obydwu ulic. Zaniechano realizacji ulicy ogélnomiejskiej,
ktéra miata stanowi¢ przedtuzenie alei Tadeusza Rejtana do trasy potnocnej
(w ciggu alei Wyzwolenia), ktéra wymagata budowy nowego mostu w odle-
gtosci 270 m od istniejgcego na ul. Lwowskiej oraz przebudowy wiaduktu
kolejowego na ul. Stanistawa Zoétkiewskiego (wczeéniej nazwa tej ulicy
brzmiata Pawta Findera). Odcinek ten odcigzatby istniejacy most i aleje Jo-
zefa Pitsudskiego z duzej cze$ci ruchu kierujacego sie obecnie z osiedli
mieszkaniowych w péinocnej czesci miasta oraz do drég krajowych nr 19
i nr 9 prowadzacych ruch w kierunku Lublina i Warszawy, a takze do dwor-
coOw PKP i PKS. Budowa tego mostu odciagzytaby przede wszystkim centrum
od ruchu tranzytowego.

W zwiagzku z gwaltownym rozwojem motoryzacji i réwnie duzym
wzrostem liczby nowych zarejestrowanych samochodéw w Rzeszowie i po-
wiecie rzeszowskim realizowano pewne inwestycje majace na celu uspraw-
nienie ruchu kotowego w mie$cie. Najwazniejsze z nich, wptywajace na
udroznienie systemu, jego usprawnienie przy réwnoczesnej ochronie ob-
szaréw szczegblnie narazonych na nadmierny ruch samochodowy, takich
jak np. $Sr6dmiescie, osiedla mieszkaniowe, tereny rekreacyjne, szpitale
itp., to:

5 W lokalnej prasie ukazaty sie juz nawet zapewnienia o jego realizacji (poréwnujace go
do mostu Zamkowego) oraz o cenie pieciokrotnie nizszej od tego juz zrealizowanego.
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1. most na Wistoku w ciggu ul. gen. Stanistawa Maczka z dojazdem do cie-
ptowni (ul. Cieptownicza) i ul. Rzecha. Druga nitka tego mostu powinna
by¢ wybudowana po poszerzeniu ul. gen. Stanistawa Maczka do dwoch
jezdni po dwa pasy lub jednej jezdni z czterema pasami ruchu;

2. ktadka dla pieszych przez Wistok w rejonie mostu kolejowego przy kop-

cu Konfederatéw Barskich;

potaczenie ulicy Podkarpackiej z Przemystows;

4. poszerzenie ulicy Krakowskiej i Lubelskiej o druga jezdnie o dwéch pa-
sach ruchu;

5. przediuzenie alei Armii Krajowej do ul. Rzecha w Zatezu wraz z realiza-
cja duzego wiaduktu nad torami linii kolejowej Krakow-Rzeszow-
Przemysl;

6. wraz z Generalng Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad Oddzial Regio-
nalny w Rzeszowie zrealizowanie potgczenia wewnetrznej obwodnicy
miasta Rzeszowa od ronda w Zatezu z weztem wschodnim autostrady
A4 w Terliczce dwujezdniowa droga o parametrach ekspresowej;

7. zbudowanie odcinka drogi taczacej rondo im. Macieja Kuronia w Zatezu
z ulica Lubelska z mostem wantowym w jej ciggu nad osadnikiem
oczyszczalni $ciekéw i rzekg Wistok. Jest to tzw. most wiszacy wantowy,
z olbrzymim pylonem. Inwestycja ta zostala realizowana za kwote ponad
180 mln zk

O ile nowych inwestycji drogowych zrealizowano w granicach miasta
stosunkowo niewiele, to jednak przeprowadzono na wielkg skale moderni-
zacje i remonty w zasadzie wszystkich gtéwnych ulic w miescie. Wymieni¢
tu nalezy przede wszystkim wewnetrzng obwodnice miasta (aleje gen. Leo-
polda Okulickiego, aleje Wincentego Witosa, aleje Batalionéw Chtopskich,
aleje Powstancéw Warszawy), aleje gen. Wiadystawa Sikorskiego i aleje
Tadeusza Rejtana, aleje J6zefa Pitsudskiego, ulice Hetmarnska, Henryka Da-
browskiego, Podkarpackg, Marszatkowska, Warszawska, a takze aleje Nie-
podlegtosci, aleje L.ukasza Cieplifiskiego i wiele pomniejszych ulic. Moderni-
zacje te poprawily niewatpliwie komfort jazdy w granicach miasta, ale nie
rozwigzaty problemu zwiekszenia przepustowosci ulics.

Oczekiwanych efektow w zakresie roztadowania natezenia ruchu nie
data tez budowa $ciezek rowerowych. Powstawaly one przy chodnikach
wzdtuz gtéwnych ulic modernizowanych w ostatnich kilkunastu latach.
Przy alei Niepodlegtosci dobudowano nawet dodatkowy pas ruchu dla ro-
werdéw. Sciezki rowerowe zbudowano tez wzdhuz Wistoka i Zalewu na bul-

w

6 Zagadnienie to zostato oméwione w publikacji z 2012 r. - zob. D. Dusito, Wykorzysta-
nie Srodkéw pomocowych UE dla realizacji strategii rozwoju miasta na przyktadzie Rzeszowa
w latach 2004-2013 [w:] M. Malikowski (red.), Rzeszow w XX-leciu Il RP..., s. 105-132.
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warach od mostu na aleje J6zefa Pitsudskiego az do ujecia wody w Zwieczy-

cy. Olbrzymie naktady finansowe na realizacje tego zadania inwestycyjnego

nie rozwigzaty probleméw komunikacyjnych w miescie, ale poprawity bez-
pieczenistwo rowerzystéw. Sciezki rowerowe pehnig takze wazna funkcje
rekreacyjna na terenie miasta.

W latach dziewieédziesigtych XX w. ograniczono ruch samochodowy na
rzecz pieszego w czesci sSrédmiejskiej przez wydzielenie: strefy ruchu pie-
szego, strefy ograniczonego ruchu, strefy ograniczonego postoju’. Ponadto:
— uregulowano zaopatrzenie obiektow handlowych przez wyznaczenie go-

dzin dowozu towaréw,

— wprowadzono usprawnienie przez budowe lub modernizacje sygnaliza-
cji S$wietlnych na skrzyzowaniach ulic i przej$ciach dla pieszych,

— wprowadzono udogodnienia dla os6b niepetnosprawnych, obnizajac
krawezniki na wszystkich przejsciach przez jezdnie, i zastosowano sy-
gnaty dZwiekowe na niektorych przej$ciach z sygnalizacjg $wietlng,

— wybudowano stacje paliw w miejscach, ktére zapewniajg wystarczajaca
obstuge wzrastajacej liczby samochodéw w miescie i regionie,

— wybudowano bezkolizyjne przejscie dla pieszych nad alejg J6zefa Pitsud-
skiego przy skrzyzowaniu z ul. Grunwaldzka,

— potaczono tunelem pod ul. Krakowska osiedle Krakowska-Potudnie
w ciggu ul. Franciszka Kotuli z dzielnicg Baranéwka w rejonie galerii
Nowy Swiat,

— przedtuzono aleje Niepodlegtosci od skrzyZzowania z alejg Armii Kra-
jowej przy skarbcu NBP do ul. Leszka Czarnego przy szpitalu Pro-
-Familia.

Planowane jest, ale brak na ten temat zapisow w dokumentach finan-
sowych obecnej perspektywy finansowej do 2020 r., przedtuzenie ul. Rze-
cha od ul. Lubelskiej po wybudowaniu mostu wantowego wzdtuz ul. Mi-
tocinskiej do drogi krajowej E40 w Przybyszéwce (tzw. droga krajowa
nr 4). Budowy tej drogi juz raz zaniechano po protestach mieszkancéow
Mitocina.

W starych planach i zatozeniach ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego dla miasta Rzeszowa” zaktadano wybu-
dowanie trasy N-S wzdluz toréw kolejowych od osiedla Kazimierza Puta-
skiego do ul. Przemystowej z przej$ciem nad torami koto budynku Politech-
niki Rzeszowskiej przy ul. Wincentego Pola. Trasa ta miata na celu odcigze-
nie ulic Leopolda Lisa-Kuli i Jarostawa Dabrowskiego. Bardzo duza wage

7 Strefy te zostaly praktycznie zlikwidowane po wyborach w 2002 r., poniewaz jednym
z punktéw programu wyborczego kandydata na prezydenta, ktéry wygrat wéwczas wybory,
byto zlikwidowanie ptatnych stref parkowania w centrum miasta.
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przyktadano do przedtuzenia alei gen. Leopolda Okulickiego w kierunku
potnocnym. W planach ulica ta miata przebiega¢ przez zarezerwowany w
tym celu teren pomiedzy siedzibg zaktadu gazownictwa i zespotem garazy
przy ulicy ptka Kazimierza Iranka-Osmeckiego, po skrzyZowaniu sie z ulica
Mitociniska miata przechodzi¢ nad torami linii Rzeszé6w - Krakdéw, a nastep-
nie linii kolejowej Rzeszéw - Ocice i taczy¢ sie z ulica Warszawska (droga
krajowa nr 9) na granicy z Pogwizdowem Nowym, gdzie miata rozpoczynac
sie tzw. duza obwodnica Rzeszowa, ktéra miata przebiega¢ na granicy Za-
czernia i Staromiescia, tj. miasta Rzeszowa i gminy Trzebownisko, by prze-
kroczy¢ Wistok w poblizu bazy MPK i potaczy¢ sie z omdédwiong juz wyzej
nowg trasg 1aczaca rondo Jacka Kuronia z weztem wschodnim autostrady
A4. 7 miejsca wlaczenia sie w trase obwodnica péinocna Rzeszowa miala
przebiegac az do planowanego wezta na drodze krajowej nr 4 (E40) w Kra-
snem w poblizu hipermarketu Auchan. Stad trasa ta miata prowadzi¢ do
drogi powiatowej tgczacej Albigowa poprzez Kraczkowa i Malawe z Kra-
snem i ze Stocing. W Milocinie przedtuzenie alei gen. Leopolda Okulickiego
miato mie¢ rozwidlenie, skad trasa ta miata przebiegac przez tereny obecnej
strefy ekonomicznej Dworzysko w kierunku fragmentu S19 aczacego wezet
zachodni autostrady A4 w Bratkowicach z weztem S19 na drodze krajowej
nr 4 koto hotelu Nowy Dwér na granicy Rzeszowa i Swilczy. Na uzbrojonych
terenach strefy ekonomicznej Dworzysko jest juz zrealizowany jej fragment.
Na catej trasie przedtuzenie alei gen. Leopolda Okulickiego i péinocna ob-
wodnica Rzeszowa byly planowane jako droga dwujezdniowa, po dwa pasy
ruchu na kazdej z nich. Strefa Dworzysko nie jest skomunikowana z droga-
mi, ktére powinny ja obstugiwaé. Obecnie jest realizowane jej potaczenie z
drogg krajowa nr 4 w Przybyszowce, ale wybudowano dotychczas okoto
70% tej trasy, ktéra w chwili obecnej faczy z drogg krajowa przede wszyst-
kim centrum logistyczne Raben. Z tego powodu na 85 ha uzbrojonych tere-
noéw pod inwestycje przemystowe nie mozna rozpocza¢ realizacji planowa-
nych zaktadéw przemystowych.

Po potudniowej stronie miasta ma przebiega¢ nastepny odcinek drogi
ekspresowej S19. Budowany jest odcinek tej drogi od wezta na drodze kra-
jowej nr 4 w Swilczy koto hotelu Nowy Dwoér do wezta w Kielanéwece.
W nastepnych latach obecnej perspektywy finansowej ma by¢ realizowany
odcinek tej drogi od Kielanowki do Wyznego, natomiast od wezta w Kiela-
nowce do ul. Przemystowej ma powsta¢ droga, ktéra umozliwi dojazd z tej
czesSci miasta do drogi ekspresowej S19, co pozwoli czesSci pojazdéw kieru-
jacych sie na potudnie oming¢ zattoczong Boguchwate. Planowany jest tez
nastepny odcinek tej trasy od skrzyzowania z ul. Podkarpacka do drogi
Rzeszéw - Tyczyn - Hyzne w Bialej, niedaleko granicy z Tyczynem. Trasa ta
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bedzie przechodzi¢ przez Wistok w poblizu ujecia wody dla miasta Rzeszo-
wa w Zwieczycy, co bedzie wymaga¢ do$¢ dtugiego mostu nad koncowg
cze$cig Zalewu.

2. Struktura uktadu komunikacyjnego na obszarze weztowym
aglomeracji rzeszowskiej

Obszarem wezlowym aglomeracji rzeszowskiej mozna okre$li¢ obszar
rozpoczynajacy sie na wschod od Rzeszowa w miejscowosci Gluchdw, sa-
siadujacej z miastem kancut, po wie$ Swilcza wiacznie, sgsiadujaca z Rze-
szowem od zachodu, oraz od gminy Gtogéw Matopolski i miejscowos$ci Sto-
bierna w gminie Trzebownisko na pé6tnoc od Rzeszowa do gminy Bogu-
chwata i Tyczyn na potudnie od Rzeszowa. Na obrzezach miasta Rzeszowa,
w sasiadujacych z nim takich gminach i miastach jak Swilcza, Glogéw
Matopolski, Trzebownisko, Krasne, miasto Lancut, gmina wiejska tLancut,
Chmielnik, miasto i gmina Tyczyn oraz czeSciowo gmina Lubenia, rozbudo-
wuje sie strefa podmiejska nie tylko o funkcji mieszkaniowej (istniejaca
baza mieszkaniowa i powstajace nowe osiedla mieszkaniowe o wysokim
standardzie), ale takze powstaly juz i powstaja liczace sie w skali nie tylko
aglomeracji rzeszowskiej, ale o wiele wiekszego obszaru zespoty handlowe,
ustugowo-produkcyjne i strefy przemystowe. Na omawianym obszarze
funkcjonujg poza granicami administracyjnymi miasta Rzeszowa, ktore
w ostatnich latach powiekszyto ponaddwukrotnie swoéj obszar, takie strefy
przemystowo-produkcyjne jak S-1 w Tajecinie koto lotniska w Jasionce, S-2
miedzy autostrada A4 a poludniowa strong pasa startowego (strefa w bu-
dowie), strefa przemystowa w RogoZnicy i przemystowo-ustugowa i skta-
dowa w Rudnej Matej (obydwie w gminie Glogéw Matopolski). Na terenie
tej gminy znajdujg sie prawie w kazdej miejscowosci nieduze zaktady
przemystowe i produkcyjno-ustugowe. Podobna sytuacja jest w sasiaduja-
cych z gming Glogéw Matopolski gminach Trzebownisko i Swilcza, w kt6-
rych oprécz zaktaddéw produkcyjnych znajdujg sie liczne i znaczace zespoty
ustugowe z branzy sprzedazy i naprawy produktéw motoryzacyjnych, han-
dlu i ustug hotelowych. Na granicy miasta Rzeszowa i gmin Swilcza i Glogéw
Matopolski uzbrojony zostat przez Starostwo Powiatowe w Rzeszowie ob-
szar zajmujacy 85 ha, na ktérym powstaje Park Technologiczny Dworzy-
sko. W gminie Boguchwata oprécz dziatajacych zaktadéw przemystowych,
jak np. Zapel, rozpoczeta formalnie dziatalno$¢, na razie na nieduzym ob-
szarze, Krakowska Strefa Ekonomiczna. Znaczacym os$rodkiem produkcyj-
no-ustugowym jest potozone na prawym brzegu Wistoka miasto i gmina
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Tyczyn, sasiadujgca rowniez od potudnia z Rzeszowem. Takze w gminie
Chmielnik znajdujg sie istotne dla aglomeracji zaktady przemystowe i ustu-
gowe, jak np. zaktad w Zabratéwce produkujacy czesci dla przemystu lotni-
czego czy tez rozlewnia wody gazowanej Chmielnik-Zdr6j. W gminie Krasne
s3 natomiast zlokalizowane przyciagajace duza liczbe klientéw centra han-
dlowe z branzy spozywczej i budowlanej oraz salony sprzedazy i obstugi
technicznej samochodéw. Na terenie gminy funkcjonuja takze inne zaktady
produkcyjne i ustugowe zatrudniajgce od kilku do kilkunastu oséb. Miej-
scowos$ci gminy Krasne sa liczacymi sie sypialniami Rzeszowa, z ktérych
codziennie dojezdza do Rzeszowa spora liczba zatrudnionych tutaj miesz-
kanicow gminy. W Rzeszowie, ktéry stanowi centrum obszaru weztowego
aglomeracji rzeszowskiej, usytuowane sg uczelnie wyzsze, ktére zatrudniajg
okoto 5000 pracownikéw, a studiuje na nich okoto 50 000 studentéw, co
jest najwyzszym w Polsce wskaznikiem w stosunku do liczby mieszkancéw
w miastach o funkcji akademickiej. Zbyt mata liczba miejsc w akademikach
oraz wysokie ceny najmu lokali dla studentéw powoduja, Ze liczba dojez-
dzajacych do Rzeszowa w tej grupie jest takze do$¢ wysoka, a korzystajg oni
gtéwnie z drég kotowych.

W Rzeszowie funkcjonujg liczne jednostki administracyjne szczebla wo-
jewodzkiego, tak panstwowe (rzadowe), jak tez samorzadowe podlegle
Urzedowi Marszatkowskiemu Wojewoddztwa Podkarpackiego oraz Podkar-
packiemu Urzedowi Wojewddzkiemu i tzw. administracji zespolonej. W Rze-
szowie majg swoje siedziby takze instytucje wymiaru sprawiedliwosci, tak
szczebla wojewddzkiego, jak tez okregowego i rejonowego. W centrum
obszaru weztowego aglomeracji sg rowniez zlokalizowane liczne szpitale,
kliniki i inne jednostki stuzby zdrowia oraz instytucje kultury (przede
wszystkim szczebla wojewddzkiego). Rzeszow to takze siedziba Urzedu
Miejskiego i podlegtych mu agend oraz Starostwa Powiatowego. Do miasta
dojezdza codziennie liczna grupa uczniéw szkot gimnazjalnych i ponadgim-
nazjalnych.

W ostatnim dwudziestoleciu w mie$cie i na jego obrzezach zlokalizo-
wano caly szereg galerii, centréw handlowych i ustugowych, ktorych taczna
powierzchnia przypadajgca na jednego mieszkarnca jest dwukrotnie wiek-
sza od $redniej krajowej. Z analizy tych ustug wynika, Ze korzysta z nich
duza liczba mieszkancow nie tylko aglomeracji rzeszowskiej i wojewddz-
twa podkarpackiego, ale takze sgsiednich wojewoddztw. Znaczna jest tez
liczba korzystajacych z galerii i centréw handlowych w Rzeszowie obywate-
li Ukrainy i Stowacji.

Na terenie Rzeszowa i obszaru weztowego aglomeracji rzeszowskiej
nadal utrzymujg sie wysokie wskazniki zatrudnionych w przemysle i bu-
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downictwie w stosunku do liczby mieszkancéw, aczkolwiek liczba zatrud-
nionych w tych dziatach gospodarki jest ponaddwukrotnie nizsza w stosun-
ku do 1989 r. Olbrzymi wzrost zatrudnienia nastgpit natomiast w ustugach,
handlu, o$wiacie i przede wszystkim w administracji.

Znaczacym rynkiem pracy jest takze miasto i gmina wiejska fancut,
gdzie znajduje sie kilka istotnych zaktadéw i nadal powstaja nowe - zwtasz-
cza na obrzezu miasta. Duzy kompleks zaktadéw przemystowych usytuo-
wany jest w poblizu granicy miasta w Gluchowie.

Do 1989 r. dojezdzano do pracy gtéwnie do Rzeszowa, ale w chwili
obecnej ruch rosnie we wszystkich kierunkach aglomeracji rzeszowskie;j.
Spowodowane to jest tym, ze duza cze$¢ zaktadow ustugowych, przemy-
stowych i centrow handlowych, a zwtaszcza planowo ksztattowanych stref
ekonomicznych i parkéw technologicznych powstaje na obrzezach gtéwnego
osrodka aglomeracji w poblizu weztéw autostrady A4 i drogi ekspresowej
S19 oraz miedzynarodowego lotniska w Jasionce. TakZe na obrzezach mia-
sta, gtéwnie na obszarze weztowym aglomeracji rzeszowskiej, juz w latach
siedemdziesigtych ubiegtego stulecia zaczeta powstawa¢ baza mieszkaniowa,
a zwtaszcza domy jednorodzinne bedace wlasnos$cig zatrudnionych w Rze-
szowie dwuzawodowcéw. Na obszarze aglomeracji budowali tez swoje do-
my coraz cze$ciej mieszkancy Rzeszowa bedgcy w dobrej sytuacji finanso-
wej po powrocie z kontraktow zagranicznych rzeszowskich firm budowla-
nych. Powodem tego stanu rzeczy byl brak wdéwczas dostatecznej ilosci
przygotowanych uzbrojonych terenéw pod budownictwo jednorodzinne
i szeregowe w granicach administracyjnych miasta Rzeszowa oraz wieksza
tolerancja przy wydawaniu pozwolenn na budowe w gminach otaczajgcych
Rzeszow. Spowodowato to, w miare intensywnego powstawania tego typu
zabudowy na terenach wiejskich, niedorozwéj uktadéw komunikacyjnych
charakteryzujacy sie bardzo waskimi drogami dojazdowymi do poszczego6l-
nych posesji oraz brakiem chodnikéw przy drogach wiejskich zbierajacych
ruch z catej miejscowosci. Po 1989 r. niektdre gminy przygotowaty duze
tereny pod budownictwo mieszkaniowe, wychodzac naprzeciw zapotrze-
bowaniu rynku w tym zakresie. W ten sposdb zaczety powstawac zespoty
uporzadkowanej zabudowy mieszkaniowej na obszarze weztowym aglome-
racji rzeszowskiej, ktérej mieszkancy sg w zdecydowanej wiekszosci za-
trudnieni w Rzeszowie. Takie osiedla powstaly przede wszystkim w Gtogo-
wie Matopolskim, Rudnej Wielkiej, Krasnem, Stocinie i Zatezu. Te sypialnie
réwniez w duzym stopniu generuja ruch na drogach dojazdowych nie tylko
do Rzeszowa, ale na terenie catej aglomeracji. Problem dojazdéw do pracy
jest w przypadku aglomeracji rzeszowskiej nie tylko zjawiskiem spotecz-
nym, ale takze ekonomicznym i nie ma charakteru przejSciowego, lecz wiele
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wskazuje na to, ze bedzie z biegiem czasu sie nasila¢. Brak jednak na ten
temat badan i analiz, ktére pozwolityby wyciaggna¢ prawidtowe wnioski na
przysztoscs.

Stopniowo od poczatku lat dziewiecdziesigtych XX w. wzrastata rola
w polskim handlu zagranicznym III transeuropejskiego korytarza trans-
portowego, a na poczatku zwtaszcza drogi krajowej E40. Ruch towarowy
na tej drodze, po stosunkowo krotkim okresie zalamania na poczatku
procesu transformacji, regularnie wzrastat albo utrzymywat sie na wy-
sokim poziomie. Ten stan jeszcze sie nasilit po przystapieniu Polski do
Unii Europejskiej. Trasa ta, pomimo nieukonczenia jeszcze budowy cate-
go odcinka autostrady A4, ma wyraznie wieksze znaczenie od II koryta-
rza transeuropejskiego wschéd - zach6d: Warszawa - Terespol oraz | kory-
tarza poinoc - potudnie. Sie¢ komunikacyjna i infrastruktura transpor-
towa jest traktowana we wspotczesnych teoriach rozwoju regionalnego
jako jeden z gtéwnych czynnikéw przyczyniajacych sie do wzrostu po-
tencjatu gospodarczego regionu, rozwoju konkurencyjnosci i powigzane-
go z tymi czynnikami poziomu zycia mieszkancow. Duzy wplyw na
zwiekszanie sie natezenia ruchu na obszarze weztowym aglomeracji rze-
szowskiej ma i bedzie miat przew6z duzych mas towarowych na kierun-
ku wschdd - zachdd trasg E40 i autostrada A4. Po zmodernizowaniu linii
kolejowej E30 w obrebie III transeuropejskiego korytarza transportowe-
go i wymianie taboru kolejowego na szybszy duza cze$¢ towaréw po
normalizacji sytuacji politycznej i gospodarczej na Ukrainie bedzie wo-
zona tam kolejg. Tak jak w okresach poprzednich najwiekszy wzrost ru-
chu towarowego bedzie nastepowat z Berlina przez Slask - Krakéw -
Rzeszow do Lwowa i Kijowa. Natomiast towary importowane z Ukrainy
trafiajg przede wszystkim do Krakowa, Katowic, Dgbrowy Gorniczej, t.o-
dzi i innych o$rodkéw potozonych na zachodzie Polski gtéwnie przez
Rzeszow. Rzeszowsko-tanicucki wezet komunikacyjny nalezy do najwiek-
szych weztéw transportu drogowego w Polsce. W latach 1989-2010 do-
konat sie tu jeden z najwiekszych przyrostéw ruchu drogowego w Pol-
sce. Przyczyn tego stanu rzeczy mozemy doszukiwa¢ sie w szybkim roz-
woju motoryzacji, zwiekszeniu ruchu kotowego na drogach tranzyto-
wych - tak osobowego, jak tez przede wszystkim ucigzliwego ruchu to-
warowego. Zwiekszenie sie ruchu towarowego nastapito w duzym stop-
niu z powodu drastycznego spadku liczby korzystajacych z przewozéw
kolejowych. Jedng z przyczyn tego byto przystapienie na wielka skale do

8 Obowigzujace dokumenty planistyczne tak w miescie, jak i w okolicznych gminach nie
podejmuja tego problemu.
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generalnych remontdw, odtwarzania infrastruktury kolejowej lub tez na
pewnych odcinkach jej rewitalizacji®.

Rzeszow jest obecnie takze waznym wezlem kolejowym w potudniowo-
-wschodniej Polsce. Przez centralng cze$¢ aglomeracji rzeszowskiej prze-
biega linia kolejowa E30 przechodzaca obecnie petng rewitalizacje (stanowi
ona cze$¢ sktadowa III miedzynarodowego korytarza transportowego
o duzym znaczeniu krajowym i miedzynarodowym; prowadzi ruch kolejo-
wy z Berlina przez Wroctaw, Opole, Gérny Slqsk, Krakéw, Rzeszow, Prze-
my$l do Lwowa i Kijowa) oraz zrewitalizowana jednotorowa linia kolejowa
E71 taczaca Rzeszéw z poéinocna czesScia wojewddztwa podkarpackiego,
gtéwnie z takimi o$rodkami jak Kolbuszowa, Nowa Deba, Tarnobrzeg i Sta-
lowa Wola. Z potudnia prowadzi do Rzeszowa jednotorowa linia kolejowa
z Jasta przez Strzyzow, ktéra réwniez zostata poddana rewitalizacji. W obec-
nej perspektywie finansowej linia E71 ma by¢ poddana elektryfikacji. Pla-
nowane jest w najblizszych latach polaczenie tej linii kolejowej z lotniskiem
w Jasionce na wysokoSci Rudnej Matej.

Przez Rzeszow przebiega droga krajowa nr 9 prowadzaca z Radomia
przez Tarnobrzeg i Kolbuszowg do Barwinka na granicy ze Stowacja.
W Rzeszowie koniczy bieg droga krajowa nr 19 prowadzaca z Lublina przez
Krasnik, Nisko i Sokot6w Matopolski. Na odcinku od Stobiernej do wezta
wschodniego autostrady A4 w Terliczce i od wezta zachodniego autostrady
A4 w Bratkowicach do wezla na drodze krajowej nr 4 pomiedzy Przyby-
széwka i Swilcza oddano do uzytku fragmenty przysztej S19. Petnig one
funkcje drég dojazdowych do weztéw autostrady A4. Na odcinku od wezta
zachodniego do wezla wschodniego droga ekspresowa S19 pokrywa sie
z autostrada A4. Obecnie rozpoczeto budowe nastepnego odcinka drogi
ekspresowej S19 od wezta na drodze krajowej nr 4 koto hotelu Nowy Dwor
pomiedzy Przybyszéwka i Swilcza do wezta w Kielanéwce. W obecnej per-
spektywie finansowej przewiduje sie budowe jednojezdniowej S19 na od-
cinku od wezta w Kielanéwce do przeprawy przez Wistok w Babicy w gmi-
nie Czudec. Rozpoczeto tez prace nad budowg odcinkéw S19 od Stobiernej
do granicy wojewo6dztwa na moscie na Sanie w Domostawie. Od potudnia
przez Bachorz, Hyzne i Tyczyn prowadzi do Rzeszowa droga wojewo6dzka
nr 878. Natomiast do Lancuta prowadzg aczace sie z droga krajowa nr 4
dwie istotne drogi wojewddzkie: z péinocy droga wojewoddzka z Lezajska
i z potudnia droga wojewo6dzka biegnaca z Przemysla przez Pruchnik, Kan-
czuge i Markowa. Te dwie drogi wprowadzaja dwa istotne potoki ruchu na
droge krajowg nr 4 w Lancucie. W tym mie$cie wprowadzony zostaje jesz-

9 Niektore potaczenia kolejowe s3 zastapione jeszcze obecnie przez zarzadzajacych ko-
leja na okres remontu regularnymi liniami autobusowymi.
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cze istotny potok ruchu z drogi powiatowej prowadzacej od Dylagéwki
przez Albigowa.

Mniejsze potoki ruchu, ktére prowadza drogi powiatowe i niektére
gminne, rowniez sg wprowadzane do $rédmiescia Rzeszowa. Przykladem
takiej drogi jest przebiegajaca rownolegle do drogi krajowej nr 4 droga po-
wiatowa taczaca Wysoka tancucka i Albigowa przez Kraczkowa i Malawe ze
Stocing. Waznym elementem generujgcym istotne nateZenie ruchu na dro-
gach dojazdowych do catego obszaru weztowego aglomeracji rzeszowskiej
jest lotnisko miedzynarodowe i krajowe Rzeszéw-]Jasionka, na ktérym
w 2014 r. odprawiono okoto 608 tysiecy pasazerow?o.

Uksztattowany w poprzednich stuleciach uktad drég zbiegajacych sie
promieni$cie w Rzeszowie z jednej strony spowodowat stosunkowo szybki
rozwdj miasta i weztowej czeSci wojewoddztwa (wcze$niej rzeszowskiego,
a obecnie podkarpackiego), ale z drugiej strony z powodu braku dostatecz-
nej liczby arterii obwodowych w centralnej czesci tego uktadu, ktére po-
przez kolejne pierscienie drég taczace obwodowo uktad komunikacji po-
zwalataby ptynnie przemieszczaé sie coraz wiekszym strumieniom pojaz-
dow na dowolng promieni$cie wychodzacg z miasta droge, jak tez do kolej-
nych fragmentéw zabudowy usytuowanych pomiedzy poszczeg6lnymi pier-
$cieniami drog tworzacymi obwodowy uktad komunikacji w réznych odle-
gtoSciach od centrum tego uktadu usytuowanego przy gtéwnym skrzyzo-
waniu w ciggu ulicy Lwowskiej i Krakowskiej z Marszatkowska, alejg L.uka-
sza Cieplinskiego i ulica Leopolda Lisa-Kuli, doprowadzit do nadmiernej
koncentracji ruchu w centrum tego uktadu. W uktadzie koncentryczno-
-promienistym aglomeracji rzeszowskiej z pasmem rozwoju Rzeszow -
Lancut, przy relatywnie niskich kosztach infrastruktury, jest osiggany dos¢
wysoki stopien urbanizacji. Jednocze$nie wystepuje tutaj jednak wysoka
intensywno$¢ zabudowy w jego centrum i przecigzenie Srédmiescia Rze-
szowa transportem. W pasmowej czesci uktadu Rzeszow - Lancut nastepuje
natomiast do$¢ duza rozdzielnos¢ funkcji i optymalizacja transportu przy
jednoczesnym ograniczonym stopniu urbanizacji i silnej tendencji do posze-
rzania pasma. Na obrzezach obszaru weztowego aglomeracji rzeszowskiej
powstaty liczne duze zespoly produkcyjno-ustugowe i mieszkaniowe oraz
powstaja nowe. Sytuacja ta juz powoduje i w przysztosSci bedzie wrecz pote-
gowac coraz wieksze potoki ruchu obcigzajgce wszystkie drogi prowadzace
do centrum miasta. Dojazdy do pracy rosna na catym $wiecie, tak na Zacho-
dzie, jak i w krajach bytego bloku wschodniego. W krajach wysokorozwinie-
tych zagadnienie to zwigzane jest rowniez ze swobodg wyboru miejsca pra-

10 Dane pochodza z oficjalnego komunikatu Zarzadu Portu Lotniczego Rzeszow-
-Jasionka.
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cy, jak tez miejsca zamieszkania i deglomeracja miast oraz rozproszeniem
obszaréw osadniczych. I tak np. wielu mieszkancéw Kolonii zamieszkato na
terenie Alzacji i Lotaryngii ze wzgledu na niskie ceny ziemi i doméw w tej
czesci Francji po podpisaniu porozumienia z Schengen pomiedzy panstwa-
mi ,starej” Unii Europejskiej. Powstato stosunkowo szybko wiele nowych
»Sypialni” w Alzacji i Lotaryngii, ale ich mieszkancy do pracy dojezdzaja
nadal gléwnie do Kolonii. Natomiast w krajach bytego bloku wschodniego
byto i jest to nadal zwigzane z niedorozwojem miast, wysoka ceng mieszkan
w miastach, wzrostem aktywno$ci zawodowej mieszkancéw otoczenia. Sy-
tuacja ta byta szczegélnie czytelna w Rzeszowie, gdzie w 1975 r. bylo
95 772 mieszkancow, a zatrudnionych w miescie byto okoto 85 000 os6b,
w tym 82 521 w gospodarce uspotecznionej. W samym przemysle zatrud-
nionych byto ponad 26 000 os6b, prawie tyle samo w gospodarce komunal-
nej i ustugach, 15 700 w budownictwie, 8600 w transporcie i komunikacji,
a w administracji jedynie okoto 1700 osdb. Natomiast w latach 1970-1977
przyrost ludnosci wynidst okoto 12 800 osdb, zas przyrost miejsc pracy - az
18 700 (w tym ponad 5000 w przemysle, okoto 4400 w budownictwie
i okoto 7000 w gospodarce komunalnej i ustugach), co wyraznie ilustruje
rosnace dysproporcje w rozwoju miasta i poglebiajace sie trudnosci w jego
funkcjonowaniu spowodowane gtéwnie skalg dojazdéw do pracy!l. Kazdy
duzy zaktad pracy posiadat wtasny transport i pokazne parkingi petniagce
jednoczes$nie funkcje zaktadowych dworcow autobusowych. Spora czes¢
zatrudnionych w Rzeszowie dojezdzata do pracy koleja, co cze$ciowo odcia-
zalo transport samochodowy i drogi. Zwrdéci¢ przy tym nalezy uwage na
fakt, ze wiekszo$¢ dojezdzajacych do pracy korzystata z ustug komunikacji
zbiorowej, a przewoznicy mieli rozktady jazdy dostosowane do potrzeb
pasazerow, z ktorych zdecydowang wiekszos¢ stanowili zatrudnieni w rze-
szowskich zaktadach pracy, a zwtaszcza w budownictwiel2.

3. Trudnosci komunikacyjne wewnetrzne i zewnetrzne
oraz gtowne przeszkody w ich rozwigzywaniu

Docelowe rozwigzanie uktadu komunikacyjnego obszaru weztowego
aglomeracji rzeszowskiej musi by¢ oparte na przestrzennym rozmieszcze-
niu potencjatéw ruchotwoérczych (miejsc zamieszkania, miejsc pracy, ustug,

11 J. Malczewski, Dzielnice Rzeszowa (wydanie drugie poszerzone), Wydawnictwo Pro
Carpathia, Rzeszéw 2014, s. 10.

12 Na podstawie analizy archiwalnych rozktadéw jazdy z lat siedemdziesiatych i osiem-
dziesigtych XX w.
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uczelni i szkoét, zaktadéw produkcyjnych, a takze lotniska) i rozpoznaniu
ilosciowym kierunkéw dojazdéw do pracy w Rzeszowie i na obszar wezto-
wy aglomeracji rzeszowskiej, jak tez okresleniu liczby os6b korzystajacych
z réznego rodzaju ustug w Rzeszowie.

Zaproponowany docelowy ukiad komunikacyjny na obszarze catej
aglomeracji rzeszowskiej powinien zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie
wszystkich systeméw transportowych, tj. komunikacji zbiorowej, tak samo-
chodowej, jak i kolejowej, komunikacji samochodowej oraz rowerowe;j.
Bezpieczny powinien by¢ takze ruch pieszy. Przede wszystkim powinien
zosta¢ wyeliminowany samochodowy ruch tranzytowy przechodzacy przez
miasto, zar6wno towarowy, jak i osobowy. Powinna zosta¢ usprawniona
komunikacja publiczna, autobusowa i kolejowa.

Zeby doprowadzi¢ do rozwigzania probleméw komunikacyjnych w cen-
tralnej czesci wojewddztwa, trzeba rozwigzac te problemy nie tylko w mie-
Scie Rzeszowie, ale takZe na obszarze catej aglomeracji rzeszowskiej (rze-
szowskiego obszaru funkcjonalnego). Pilnej aktualizacji wymaga plan zago-
spodarowania przestrzennego wojewodztwa podkarpackiego, w tym szcze-
gblnie na obszarze weztowym aglomeracji rzeszowskiej. Do chwili obecnej
nie sporzadzono dokumentéw planistycznych, na ktérych bytaby przedsta-
wiona ta problematyka w kompleksowym ujeciu dla calego obszaru. Woje-
wodztwo podkarpackie jako jedyne w kraju nie posiada opracowanego tzw.
planu zagospodarowania obszaru metropolitalnego jako czesci sktadowej
planu zagospodarowania przestrzennego wojewo6dztwa. Na uwage zastugu-
je réwniez bardzo istotny fakt, ze w programie operacyjnym na lata 2007-
2013 ,Rozwdj Polski Wschodniej” nie przewidziano piorytetu ,Rzeszowski
obszar metropolitalny”, w ktérym zaplanowano by przede wszystkim roz-
wigzania realizacyjne probleméw komunikacyjnych na ,obszarze wezto-
wym aglomeracji rzeszowskiej”. Jako jedyne wojewddztwo Polski wschod-
niej podkarpackie nie ujeto tego priorytetu rowniez w ,Regionalnym pro-
gramie operacyjnym”.

Analiza przeprowadzonych dotychczas dziatann wyraZznie wskazuje na
to, ze roGwniez wtadze miasta Rzeszowa nie majg dtugofalowego i komplek-
sowego planu rozwigzania tego problemu. Jest to spowodowane m.in. tym,
ze zgodnie z prawem miasto moze rozwigzywac ten problem jedynie w swych
granicach administracyjnych, a gminy sgsiednie sg zbyt stabymi partnerami
do podejmowania sie tej skali inwestycji (z powodu prowadzonej polityki
poszerzania miasta bardzo niechetnie wspétpracuja z wtadzami Rzeszowa).
Analiza przyznanych miastu pieniedzy z ,Regionalnego programu operacyj-
nego” rowniez wskazuje na to, Ze bez wzgledu na rzadzaca opcje polityczng
Sejmik i Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego niechetnie przyznawaty
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pienigdze na nowg infrastrukture komunikacyjna nie tylko dla stolicy wo-
jewddztwa, ale dla catego ,Centrum” (takg nazwa okreslano obszar wezto-
wy aglomeracji rzeszowskiej). 1 tak np. pienigdze przeznaczone w progra-
mie operacyjnym RPW na budowe linii kolejowej do lotniska w Jasionce
w perspektywie finansowej 2007-2013 przesunieto na nierentowng linie
kolejowa Rzeszow - Jasto i Jasto - Sanok, a wprowadzong juz do RPO na
droge przylotniskowg kwote 160 mln zt przeznaczono na inne, peryferyjne
drogi, jak np. na prawie nieuczeszczang droge w Harasiukach. Nie zabrakto
tez pieniedzy na inne tzw. leSne obwodnice w okolicach Stalowej Woli. Osta-
tecznie przeznaczono okoto 39 mln zt jedynie na budowe ograniczonego do
dwdch paséw ruchu skrzyzowania dwupoziomowego w Rudnej Matej, i to
nie z powodu obstugi lotniska, a gtdwnie z powodu protestow firm zlokali-
zowanych w strefach ekonomicznych w RogoZnicy i Tajecinie. Wycofanie
pieniedzy z drogi przylotniskowej na inne cele wysoki ranga urzednik De-
partamentu Infrastruktury okreslit ,racjonalizacjg problematyki”.

Takze decyzje o budowie obwodnic miast miaty charakter bardziej poli-
tyczny niz merytoryczny. Powstaty niekwestionowane obwodnice Ropczyc
i Jarostawia, budowane przez Oddziat Regionalny Generalnej Dyrekcji Drog
i Autostrad w Rzeszowie. Zrealizowano réwniez budowe obwodnic Pilzna,
Debicy, Ropczyc, Jarostawia, Lezajska oraz Krosna, ale zabrakto juz Srodkow
na budowe obwodnicy Lancuta. Z programu operacyjnego RPW zbudowano
obwodnice Przemys$la, wyremontowano i zbudowano obwodnice Tarno-
brzega oraz zbudowano most w Potancu, a takze p6tnocng obwodnice Mielca.
Odrzucona zostata natomiast mozliwo$¢ budowy z tego programu péinocnej
obwodnicy Rzeszowa. W planach na obecng perspektywe finansowg znalazty
sie obwodnice Sanoka oraz Niska i Stalowej Woli. Brak natomiast w tych pla-
nach budowy obwodnicy w Lancucie (cho¢ projekt techniczny jest juz gotowy
i wykupiono sporg cze$¢ terenéw) i Rzeszowa, gdzie natezenie ruchu jest
najwieksze w catym regionie, a prognozy zapowiadajg jego dalszy wzrost.
Wiadze nie mogg zrozumie¢ tego, Ze przez te dwa miasta przebiega naj-
wiekszy ruch tranzytowy, tak dalekobiezny, jak i regionalny.

4. Nowe wyzwania i wnioski

By mogt powsta¢ w przysztosci wydolny uktad komunikacyjny tak dro-
gowy, jak tez kolejowy w obszarze wezlowym aglomeracji rzeszowskiej,
nalezy najpierw doprowadzi¢ do powstania organu, ktéry zajmowatby sie
koordynacja wszelkich poczynan zmierzajacych w pierwszej kolejnosci do
opracowania spojnej koncepcji programowo-przestrzennej rozwoju sieci
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droznej na catym obszarze weztowym aglomeracji rzeszowskiej. Koniecz-
nos$¢ jak najszybszego powstania takiego opracowania tkwi w tym, ze brak
w naszym ustawodawstwie organu urzedowego i na szczeblu wojewo6dz-
kim, i na powiatowym (a takze na szczeblu centralnym), ktéry mdégtby ko-
ordynowac i kontrolowa¢ zgodnie ze swoimi kompetencjami proces gospo-
darowania przestrzenia.

Odpowiedzialnos¢ nie tylko za polska przestrzen, ale takze za drogi jest
rozproszona i podzielona pomiedzy rézne resorty i urzedy. System zarza-
dzania przestrzenig w Polsce jest bardzo skomplikowany i trudny do koor-
dynowania, pracochtonny i czasochtonny, co powoduje ucigzliwos$¢ w pro-
cesie inwestycyjnym przy powstawaniu drog dla wszystkich uczestnicza-
cych w nim podmiotéw.

Kazda gmina posiada w dziedzinie gospodarki przestrzennej autono-
miczng wladze i moze zablokowa¢ na swoim terenie zdecydowang wiek-
szo$¢ przedsiewzie¢ drogowych innych podmiotéw, ktére moga miec stra-
tegiczne znaczenie dla regionu. Obecnie obowigzujace niektére zapisy w usta-
wie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym wskazuja, Ze gospo-
darowanie przestrzenia w gminie nalezy do wytacznej kompetencji wtadz
gminy, pomimo Ze jest to niezgodne z zasadg spojnosci przestrzeni i naru-
sza niejednokrotnie interes spoteczny wyzszego rzedu. Tworzenie uktadu
komunikacyjnego w granicach tak wysoce ztoZonego zespotu osadniczego,
jakim jest niewatpliwie obszar wezlowy aglomeracji rzeszowskiej, aby nie
dopusci¢ do nieracjonalnych i szkodliwych oraz kosztownych w perspekty-
wicznym jego rozwoju decyzji, wymagac¢ bedzie odgérnego sterowania, kté-
re musi zastapi¢ sume intereséw poszczegdlnych gmin, na obszarze ktoérych
musi by¢ powyzszy problem rozwigzany.

Teoretycznie problemy miedzygminne mogtyby by¢ rozwigzane w ra-
mach dobrowolnej wspélpracy zainteresowanych gmin. Dotychczasowe
doswiadczenia wykazuja jednak, ze ten sposob rozwigzywania takich pro-
blemdéw okazat sie bardzo trudny nawet w spoteczenstwach znacznie bar-
dziej rozwinietych, zdyscyplinowanych i posiadajacych o wiele wieksze
tradycje wspoétpracy w ustroju demokracji niz spoteczenstwo polskie.
W wielu wysokorozwinietych krajach nalezacych do UE aparat panstwowy
ma prawo do ingerencji w proces sterowania rozwojem ztozonych zespo-
16w osadniczych i czesto z niego korzysta.

Podobnie jak w dziedzinie gospodarki przestrzennej réwniez zarzadza-
nie drogami przez wszystkich zarzadcéw drég na obszarze weztowym
aglomeracji rzeszowskiej ma charakter autonomiczny. Znajduja sie tutaj
wszyscy zarzadcy drog wystepujacy w polskim ustawodawstwie traktujg-
cym o drogach, a to:
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1. Oddziat Regionalny Generalnej Dyrekcji Drog i Autostrad w Rzeszo-
wie, ktory zarzadza drogg krajowa nr 4, 9 i 19, jednoczes$nie przygotowujac
dwie bardzo wazne inwestycje, tj. autostrade A4 i droge ekspresowa S19
(po ich wybudowaniu bedzie réwniez ich zarzadca).

2. Podkarpacki Zarzad Drég Wojewddzkich, zarzadca tzw. drogi przy-
lotniskowej taczacej droge krajowa nr 9 i 19, a w przysztosci takze z droga
S19 (po jej planowanej przebudowie na dwujezdniowa nadal bedzie jej za-
rzadca). Podkarpacki Zarzad Drog Wojewodzkich zarzadza takze droga wo-
jewodzky Przemys$l - Bachdrz - Hyzne - Tyczyn - Rzeszéw (nr 878).
W tLancucie zbiegaja sie natomiast dwie inne drogi wojewodzkie, tj. droga
prowadzaca z Lezajska przez Zolynie i droga wiodgca z Zurawicy k. Prze-
mys$la przez Pruchnik - Kanczuge - Markowa.

3. Na obszarze weztowym aglomeracji rzeszowskiej funkcjonuje caty
zestaw drég powiatowych zarzadzanych przez Powiatowe Zarzady Drog
podlegte Starostom Powiatowym w Rzeszowie i Lanicucie.

4. Drogami w granicach administracyjnych miasta Rzeszowa zarzadza
Miejski Zarzad Drog i Zieleni podlegty Prezydentowi Miasta Rzeszowa.

5. Kazda z gmin zarzadza natomiast drogami gminnymi usytuowanymi
w ich granicach administracyjnych. Samo zarzadzanie poszczeg6lnymi ty-
pami (klasami) drég nie stwarza jeszcze wiekszych probleméw. Wystepuja
one natomiast na etapie realizacji inwestycji na styku drég podlegtych roz-
nym zarzadcom. Dochodzi wéwczas najczesciej do kolizji intereséw i kom-
petencji poszczeg6élnych zarzadcéw drég. Takim modelowym przyktadem
jest budowa wiaduktu w Rudnej Matej na styku drogi krajowej, wojewddz-
kiej, powiatowej, gminne;j i linii kolejowej Rzeszéw - Kolbuszowa - Tarno-
brzeg - Ocice.

Do pilnej realizacji pozostato:

1. Zmodernizowanie drég krajowych przez poszerzenie ich do czte-
rech paséw ruchu na catej dlugosci na obszarze weztowym aglomeracji
rzeszowskiej.

2. Zbudowanie dwujezdniowej drogi taczacej wezet zachodni autostrady
A4 w Bratkowicach w ciggu obecnej drogi przylotniskowej do wezta na przy-
szlej drodze ekspresowej S19 w Jasionce (tzw. droga przylotniskowa).

3. Zbudowanie péinocnej obwodnicy Rzeszowa o przebiegu po péinoc-
nej granicy miasta od Mitocina poprzez Gorke Zaczerska, Trzebownisko,
Zateze do drogi krajowej nr 4 w Krasnem.

4. Zbudowanie drogi faczacej wezetl drogi ekspresowej S19 z droga wo-
jewo6dzka Rzeszow - Tyczyn - HyZne - PrzemysL

5. Zbudowanie drogi taczacej wezet w Krasnem z drogg Rzeszow - Ty-
czyn - HyZne - PrzemysL
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6. Zbudowanie sieci drég odcigzajacych drogi krajowe prowadzace do
centrum obszaru weztowego w Rzeszowie przez budowe réwnolegltych do
nich drég réznej klasy.

7. Budowa weztow drogowych i skrzyzowan wielopoziomowych umoz-
liwiajacych przemieszczanie sie na pewnej odlegtosci od centrum:

— skrzyzowanie drogi krajowej nr 9 z przedtuzeniem alei gen. Leopolda
Okulickiego w ciggu przysztej obwodnicy p6tnocnej miasta Rzeszowa na
obszarze Mitocina z bezkolizyjnymi wiaduktami nad torami linii kolejo-
wych do Krakowa i Ocic;

— potaczenie linii kolejowej Rzeszéw - Kolbuszowa - Ocice z lotniskiem
w Jasionce;

— zwiekszenie liczby przystankdw przy linii kolejowej E71 (zwtaszcza zlo-
kalizowanie przystanku przy osiedlu Niwa w Glogowie Matopolskim);

— potaczenie i przedtuzenie alei Wyzwolenia z Pobitnem i Krasnem (przez
przedtuzenie alei Wyzwolenia do Krasnego - w pierwszym etapie do Po-
bitna).

8. Przedtuzenie ulicy Rzecha od ulicy Lubelskiej do Mitocinskiej z bez-
kolizyjnymi wiaduktami nad droga krajowa nr 9 (ulica Warszawska) i li-
niami kolejowymi nr E71 i E30.

9. Potaczenie strefy ekonomicznej Dworzysko z przedtuzeniem alei gen.
Leopolda Okulickiego.

10. Potaczenie strefy ekonomicznej Dworzysko z ulicg Krakowska droga
o odpowiednich parametrach. Realizowany obecnie przez Miasto Rzeszow
program komunikacyjny w wiekszo$ci zatoZen nie osiagnie celu podstawo-
wego, jakim jest poprawienie ptynnos$ci ruchu w miescie, poniewaz po-
trzebne by bylto zwiekszenie jego przepustownosci przez budowe no-
wych obej$¢ centrum, a tego wtasciwie sie nie robi. Elektroniczny system
sterowania ruchem, ktéry obecnie jest w Rzeszowie instalowany, przypo-
mina che¢ ostodzenia herbaty przez samo jej mieszanie bez dodania cukru.
Tym ,,cukrem” moze by¢ jedynie budowa nowych droég, ktére przejetyby
cze$¢ ruchu.

Problems of communication and transportation in the area of Rzeszow
Abstract

The city of Rzeszow and its agglomeration is important centre of administration, sci-
ence, education, service and trading industry. Around 20% of voivodeship population lives
here, what makes it the biggest job market in the area. Every day more than 50 thousand
employees commute from various areas of Subcarpathia, and in Rzeszow alone more than
110 thousand cars are registered. City also lies on the way of main transit traffic routes.
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Rzeszow and its agglomeration is easily accessible up to the city limits, thanks to the
road network (e. g. A-4 motorway or part of S-19 express road) and railway: E-30, E-91 and
E-108. Unfortunately, there is no railway track to Jasionka airport, with its fast developing
terminal and SEZ.

Inefficiency of the road network surrounding Rzeszow is due to lack of by-passes, which
would allow for the traffic to be converted out of the main arteries of the city centre. Going
through the city in the rush hours (esp. driving from the north to the south) sometimes takes
more time than driving to the city from e. g. Debica or Jaroslav. The entire metropolitan area
of Rzeszow is impaired in the development of the road network parallel to the main roads.

Keywords: transportation, communication, agglomeration, city



